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Shibaura 6W
De Shibaura 6040 is de eerste lapanse trekker in Boerderij-Trekkertest.
Hij haalt 44kW (60 pk) uit een dieselmotor met geringe inhrsud. Verder
heeft hij vierwielaandrijving en een Ocsstenrijkse (Mauser)
opbouwcabine.

daor Henk Beunk

Shibaura wordt in ons land geim-
porteerd door Techno Import in
Elst (de voormalige importeur
van David Brown/Case). Deze fir-
ma is ook 3hibaura-importeur
voor België, Luxemburg en West-
Duitsland.

Motor
De motor van de Shibaura valt op
door de ge:inge inhciud: uit2,7 lt-
ter weet hij 44 kW (60 pk) te per-
sen. Hij komt daarmee op een
speciliek vermogen van 52 kubie-
ke cm per kW. Dat is extreem
1aag. Het geeft aan hoever de Ja-
panse technici met een dieselmo-
tor darven te gaan.

De moderr:e techniek biijkt ook
uit het omgevingsgelui.d: slechts
80 dB(a). Dat wordt bereikt zon-
der kuastmatige ingrepen
(schuimplastic en dergelijke).

Wie echter denkt dat de moior
efficiënt met brandstoÍ om-
springt, komt wat bedrogen uit.
Met252 gram zit hij ruim boven
gemiddeld. Ook de stijgingsíactor
van het koppel (de weerstand die
de motor heeÍt om piekbelastin-
gen op te vangen) valt flink tegen.

De lucht wr:rdt gereiaigd door
een droog filter. Een veiligheids-
binnenfilter en een voorfilter zijn
niet aanwezig. Op het Íi1ter zit
wel een exira deksel waarachter
zi.ch grof vuil kan verzamelen.

Een koudstart hoeft bij de Shi
balra niet tot problemen te lei-
den. Hei voorgloeien (per cilin-
der!) vindt namelijk razendsnel
(in zo'n drie à vier seconden)
plaats.

De motor wordt met de con-
tactsleutel gestart en daar ook
weer mee stilgezet. Dat laatste
wil, omdat de rode stopknop al-
gemeen is, wel eens tot verwar-
ring leider:.. Op zich is de oplos-
sing van Shibaura echter functio-
neel: het komt overeen met logica
uit de autowereld.

Positief is dat de motor een
dubbele startbeveiliging heeft.
Naast het intrappen van de kop-
peling moet ook de aftakas zijn
uiigeschakeld.

46

Koppeling
Met breed schoeisel (klompen bij
voorbeeld) kan de bestuurder de
ruimte die er voor zijn linkervoet
is, als te krap ervaren. Links zit de
opstaande rard van het pedaal er
rechts de middenconsole. De be-
weging die het linkerbeen moet
maken, is niet ideaal.

De pedaaldrukis normaal en de
aangrijping soepel. Het eventuele
nastellen is eenvoudig onder de
trekker te doen.

De diameter van de plaat (iien
inch : 25 cm) iijkt aan de krappe
kant. Di1 zal in de praktijk mee-
val1en omdat de motor zijn maxi
mumvermogen haal: bij een vrij
hoog ioerental (2.500 per mi-
nuut). De kracht per omwente-
1i:rg is dan gering.

gesynchroniseerd, zit de versnei-
lingspook. via een logisch H-pa-
troon zijn daarmee 1, 2, 3 en 4 te
schakelen. Ondanks de plaals op
het instrumentenpaaeel {te verge-
liiken met de vroegere stuurscha-
keling) is het ook met deze pook
prima werken.

Links van de stoel vindt de be-
sfuurder nog twee poken; deze
zijn voor de groepen. Met de hen-
del hei dichtst bij de stoel is te kie-
zen tussen langzaam r.rf gewoon.
In de eerstgenoemde stand geeÍt
de andere pook (met drie stan-
den) twee kruipgroepen en een
langzame veldgroep. In de stand
,,norr!aal" geeít hij twee veld-
gïoepe. e. een tÍansportgroep.

ln lotaal zijn er dus 24 versnel-
lingen vooruit en (door de om-

mogelijkheden onder cle vijl km
peÍ uuf.

De beide groepenpoken zijn
niet gesynchroniseerd, maar mel
de pook met de drie standen vall
onder het rijden redelijk te scha-
kelen.

Het handgas is zeer nauwkeu-
rig te doseren. Het zit rechts naa
het instrumentenpaneel en :ret
iets te ver weg om plezierig te
kunnea bedienen. In dit geval
stoort dat wat meer dan normaal
omdat het voetgas uit het oog-
punt van bedieningsgemak een
flop is.

Remmen
De Shibaura remt via een nat vie
plaats schijvenpakket op de snel
as van de portaaleindvertragin-
gen. Het remveÍmogen is goed.
In de praktijk komt dat tot zijn
recht als er gewicht op de achter-
as rust. De trekker kan dan niet
doorschuiven. Bij de,,kale" trek
ker is die neiging door het ontbr<
ken van voorwielberemmí"rg en
door het geringe gewicht vrij
groot. Eel pluspunt is dat de
topsnelheid van de trekker be-
perkt is: 28 km per uur.

De beide rempedalen hebben
heizelfde euvel als het koppe-
lingspedaal: de trapbeweging lai
te wensen over. Een persoon vaï
1.,80 meier oÍ langer zal boven-
dien bij het bedierren met zijn ol
haar knie last hebben van stand
vier van de versnellingspook.

Het bedieningsgemak van de
handrem is zeer matig. Om er
enigszins effecl van te hebben,
moet u de hendelbijna rechtop
trekkeni dat is moeilijk te doen.

Sesturing
Indrukwekkend. We hebben nog
nooit een trekker gehad die zo
scherp draaide. De Shibaurazet
op dit punt al de andere in de
schaduw. Met de voorwielaan-
drijving ingeschakeld maakt hij
de draaicirkel nog twee meter
kleiner dan onze vorige toppers,
cle Valmet 405 en de Case Interna
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Schakelpatroon

V1, V2 en V3 r veldgroepen
K1 en K2 : kruipgroepen

N : normale versnellingen
vooruit- achteruitschakeling per versnelling
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: langzame versnellingen; tussen haakjes de erbij behorende groepen

FR

g

ts

a!

Versnellingsbak
Een mooi stuk technieki zo zar-
den we de trarsmissie van de Shi
baura willen betitelen. De voor-
naamste aanleidingvoor die uit-
spraak vormt de omkeerbak. Mei
een gesynchroniseerde hendel
links onder het stuur zijn alle ver-
snellingen zowel voor- als achter-
uit te gebruiken. Door de goede
synch:onisatie is de vooruit-be-
wegiag al te schakelen terwijl de
íekker nog achteruit rolt (en om-
gekeerd). De bestuurder hoeft
dus niet cie remmen te gebruiken.
Achteruit gaat zo'n 15 procent
langzamer dan vooruil.

Rechts van het stuur, eveneens

keerbak) ook 24 versrellingen
achteruit. De verdeling van al die
mogelijkheden is (tot acht km per
uur) goed. Net boven de acht be-
vindt zich een gat van drie km. Of
u daa: hinder van onderr,'indt, zal
van uw werkzaamheden afhan-
gen. Een overlapping is er als u
van de langzame versnelli.ngen
overstapt op de norrnale. Verder
is alles opvolgend. Voor
iemand die veel kruipversnellin-
gen zoekt, is de Shibaura-bak
ideaal. Van de 24 mogelijkheden
zitte:r er zeven onder de 1.000
meteÍ per uur:" Ook lage versnel-
lingen zijn er in overvloed:
maar liefsi segen. h-r totaal dus 17

:u.
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De Shibaura draait zeer
kort. Dit dankt hii voor-
namelijk aan de afwij-
kende voorwielaandrii-
ving; hierin bevinden
zich geen kruiskopPelin-
gen. De aandrijving
loopt via twee haakse
overbrengingen door de
Íusee. Een lweede voor-
deel dat de Shibaura
heeft om scherp te kun-
nen draaien, is de korte
wielbasis: voor- en ach-
teras liggen dicht bilel-
kaar

De Shibaura heeft twee
schakelpoken aan de
stuuÍkolom: rechtson.
der de gewone versnel.
lingspook en linksboven
de hendel van de om-
keerschakeling. Boven.
op het instÍumentenPa.
neel bevindt zich de ver.
warmingsinstallatie. Het

stuurwiel is niet verstel
baar. Starlen en stopzet-
ten van de motor ge-
beurt met de con-
tactsleutel
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tional 585. De eerste keer dai je
zo'n kleine cirkel maakt, kun je
dat nauwelijks $eloven.

Ook debesturingzelf is afwij-
kend. De stuurstangen worden
niet rechtstreeks door de hydrau-
lische cilinder bediend, maar via
een extra scharnierpunt. Om dat
technisch uit de doeken te doen,
zou veel ruimte vragen, maar het
komt er op neer dat er wij veel
kracht van de stuurcilinder verlo.
ren gaat. Daardoor kost het stu-
ren met de Shibaura als deze stil
staat te veel kracht. De trekker
moet eigenlijk altiid eenbeetje in
beweging zijn om met een norÍna-
le krachtsinspanning te kunnen
sturen. Dat doet afbreuk aan het
manoeuvïeergemak dat met de
kleine draaicirkel was ontstaan.
Dat geldt ook voor het feit dat het
stuurwiel niet verstelbaar is.

Elekkisch en veÍlichting
Controle van het vloeistofniveau
van de accu behoort tot het dage-
lijks onderhoud; dat heeft u op de
landbouwschool geleerd. Met de
komst van de onderhoudsvrije ac-
cu'§ was die leerstof aardig on-
deruitgehaald. Met de oplossing
die Shibaura toepast, gebeurt dat
opaieuw. In een van de cellen
vanhun accu zit eenvloeistofni-
veaumeter, als het accuzuur zo-
ver daalt dat de bovenkant van de
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platen dreigt boven te komen,
gaat eÍ op het instrumentenPa-
neel een lampje branden.

Verdere bijzonderheden in het
elektrisch circuitvan de ó040 zijn
het ontbreken van zowel lichtsig-
naal als alarmknipperlichten. Met
het oog op de veiligheid hadden
die er eigenliik op moeten zitten.

Hefinrichting
Een maximale hefkracht van 2.035
deca Newton (= 2.075 kg) tussen
dekogels is weinig. Door het hele
traject (dus van helemaal onderin
tot helemaal bovenin) gaat daar
nog gauw een tien procent af.
Omdat een werktuig met zijn
zwaartepunt nooit precies tussen
de kogels zitbetekende dat in ons
geval dat we de kuilvoersnijder
met daarin ons standaardblok
maib moesten laten staan. De Shi-
baura kon het niet van de pond
kriigen. Dit is een flinke handi-
cap. Het betekent namelijk dat
veel andere werktuigen ook te
veel zullen zijn. De trekker voor-
zien van een hulphefcilinder wil-
len we niet aanbevelen omdat
dan de verhouding tussen eigen
gewicht van de trekker (2.480 kg)
en hefkracht Íout komt te liggen.

De hefarmen van de 6040 ma-
ken een grote slag. Ze kunnen
een werktuig dus zowel hoog hef-
fen als laag laten zakken.

De wagentrekhaakmet
snelverstelling behoorl
lot de standaarduitvoe-
ring. De geleiderails zijn
er de oorzaak van dat er
rondom een groot-
hoekkruiskoppeling wei.
nig ruimte is (voor de
handen) om deze te kun.
nen aansluiten aan de
attakas. De beweegbare
trekstangogen van de
heÍ compenseren enigs-
zins het ontbreken van
een afstandsbediening

De trekkrachtregeling loopt via
de topstang. Een meagregeling is
er niet, maar wel een op twee ma-
nieren uitvoerbare,, gevoelig-
heidsinstelling". Ook is de schar-
niereonskuctie van de trekkracht-
regeling door middel van een pen
buiten werking te stellen. Dat
gaat onnodige slijtage tegen. Las-
tig is - dat kwamen we ook al bij
andere kekkers tegen - dat een
topstang van categorie 2 niet tus-
sen de bevestigingspunten past.

De trekstangogen zijn uitschuiÍ-
baar en daarna op en neer be-
weegbaar. Dat kan handigz$nbij
het aankoppelen van werktuigen.
Een a{standsbediening is bif Shi-
baura niet aanwezig.

De hefstangen hebben redelijke
verstelmogelijkheden, maar de
stabilisatie is van het bekende
simpele soort.

De twee hendels rechts naast de
stoel laten zich goed bedienen.
De verschuifbare,,aanslagen"
(om een bepaalde stand terug te
kunnen vinden) zijn zodanig be-
vestigd dat u ze niet door lostril-
len kunt kwijtraken.

Hydrauliek
Voor het buitenwerkend circuit
geldt hetzel{de als voor de hef: de
capaciteit is te klein voor het ge-
middelde Nederlandse land-
bouwbedrijÍ. De maximale druk

die we achteraan de trekker aan
de hydraulische aansluitingen
maten, bedraagt 140bar; de op-
brengst in liters was toen nul. Bij
100 bar was de opbrengst 25 liter
per minuut. Die geringe capacite
kwambij eerder genoemde kuil-
voersnijder duidelijk naar voren
ZelÍsblj volgas maakte het mes
nog steeds geen haast.

Standaard is er één dubbelwer
kend ventiel. Door het omzetten
van een schroeÍje is het ook en-
kelwerkend te gebruiken. De
snelkoppelingen zijn niet bevei-
ligd op trekbelasting. De bedie-
ningshendel is klein en vrij
,,scherp" ; veelvuldig bedienen
ervan is geen pretje.

Het Íilter bevindt zich in de azu

zuigleiding van de pomp. Dit is
niet de beste oplossing, maar ool
andere merken lossen het veelal
zo op. Het magneetfilter dat Shi-
baura in het circuit heeft opgeno
men, kanveel goeds doen. Het
vist eventuele metaaldeeltjes uit
de olie.

De achterbrug heefl een inhou
van 33liter. Voor werktuigen mÍ
daar rijdend 11 liter aan worden
onttrokken. Dat is aan de krappt
kant. Voor een stilstaande trekkr
geeft Shibaura 15liter op.

Aftakas
Een drietoerenaftakas zoals de
Shibaura heeft, is een nuttige
voorziening. Vooral de 750 heefl
praktische kanten. De toeïen
kiest u met een hendel links ach'
ter u. Daar staan de cijfets 1, 2 er
3 bif . De L correspondeert met
540; dat kunt u op de toerentelle
vinden. Het zou echter verstand
ger zijnvan Shibaura (of van de
imporieur) om die toerentallen
gewoon'bij het schakelpatroon ti
zetten. Dat voorkomt vergissin-
gen. Ook zou hei handig zijn als
op de toerenteller of op een stic-
ker stond waar de 7SO-schakelinl
540 draait.

Voor het overige hebben de
Shibaura-constructeuïs goed na
gedacht. Na het kiezen van het
toerental vindt het feitelijke in-
schakelen plaats via een klein
hendeltje op het inskumentenpi
neel. De overbrenging is elek-
trisch-hydraulisch. Naarmate he
motortoerental hoger is, is de
aangrijping bruusker. Het hen-
deltje heeft ook een,,tweede"
stand. Na inschakelen daarvan
stopt de aftakas als het koppe-
lingspedaal wordt ingetrapt,
Voordelen van deze schakeling
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hebben wij in de korte tijd dat we
de trekker hadden niet kunnen
ontdekken. Het kon we1 eens zijn
nut bewijzen bij een noodstop: bij
intrappen van de koppeling stopt
dan ook de aÍtakas.

Van het motorvermogen van 44
kW bii 2.500 toeren is bii540 aan
de aftakas (2.300 motorLoeren)
nog 32,3 kW over. Dat komt neer
op een verlies van maar liefst 27

procent; dat is erg veel. Het bete-
kent dat er tussen motor en aÍtak-
as een kwart van het vermogen
verloren gaat.

Voor- en achteras
Het inschakelen van de voorwiel-
aandrijving vindt plaats via een
hendel linksonder. Daarvoor
moet de bestuurder zich ver buk-

De ruimte in de (op-
bouwlcabine is beperkt;
voor een bilrijder is er
geen plaats. De cabine-
rand om de motorkap
beperkt enigszins hel
zicht op de voorwielen.
Dii is een van de weinige
punien waaraan ie kunt
merken dat het hier een
opbouwcabine betreft.
Voor het overige zit hii
er zeer neties op. Boven
voorin bevinden zich
lwee opbergvakken.
Daarin is onder andere
plaats voor een radio

ken. Met een beetje kracht lukt
het inschakelen als er al slip is.
Voor het uitschakelen moet de
verbin ding echter spanningsvrij
zijn. als u al op de verharde weg
zit, kan dat betekenen dat u een
eindje terug moet.

De vooras heeft geen differen-
tieelslot. Achter is zo'n slot er
uiteraarcl wel. Het wordt bediend
met de hak van de rechtervoet en

Bornonnq-TREKKERTEST

het valt er gemakkelijk in. Het
slot komt er weer uit zodra beide
achterwielen gelijk grip hebben.

Voor zowel diJferentieelslot als
de voorwielaandrijving brandt
een duidelijk waarschuwings-
lampje.

De achterwielen staan op een
breedte van 136 cm. via de ver-
stelvelgen zijn eï nog zeven ande-
re mogelijkheden. 150 cm is daar
nietbij; het dichtst in de buurt
komt L54,5 cm. De voorwielen
hebben een spoorbreedte van 140
crn. Daar is ook 128 of 1"52 cm van
te maken.

De aandrijÍas naar de voorwie-
len ligt prima beschermd onder
de trekker. Er is nergens een
draaiend deel te ontdekken. Dit
in tegenstelling tot de achter-
assen. Die steken maar liefst 20
cm uithet ashuis (uit de trompet).
Daar is een aanzienlijke kans op
wikkelen.

Trekhaken
De wagentrekhaak met snelver-
stelling (Nederlands fabrikaat)
heeft acht standen: van42 tot 84
cm bovem de grond. Om de bo-
venste standen te kunnen benut-
ten en om hem uit het frame te
kunnen nemen, moet de topstang
worden verwijderd. Met de trek-
haak bovenin is de verlengde
trekpen vanuit de cabine bereik-
baar. Het zicht op de haak in alle
standen is goed. Gatenbalk,
zwaaiende trekhaak, kipperknob-

De lurbo-compressor van de Shibaura heett
een zogenoemde ,,wasle-valve" (Engels voor
onttastklep). Als de druk in het inlaatdeel
(rechts) te hoog oploopt, openl deze via het
stangetie voorlangs een klepie in het uitlaat-
deel (links). Een deel van de uitlaatgassen gaal
dan rechtslreeks naar buiten zonder eerst het
turbinewiel aan te driiven
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De §hibaura is de eerste trekker in onze tesl
met een achteruitrijlamp. Die gaat branden
(ook als de versnellingspook in neutraal staat)
zo gaurv de achteruit wordt geschakeld. Dit is
handig bii het aankoppelen van werktuigen.
Hel informeert ook iemand die achter de trek-
ker staat over de bedoelingen van de be-
stuurder

De drietoerenschakeling van de aftakas. De cil.
lers 1, 2 en 3 komen oyereen met respectieve.
liik 540, 750 en 1.000. De hendels op de achter-
grond zijn van de transmissiel links de groe-
penschakeling en rechts de keuzemogeliikheid
voor,rgewoon" ol ,,langzaam". De hendels
zijn evenals alle andere hendels door hun vorm
,,gevoelsmatig" gescheiden

49



Technische gegevens Shibaura 6040

Snelheden per versnelling in km/h bii nominaal toerental
(2.500 omwentelingen per mlnuut) en op 16'9 R 30 achterbanden
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snelheid in km/h+

15 20 25 30

snelheid in kmlh+

Motor
merk en type :

sooÍt :

boring x slag :

inhoud :

maxintumvermogen :

speciÍiek vermogen :

maximumkoppel :

koppel bii maximumvermogen :

merk en type brandstofPotnP :

speciÍiek brandstofuerbruik :

soortkoeling :

luchtíilter :

Koppeling
enkeie droge plaat, doorsnede 254 mm

Versnellingsbak
fabrikaat Shibaura, 24 versnellingen
vooruit en 24 achteruit

Remmen
nat schiivenpakket in achterbrug,
mechanisch bediend; geen voorwielbe-
remmrn8

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel
ongeremd en gemeten vanaf de buiten-
kant van het voorwiel
zonder ingeschakelde voorwielaandrii-
ving: rechtsom 7,15 m

linksom 7,20
met ingeschakelde vierwielaandrijving:
rechtsom 7,70 m
Iinksom7,75 m

Elektrisch systeem
L2 volt; capaciteit accu 100 Ah; caPaciteit
dynamo 35 A; verntogen startmotor 2,1
kw

Hefinrichting
caiegorie 2; trekkrachtregeling via de
topstang, maximumheÍkracht 2035 daN
(2.075 kg)
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rShibauraTS54B
: viercilinder viertakt met tulbo-

compressor
:21 :"1

: 85 x100mm
: 2.269 cmt
: tl4 kW (60 pk) bij 2.500 motortoeren
: 52 cm'/kW
: 180 Nm bij 1.500 nlotortoeren
: 168 Nm
:0,18
: Kiki, lijnpomp
: 252 gram/kW/h bii maximumvernlogen
: vloeistof
: droog zonder voorfilter

Hvdrauliek
td.u porr-tp"nt één voor stutrrinrichting
en ééà voór hetinrichting en buitenwer-
kend circuiU capaciteit ([emeten aan de
snelkoppelingeh): 30 liter/min. bii een

druk vàn g0 bàr, maximum haalbare
druk 140 bar;
één stuurventiel, zowel enkel- als dub-
belwerkend te gebruiken;
aantal liters voJr buitenwerkend circuit:
11 liter rildend, 15 liter stilstaand

AÍtakas:
onafhankeliik, mei elektrisch-hydrau-
lisch bediende natte lamellenkoppeling;
één aftakas met zes spiebanen en 35 mm
doorsnede;
drie toerentallen: 540, 750 en 1.000;
maximumvermogen: 32,8 kW bii 2.500
motortoeren;
vermogen bii 540 en 750: 32.3 kW bii
2.300 motortoeren

Voor- en achteras
voor; centraal mechaniscl-r aangedreven,
onder belasting inschakelbaar, geen dÍ-
ferentieelslot;
achter: portaal-eindvertraging, differen-
tieelsloíonderbelasting inschakelbaar

Spootbreedte
voor; 140 cm, ook 128 en -152 cm
achter: 136 cm, via verstelvelg in acht
stappen van 124 naar 195 cm

Geluidsniveau
in cabine: 80 dB(a), bij stilstaand onbe-
laste hekker met vol motortoerental;
on-rgeving: 80 dB(a) IMAG no. 586-353;

Inhoud
motorcarter
versnellingsbak
difÍerentieel achter
eindvertraging achter
hydrauliek
hvdrauliek extern
siuurinrichting
dÍíerentieel voor
eindvertraging voor
brandstoftank
koelsysteem

Gewicht zonder Írontgewichten
op vooras :1.000 kg ( = 40 o/o)

of achteras :1.480 kg 1 = o0 %)
totaal :2.480kg
speciÍiek : 56 kg/kW

Gewicht met zes frontgewichten
opvooras : 1.190kg(=45 o/.)

o| achteras : 1.430 kg (= 55 '/d
totaal : 2.620k9
specifiek : 60kg/kW

Gewicht in tweewielaangedreven vers
op vooÍas : 770kg\= 43 1o)

op achteras : 1 .030 kg (= 57 o/.)

totaal :1.800kg
speciÍiek : 41 kg/kW

ImporteuÍ
Techno ImpoÍt bv
Aamsestraat 32
6662 ND Elst
Tel. (08819) 7 58 00
Aantal dealers: 49

Brutoprijs in standaarduitvoering
met 95-20 voorbanden f 66.9
Meerpriis voor 9.5-24 voorbanden / 4

setvaniesfrontgewichten f 6

Brutoprijs in geteste
uitvoàring I 68.0
Meerpriizen bii directe levering
fronthefinrichting * -aftakas, nog niet
Ieverbaar
extra dubbelwerkend stuur-
ventiel f 1.2
volgwagenberemming*
froÀtgewichten per stuk f 1

kruip-versnellin§sbak, standaard
kipperknobbcl eni of zwaaiende trek-
haak"
"Priis en levering in overleg met dealer

Brutoprijzen alternatieve versies
vierwielaandrijving zonder
cabine f 57.1
tweewielaandrifving met cabine / 62.4
zonder cabine Í 52.Í

9,5 liter

33 liter

: 2 liter
: 5 lite:
: 2x1,4ïter
: 55 liter
: ll0 liter

Verversingstermi jn
motorolie : '100 uur
overige reservoirs : 300 uur

Garantie
twee jaar oÍ 1.500 uur op onderdelen en
arbeidsloon

AÍmetingen
wielbasis :196 cm
bodemvriiheid : 37 cm
laagste punt : Érame van de wagen-

trekhaak

Banden
achter :16.9 R 30 Vredestein
voor :9.5 - 24 Bridgestone
Maximale asbelasting op banden zoals
vermeld en een snellieid tot 30 km/h:
achter :4.400 daNbij 1,7bar
voor :1.450 daN bii 1,5 bar

Opmerkingen importeur
Het overdrukventiel van het hydraulisch systeem was door ons niet
op de correcte wiize aÍgesteld. Bil luiste aÍstelling komt de 6040 aan
eèn heÍkracht zoàls veimeld in dè technische Segcvens (2.075 kg) er
dat is voldoerrde voor een normale kuilvoersniider. De capaciteit val

het buitenwerkend circuit bedraagt dan 35 liter per minuut bii een

druk van 150 bar.
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bel en fronttrekhaak zijn niet aarr-
wezig.

Cabine
l)e opbour.rrcabine van de Shibau,
la is varr het Oostenrijkse fabri-
kaat Mauser. Een compliment is
op zijn plaats varwegé de fraaie
constructie.

De in- en uitstap zljn niet ruim,
maar net voldoende. 3en slim de-
tai.l is dat de ireden gemonteerd
zijn in lijn met de in- en uitstap-
richting.

In de cabine is de ruimte be-
perkÍ, maar ook hier geldt dat het
nei acceptabel is. De importeur
zou verbelering kunnen aanbren-
gen door het gereedschapvak
achier de stoel te verwijderen. De
stoel kan dan zeker tien cm ver-
der achteruit.

Het geluidsniveau in de cabine
is laag: 80 dB(a). Als u achter- en
zijruiten opent, wordt het maar
nauwelijks hoger; dat is een ple,
zrerrS gegeven.

De verwarming oogt beschei
der, maar de capaciteit is ciat niet.

Verse lucht van buiten wordt
niet aangezogen. Voor de ventila-
tie geldt hetzelfde. Voor echte
verversing moet u dus de voorruit
op de doorwaaistand zetten. De
achterruit heeft ook zo'n stand.
lVij konden die niet be::utten,
omdai hei oogje om hem aan vast
te zetter-r ontbrak. We zullen dai
maar op een slordigl"reidje hou-
den. Behalve voor het door-
waalen is clie .,iets open stand"
ook belangrijk voor het aankop-
pelen van werktuigen. Als de 

-

achterruit dicht zit, is er te veel
lichtreflectie ea helemaal open
komt hij vaak in de knoei met het
werktuig.

Onderhoud
Gemakkelijk en doordacht, zo
zouden we het onderhoud aan de
ó040 willen omschrijven. Het eni-
ge punt dat wat verbetering kan
gebruiken, is de vulopening van
de brandstoftank. Deze zit op de
motorkap waardoor het zicht er-
op beperkt is. Door de geringe af-
metingen van de trekker zit hij
gelukkig wel vrij laag.

Gering is ook de inhoud: 55 li,
ter. Om met een tankvulling rond
te komen, mag u\ r dagtaak niet te
veel ti;d in beslag nemer.

De verschiller-rde oliereservoir.s
vragen maar weinig liiers. Dat
verzacht het feit dat u wij vaak
moet verversen: de motorolie
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iedere 100 uur e:1 de overige re-
servoirs iedere 300 uur.

Het Engelstalige instructieboek.
je zal menige gebruiker voor pto-
blemen plaatsen.

Maten en gewichten
De Shibaura 6043 oogi niet alleen
kteir, hij is dat ook in werkeiijk-
l':eid. Met zijn hoogte var":243 cm
en een lengte van 346 cm is hij de
kieinste in deze vermogensklasse
tot nu toe.

Opzienbarend is het gewicht:
2.480 kg. De Shibaura is daarmee
ruim 500 kg lichter dan onze vori-
ge lichtste, de Steyr 8070. Voor
verzorgingswerkzaamheden,
waarbij een geting gewicht een
voorwaarcle is, biedt deze hekker
een prlma uitgangspunt.

Samenvatting
De Shibaura 6040 wijkt op vele
punten af van de ,,gangbare"
landbouwtrekker. In positieve zin
zijn dat de zeer kleine draaicirkei,
het lage omgevingsgeluid en de
geslaagde versnellingsbak (inclu-
sieÍ kruip). In negatieve zin zijn er
het groie vermogensverlies tus-
sen motor en aítakas en het zeer
beperkte hydraulisch vermogen
(voor heÍ elr buitenwerkend cir-
cuit). Cezien dat laatste en het ge-
ringe eigen gewicht neigt de 6040
mcer naar een verzorgingstrekker
dan naar een universele Iancl-
bouwtrekker. Daarbii lnoeten vr'e
wel opmerken dat we na het tes-

werd op de Land-
bouw-Rai van 1985 in
ons land geihtrodu-
ceerd. De impo:teur
besteedde het aÍgelo-
pen jaar aan het ont,
werpen en in pro-
duktie nemen van

een voor Er.rropese
omstandighed*r ge-
schikte cabine. Voor-
zien vaa de Oos-
tenrijkse Mauser-ca-
bine werd de 6040 in
februari van dit.iaar
in Zuidlaren op-
nieuw geiirtrodu-

ceerd. Sindsdienz
er twee van deze
Íekkers in ons lan
verkocht. Voor,,gr
bruikerservaring "
dat een te gering a:
ta1 om een goed be,
van de trekker te
kunnen schetsen. I

ter: met het gevoel bleven zitten
dat er aan hei hydraulisch sys,
teem van onze trekker misschien
iets mankeerde.

Aan de Shibaura 6040 hangt
9e* prijskaartje van f 1,532per
kW in de uitvoering zoals wij hem
hebben getest. ln dézelfde vermo-
gensklasse zit hij daarmee ruirn
onder Fendt en Deutz Fahr, iets
onder Case Inlerr:ationalr maar
boven Valmet err Steyr. Het prijs-
kaartje valt technisc( te verdedi-
gen, rnaar gezien de karige uit-
-voering is de prijs aan de hoge
kant. Factoren als de hoge kóers
van de ]apanse yen, de trans-
portkosten en de invoerrechten
(geen EG-land) zullea die prijs
negatief hebben beihvloed. Als de
restwaarde echter dezellde posi
tieve ontwikkeling zal doormakr:n
als bij de Japanse personenauto's,
hoeft deze vrij hoge brutoprijs
geen echt bezwaar te zijn.

Blijft het punt dat cle 6040 voor

sommige werkzaamheden uite
mate geschikt is en voor andert
absoluut r-:iet. Een zwaardere o
pornp zou veel bezwaren ophel
fen. Dat importeur en fabrikant
veel vertrouwen hebben in hur
trckker, mag in ieder geval blijl
uit de ruime garantietermijn, È
aantal dealers is aanzienlijk, mi
hun niveau zal z.ich nog moetel
ontn,ikkelen. E

Irl het ko*
* laag omgevingsgeluid
* gesl.:agde transmjssie
* zeer korte d.raaicirkel
* zeer lichte trekker

- zeer geringe hydrauliekop-
brengst* geer diÍferentieelslot in voo* veel verrnogensverlies tusse
motor en aftakas

Iesíers; Willcm C. Ang,enent
en IIenk Beunk

0e cabinedeuren zijn eenvoudig te verwijderen
en weer aan le brelgen. Dat kan met name
's zomers plezierig zijn. Mel de deuren eruít
.eemt het geluidsniveau ir de cabine maar
nauweliiks toe: het blijft schommelen rond het
Íage niveau van 80 d3(a). Ilit is een gevolg van
het zeer lage geluidsnivear"r va. de motor
(voordelig in verband met milieutoeslag WIR)

Het onderhoud aar de 6040 is gemakkeliik uit.
vosrba?r en maakl een doordachte indruk,
Voor de radiateur baviodt zich bij voorbeeld
een Íijlmazig rooster dat gemakketijk weg te
nemen en daarna te reinigen i§. Mocht het
vloeistoÍniveau in de accu te ver dalen, dan
krijgt de bestuurder daarvan in de cabine via
sen waarschuwingslampje bericht


