
BOERDER T J ï REKKËI{ÏT ST

\Iolvo BM \hlmet 7Os
door Henk Beunk

De combinatie van de Zweedse Yolvo BM en de Finse Yalmet
varmt één van de jongste trekkermerken op de Europese markï.
Van deze noordeliiÉe samenwerking kozen we het type 705 -4.

E e n v i e rw í e laangb dr e v e n t re k k e r, die 6 I kW m ot o rv e rm o ge n

c o m6ine ert met v e el elektris ch v e rnuft -

als een voorÍllaet en een extra
binnenf,rlter. Daarnaastis er een
waarschuwingslampj e voor een
eventuele verstopping. Al met al
een zeer com plete uitvoering.

Koppeling
Over de koppeling valt op te mer-
kel, datde aangrijping, 1enmin-
ste bii onze trekker, nogal ,,n uks"
verliép. vooral bij het alhteruit
rijden. Nu kan dat uiteraard aan
de nieuwigheid liggen, maarhet
is wel iets om in de gaten te hou-
den. Hetkoppelingspedaal is zeer
breed en mede daardoor is de
kans op afslippen gering.

Versnellingsbak
Aal het begin van deze test merk-

§chakelpatroon

V = veldgroep
T = transportgroep
R = achteruitgroep

H-L = hoog-laag per vetsnelling

ten we reeds op dat de 705 een
trekker is met veel eleklrisch ver-
nuft. Dit komt onder andere om
de hoek kijken bij de versnel-
lingsbak. Deze heeft perversnel-
lins een elektrisch scsttturde
ho5g-la ag. De bedi"enin g daa rvan
verlóopt via cen schakelaartje oP
de groèpenpook. De snelheid
neemt dan met 28 Procent toe
(uitgaande van laag) of met 22
procent af(uitgaande van hoog).
Het aantrekkelijke van dit sys-
teem is vooral dat het is te gebrui-
ken zonder te ontkoppelen. De
kans dat de trekkei bij schakele:-t
eerst stil komt te staan, is daar-
door niet aanwezig.
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Naast de merken Volvo en Val-
metis er in de naam nog een
derde trekkermerk te ontdekken:
Boliader Munktell (BM). Dit
Zweedse merk ging in 1950 op in
het Volvo-concern.
De samenwerking tussen Volvo
BM en Valmet dateert van 1979.
Drie jaar later, in noventber 1982,
werden de eerste ,,samenwer-
kingstrekkers" in ons land geïn*
iroduceerd. Het type 705 was er
éénvan.

Motor
De motol van de 705 is gebouwd
volgens een vertrouwd concept:
een viertakt diesel, vloeistoÍkoe-
ling, een lijnpomp voor de brand-
stofvoorziening en eefl compres-
sieverhoudiugvau 16: l. Minder
bekend nog is de tu rbocompres-
sor. Samen met de cilinderin-
houd van 4,4 liter geeft hij een
motowermogenvan 6l kW. Uit-
gedrukt in de term specifiek ver-
mogen is dat 72 kubieke centime-
ter cilinderinhoud voor iedere
kW. Dat is een hoge waarde. Het
geeft aan dat de nrotor nogal kort
wordt gehouden.
Dit blijkt ook als we raar het type
805 kijken. Dezelfde motorkoml
daarin tot 70 kW. Ondanks dat
geknepen karakaer maakt de mo-
torvar de 705 metde stijgingsfac-
tor van het koppel (0,52)éen
goede indruk.
Een bijzonderheid is, dat de mo-
tor een elektrische voorverwar-
ming heeft; een voorziening die
je vaker tegenkomt bij lrekkers
aÍkomstig uit barre streken. Yia
een verlengsnoer kan de trekker
worden aangesloten op het stop-
contact. Een verwarmingsele-
ment in het koelsysteem houdt
dal het koelwater en daarmee de
motoÍ op temperatunr.
Bijzonder is ook dat de 705 voor
het reinigen van de lucht zowe I
een (gewoon) papierÍi1ter heeft,

De transmissie heeft vier versnel-
iingen (in de bekende H-vorm)
en drie groepen: veld, lransport
en achteruit. De groepen, inclu-
siefde achteruil, en de versnellin-
gen zijn gesynchroniseerd. Ëen
lijne oplossing, alwerkte het alle-
rnaal wel wat stug.
Op de groepenpook zitter de
achteruit en de transportgroeP
tegenover de veldgroep. Om de
achteruit te pakken te krijgen,
moet u de pook indrukken. Voor
eel ,,leek" is dat even zoeken.
Als u de trekker tijdens dal voor-
en achteruit schakelen in dezelf-
de versnelling [aat staan, is er een
aan zienlijk snelh eidsverschil :

achteruit gaat de trekker onge-
veer 1,5 maal zo snel als vooruit.
Datverscbil is te verkleinen, door
tegelijk met he1 schakelen van de

Remmen
Evenals onze vorige testtrekker,
de International, heeft ook de
Volvo BM Valmet eenkoppel-
mecha:risme voor de rempedalel
dat goed met de voet is te bedie-
nen. Een oplossing die de ver-
keersveiligheid ten goede komt.
Het remvermogen van de beide
natte schijven op de achteras is
goed en de benodigde pedaal-
kracht gering.
Voorwielberemming eu een aall-
sluiting voor het berernmen van
volgwagens zijn standaard niet
aanwezlg.

Stuurinrichting en
differentieel
Het differentieelslot in de achler-
as is he t tweede punt van deze
trekker dat is voorziea van elek-
trisch vernuft. Het in- en uitscha-
kelen gebeartnamelijk door mid-
del van een drukknop. Omdat er
wordt gewerkt met een lamellen-
koppeiing, kan het in- en uitscha-
kelen onder belasting gebeuren.
Wanneer het slot is ingeschakeld,
krijgt u daarvan door middel van
een controlelampje bericht.
Het striurwiel is voor- of achter-
overkantelbaar en het is daar-
door enigszins aal te passen aarr
de wensen van de bestuurder. Die
moet er, bij stilstaande trekker,
ondanks de bekrachtiging, wel
ietsvoordoen om te sturen;je
kunt goed merken dat er redelijk
wat gewicht op de vooras rust.
Bij transport op de weg in de
hoogste versnelling, gedraagt de
trekker zich enigszins hobbelig.
Dit wordt volgens orls veroor-
zaakt door de Michelin-bariden.
Echt hinderlijk is dit nie t, maar
echt comfortabel is anders.

Btektriciteit en verlichting
Bij een trekker die nogal wat ))

groepen, met de duirn de hoog-
laas te bedienen.
.Iafinreris het. dat er in de l6
mogelijkhe<ien vooruit en acht
achteruit, drie doublures zitten.
Brj de 705 moetJe in plaats vau
een 16 + 8 dus eigenlijk spreken
van een 14 + 7.

Het handgas zit op een prima
plaats rechts naast de bestuurdcr
èn het laat ilch goed doseren. Een
dergelr.lk handgas nodigt uit om
er s.èbruik van te nraken. Plezie-
rigïs ook, dat er in de cabine een

tabel is aangebracht, waaroP de

snelhe dea per versnelling zijn
aanSegeven.
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iechtsi De trckker he ert
en aJi*ltas,,volge ns lrct
oekje": ëén aftalias mel
spiebanen toor 540 loe-
zn en dacrbaven een aJ'-

zkasnzeí21 spiebanen
oorhet 1.000-toeren
'erk. Beide ofiakas,ren
rj n e le kr r o - h)tdr au li.s c h
tscltalcelbaar.
,e oppikhaak behoort bij
'olvo BM Vahnet tol de
:andaarduíl v oerin g. B ij
et (hydraulísch) rruar be-
eden bewegen, beweegt
e haalc zich tegeliikert$d
oTr20cmachteruit. Dit
eeft eezt wrbe/eríng van
el zichÍ erop

Geheel rechts: frplaats
van een bevestiging aan
de deur, zoals bij tteel an-
dere nrerken het geval is,
heeft ï/olto BM Valneí
gekozen voor een bevesli-
ging van de spiegels can
de cabinestiilen. Dit keeJt
als toordelen. dat de spie-
gels gemakkelijker ín de
juiste positie íe zelÍen zijtt
en ook beter daarin blij-
ven stadn.
Doordaï de deztr aan de
voorkanl sc har niert, tn oe I
de bestuurder, tneí de deur
ín geopentle taesÍand,
nogal ver reiken om deze
ïe kunnen 

"^luiten
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Linkst De achterwielen
van onze tesÍt,'eklcer ston-
clen op een spoorbreedte
van 170 cm ert staken me '
de daardoor nogal ver
huiten de soalbonlen ttit.
Dcze laatite zijn eigenlYlc
afgestentcl op le smalste
ipborbreedte van 140 orz.
be lenzte van de rechler
hefstaíg is vanuir de cabi-
uó iu teitellrn. Voor het
stabiliseren van de Írek'
stangen heeft Volvo BM
Valnrct een handigert
problce nil o os syst eent van
'in 

elkaar schttivende bui-

Onder: Dewagentek'
haak is »iet dfaaibaar;
dat kan gevaar op leveren
bii hel kantele tt van een
gít rokken werkttti g. De
lrekhaak heeft verder wel
achí hoogtesíanden en dat
is ruitn voldoende. Deze
a c hÍ hoogl e slartdert z ij n

eclzte r ni e t a lle nmal e Ye n
gemakkelijk te gcbrui-
ken, ondat de hefstangen
vun de oppikhaak so»ts irt
de weg iiiten van de be'
vesligingsPennen. De
trckhual< is niet yanuil de

cabine, zitÍend in de stoel,
Íe bedienen

elektrisch gestuurde functies
heeft, doet zich de vraag voor:
-.Wat sebeurt er als de accu u il-
ïatt?"ïet antwoord oP die vraag
is: niets. Zolang de motor blijlt
lopen, neemt de dynamo de
stioomleveranties van de accu

over. Mochten onverhoopt onde r
het riiden zowel accu als dynamo
de geest geven, dcn staat de^hoog-
laagaltl-d op laagen z.rjn diife-
rentieelslot en aftakas nlet te ge-
bruiken. U kunt echter nog ge-

woon naar huis rijden om het
euvel te verhelPen.
Voor het bedienen van veriich-
rin g, rich ri n gaanwij ze rs, claxon,
ruitewisser en rultesproeler ls een
gecom bineerde he ndel aanw ezig.

Ómdat er zoveel functies oP zit-
ten, is het evenwennen, maardan
werkt het soed.
Zowel aan"de voor- als aan de

achterkant zijn er bovenop de
cabine twee werklamPen ge-
plaatst. De twee achteroP zijn
vanuit de cabine te,,richten", dat
is handis.
Dat de tíekker uit streken komt,
waar het kouder wordt dan bij
ons, is ook te merken aan het
Yermogen van de startmotor (3

kW) en de capaciteit van accu en

dynamo, respectievelijk 165 Ah
eí OS e. Voor Nede rlandse win-
ters is dat allemaal ruim bemeten.

Hefinrichting
Enorm, met deze term moeten we
het hefvermogen Yan de 705 om-
schliiven. Volgens de oecd-test
lomi rril aan 4I140 kg door het
eeheie traiect. De trekker he[t dus
Ëeer aanÏij zelf weegt. De grote
vraag daurbrj is, of,de vooras van
de trékker dan nog op de grond
bliift. De kans daaroP hjkt vrij
p.róot, omdat er een flink deel van
iiet gewicht van de trekker(43
proócnt, is ruim 1.600 kg) oP de
vooras rust. Als we echter een
giobale berekening maken, blijkt
àie +. t+O kg tussen de hefkogels
toch te veelte zijn; de voorwielen
komen dan wel los. Een set front-
gewichten van acht stuks à 30 kg
i"s echter al weer voldoende om de
neus van de trekker oP de grond
te krijgen. U magdan uiteraard
niet dè openbare weg op, omdat
daar de wettelijke eis geldt dat er
20 procent vanhet gewicht van de
lrekker op de vooras moet rusten.
Desondanks is het grote hefver-
mogen in combinatie met de goe-

Rechts: De as van de
v a orwielaandrij v i rt g i s

ntooiweggewerkí in het

ft'anre van de trekker. In
" 
rlit fi'ame gedeel t e i s oo k
de brandstoftattk met een

inhoudvan 180 liter ( ! )
o ndergebrac hl. H et eni ge
onbesclrcrmde gedeelte
van de aandriifas n,ordt
gevorntd door de kruis'
koppelirtg; hier lmddett de
heten constucteurs nog
-vue! iels wor kttnttenbb-
denken. De íreeplanken
aan weerskanten Yan de

cabine ziinvia een lange
staaf mel e lkaar ve rb on'
den. Na het losdratien
tan twee bouÍen zijn ze itz

hun geheel te ver»uijderen

de gewichtsverdeiing wel iets om

,,u" tegen tezeggen.
De tlekogen zijn telescoPisch en

op en neer beweeghaar aan de
trekstangen be vestigd. Dit verge-
nraki<ehj-kt het aankoppelen van
werktuigen. Dc trekklachtregc-
Iing loopt via de trekstanBen en

deTengie van de rechter helstlng
is vanJit de cabine te regelen. Dc
topstang is maar oP óen Plaats
aan de trekker tc bevestlgen en

dat is karig.

Een kritische opmerking iroort
bii de afstandsbedieningvan de

héL Deze zit, net zo als bij andere
merken, rechts aan de achterkant
varl de trekker. Bij de 705 is er
echter het nadeel, dat de hendel
zover is wegge stoPt, dat je toch
weer tusseÀ trekkèr en werktuig
moet gaan staan oln hem goed te
kunnèn bediencn. Daardoor gaat
het veilisheidsaspect verloren.
Een rnoói systeem heeft de 705
voor het stabiliseren. Een stang
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BOERDERII{REKKTRïËsI
Otder: II et bedienings- Rechts: Door.da t de mo-
gcmak vat de treklcer is tnt.kap tnin of nrcer spits
erggoed._Dit kont vooral, tocloàpt en öok,urgiroa,
omdat alle bedienings- vorenloe aíhelt, íshet
hcndels en -knoppen ziclt zicht naar vorert toc pri -
recltts van de besruurder tna. Naar opzij tvoràt lrcí
bevinden. Een ty,eede re- enig.szins gehíuderddoor
den is dat een aanta$tutc- de dichte ónderlcanten
ties elektro-h1tdt'altlisch von de deu.. Alte bedie-
wortlt bediend. Drt is on- ningshendels bevinden
Cer andere het geval hij de zici rechts vun de be-
hier afgcbeeldc hoog-laag stuurder en dc.rtocl is
schakelingper vcrsncl- karttelbaar noar lirtks ett
littg. Het enigedat de be- naar rechts,wut genrak-
ttilurder hoeÍt ta doen, i.s keliik ís bij her pToegert.
qrct de dttitn een schoke- De bitrneispie gcl, líer
'aartjc op dc grocpcrtpook dukhtik. dc opt<lapbore
'ebedietrcn. Dir kan zon- btjrijderszirting(iinks)
ler gebruilc tenrukenvan behoren tot deilandaard-
le koppeling uiÍr,oering, de radío niet

net een groot aantal gaten,
chuiit in een huls met eveneens
en groot aaltal gaten. Omdat de
:aten in de huls versprillgen ten
ipzichte van de grr.ï in Ee stang.
i er voor iede re lengLe een gal. [e
inden waardoo, u i. bt-rrgpen
reen kunt stekel.

Iydrauliek
Iet hydraulisch systeem van de
05 wordt met drie filters bevei-
gd tegen beschadiging door srof
n vuil. E,rzit een filter in de
:tourleidingvan buitenaf en er
itten hlters in zowel de aanzuig-
ls de pcrsleidingvan de ponrp.
.en gedegen oplossing. Voor het
uitenwerkend circuit kan 20 Ii-
)rolie worden gebruikt (bij
raxllnumniveau tot 30litcr). Dc-
o olie wordt onttroktet aan de
ersnellingsbak / achterbrug.
1 stalldaarduitvoering hcelt de
l5 één dubbel- err één enkclwerr
:nd regelventiel. Dc bedie-
ingshendeis daarvan zitten
)chts naasa de besluurder en het
edieningsgemak is goed.
recmd is het wel. dat ook bij
eze trekker de plaats van de
endels niel overeenkolrrt met de

plaats van de koppeliugen. De
Iinker hendel bedien r de rechÍ"er
slangkoppeling en dc rechter
hendeldc linker. Dat werkt ver-
warrend en dat moet ook anders
kunnen.
De. s.nelkoppelingen op de test-
trek ker waren van een soort waar
onze (genormalisecrde) slangen
geen l aad mee wist.en. Volgens de
irnporteur (Kuiken nv in Emmel-
oord) lvas dit te wijten aan een
fabrieksfout. De foute koppelin-
gen werden nog tUdens dé Èst
door Kuiken vervangen door dc
juiste exemplaien. "

Aftakas
De Yolvo BM Valmet 705, orrze
eerste testtrekker met eea aftakas
,.volgens het boekje". Daarbij
doelen we op ecn àlspraak dié in
het verleden eens tussen trckker-
fabrika:rten is gemaakt. Voor 540
toeren zou men een aftakas mon-
teren lret zes spiebit nen etl voor
1.000 toeren ecn aftakas met 2l .

Dit systeem levert echter proble-
lnen clp meÍ het uitwisselen van
werktuigen. Daarom zijn de
meeste fabrikanten overgestapt
op één aftakas (:let zes spieba-

ncn ) d ie zowel op 540 als op I .000
te schakelen is, rnaar Volvo BM
Vaimet dus niet. In Skar:dinavi-
sche landen is dat om veiligheids-
redenen verboden.
De beide aftakassen van de 705
zitten recht boven eikaar en pre-
cies in het midden van de trekker.
Dit is een goede oplossing, omdat
het voor de aftaktussenas dan
geen verschil uitmaakt met een
bocht naar links ofnaar rechts.
Volger:s de fabrikant is het maxi-
mum aftakasvermogen 57 kW.
Ten opzichte van het maxirnum
motorvermogen van 6l kW is dat
een verlies van 7 procent en dat is
weinig. Bij 540 aan de aftakas is
er nog 55,5 kW beschikbaar. Dat
komt dan overeen met een verlies
van 9 procerrt en ook dat is wei-
r1g.
Het inschakelea van de aftakas
gebeurt mechanisch-elektrisch-
hydraulisch. Dat klinkt ingewik-
keld, maar het valt rree. Eerst
worda er vanuit de stand,,0" door
middel van de bcdieningshendel
mechanisch gekozen voor 540 oI
1.000. Daarna wordt die schake-
Iing automatisch, via een elek-
trisch gestuul'de hydraulisch be-
krach tigde lamel [en koppel ing.

verbonden riret de motor. In bei
de standen (540 en L000) is de
aftakas door de bedieningshen-
del iets opzij te drukken, stil te
zetten (de elektrische verbinding
wordt dan yerbroken). Dit is eei
aardige oplossing. U hoeft dan
niet in neutraalte schakelen. Het
is echter wel een oplossing waar u
de gedachten bij rnoet houden.
Als er iemand ,,even iets" aan de
machine moet doen, dan mag u
zo niet werken. Dan noet u ae

allen tijde de keuzehendel in neu-
traal zetten.
Omdat de inschakeling elek-
trisch-hydraulisch piaatsvindt,
valt de doseerbaarheid in verge-
lijking rnet een handbediendè
platcnkoppeling wat tegen : pro-
blematisch is dit echter niet.
Met de bedieningshendel in de
stand 0 zijn beide aftakassen
draaibaar, wat het aankoppelen
van werktuigen vergemakkehjkt.

Voor- en achteras
De voorwielaandrijving va:r de
705 is bijzonder omdat de aan*
driifas die onder de trekker door-
loopt, zo op het oog niet te zien is.
De as is nameiijk ingebouwd in
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Technische gegeven§
Volvo BM Valmet 7OS

Snelheden per versnetling in km per trur bij nominaal toelental
{2100 omwentelingen per minuut) en op 14.9 R 38 aehterbanden

§
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lisch lrediende lar:rellenkoppelin g
twee aÍtakassen:
één voor 540 met 33 mm door§nede er 6
spiebanen
één voor 1 .000 met 33 mm dor:rsnede
en 21 sp:ebanen

maximum vermogen:
57 kW bij 2.100 notorloeren

vermogen bij540:
55,5 kW bij 1.860 motortoeren

.1 .000 toeren aan de aítakasi is 2.040
motortseren

A.ndriiving;
achteras: planetaireeindvertraging

aan buitenziide in difÍeren-
tieelhuis, dilferentieel onder
belasting in- en uitschakel-
baar

vaaras: merk Valmet, mechanisch
centraa' aangedreven, door
middel van lamellerkoPPe-
ling onder belasa:ng zowel
in- als uitschakelbaar,
automatisch diíf€rentieel
slot

Salden
vlor: Michelin 13.6 R 24 Bib X

achter: Michelin 14.9 R 38 3!b X

m axim ale asbelastrng voor:
2-580 kg irii een spanning van I ,5 bar en
eensnelheid:0130 km/h

m a xi m ale asbe I astrrg aclrferl
4.120 kg bij een spanning van '1 ,5 bar en
een snelheid tot 30 km / h

spoorbÍeedte voor:
169 cm; in le stellen van 1521o1212. cn
in zeven stappen

spaoÍbrcedte acbter:
1 70 cm; in te stellen van 140 toa 210 cm
i11 achl stappen

Gewicht in standaardu'tvoerin g

opvoaras 1.610k9(: 43Procent)
ap achteras 2.140 kg { : 57 Procenl)
toiaal 3.750k9
speciÍiek gewichtr 61 ,5 kg /kW

Geluidsniveau
in cabine : 80 dB(a) (test; stil§laand

{)nbelasl bii v0' t0erenta!)
omgevlng : 86 dB(a), lmaq no" 1 B4-

152

:nhoud
motorearter ;12liter
versnellingsbak 1

rli{ferentieel I S1 liter
eindvertraging I
hyd rau lie k
diÍferenlieelvóór :4liter
eindvertr?ging vóó. :2 x 3líler
hrerdstoitank : 180 liter

Opmerkingen impo*eur
Bii de iypen 705 die thans worden aige-
teverd, zit de achteruil n iet meer ,,on-
der" de transportgroep maarer naast,
Voor hst even stopzetten vaai de aftaka§
is er een drukkn0p aangsb,'acht. De
3landaarduilvoering heelt nu twee dub-
llelv§rkende regelventielen waarvan

VerversitgsteÍmiin
motorolie : 200 uur
overige reservoirs : 800 uurc):eenmaal

Perjaar

AÍmelingen (tesl)
bode:rvrijheid 43 cm
laagste punt is de schaa.constructie
van de oppikhaak

Importeur
Kuiken nv,
Bandweg3l, 8304AS Ëmmeloord.
Tel"(05270)1 41 41
Aantal dealers:
2B plus vi:f eigen vesiigingen

Prijzen
Brulopriis in standaarduit-
voering (exclusieÍ btw) Í *1 -050

MëelpÍiis vo0r twee vooí-
wielspatborden f
radio Í

Brutopriis in gstesle
uitvoering(exclusiefbtw) Í 82.060

!\reeíp,iizen bij diretle lev€-
ring (exclusiei btw)
Íronthefinrichling plus af-
takas Í 9'7oo
exlra dubbelwerkend hy-
draulisch regeiventiel
hydraulische volgwagen
beremm:ng
Írontgewichte.r per stuk
gaienbalk
zwaaiende trekhaak

één omschakelbaar op enkelwerkend.
Door een beter isolerende vlaermat in
de cabine drlngt het ,,ioelen" Yan de
versrellingsbak dat sommi§e gel).ui-
kers ervaren, miilder in de cabine dotr
Vo§.een meerprijsvan f 330 i§ereen
d.aaiL,a.e wagentrekhaak leveÍbaar.

_ L _____{8,srr- 

-. 
---{ io.6

L*--***{a,o
H--**---f 5.0

L-=-..--4 5.6

H**-*:---*----{ 7,0a
o
!

^ L-**-*---*----{ 7,s
r H**-----*-------, 10,0

Molor
merk en lype : Valmet, ïD 44 D§ 7
soort :vier-cilinderviertakt

met turbocomPres-
sor

brring x slag : 108 x 120 mm
inhoud : 4.397 cm3

61 kWtrij 2.10Oorï"
wentelingen per mi-
nuut

specifiekvermo-
gen :72cm3lkW
corapre§§i§ver-
houding
maximlm koppel : 325 Nm b', 1 .400 om-

wenlelingen Perni
nuut

koppelbiimaxi-
mum vermogen : 2 /8 Nm
stijgingsfaclor
vanhelkoppel :0,52
merk en type
brandstoÍpomp : Bosch,lljn
speciÍiekbrand- : 22Bgram perkilo-
stofveítrÍuik watt per u:Jr bi.i max!-

murn veamoge,)
soortkoelinq :vloe:§tof

Koppeling
enkele plaal, doorsnede 310 mm

VeÍsnellingsbak
f abrikantVolvo BM Valmet
acht versnellingen vooruit en vier ach-
teruit

* Gggevens atkamstigvan íabríkant c, impot'
teu. tenzit anders vetmeld.
7es, = EoerdeiiÍest
Oecd = OfÍlcr'eetfeslrapportvan doArgani-

satie vaot €.aonomlscie Samen-
werking en Ofitvrikke líng

snclheden in

plus ee.l elektrisch bediende hoo§*laag
perveÍsnel:ing

Remmen
natte schijÍrem:len op de achterassen

Besturing
hydrostatisch

Draaic:rkel (test)
ongeremd en gefielen vanaf de truiten-
kant van het voorwiel
zonder ingeschake:de voorwielaandrij-
vi.tg: rechts-en l:nksom 10,15 m
met ingeschakelde voorwielaandrij-
ving: rechts- en linkson 1 l .05 m

Eleklrisch sysleem
12volt, capaciteil accu 150 Ah, capaci-
teit dynamo 6§ A

íetinÍiciting
categorie 2
trekkrachtregeli ng via trekstangsn
heÍkracha dooí het geh"te traject: 4.0e0
daN * 4.143k9(oecd)

HydÍarliek
tvree pompen
één voor heÍirrichting en buitenwoí-
kend circuit,
capaciteit 4§ iiter bij 1 35 bar (oecd)

30 liter bij 1 70 bar {test)
één voor st..rurinrichtin g,
capaciteit 22,5 liter bij 90 bar
één dubbel- en één enkelwerkend :-e-
gelvenliel
beschikbaar voo:' extern gebruik: 20
liter, bii max, vulling 30 liler

ALakas
onaÍhanke!ijk, mel elektrisch-lrydrau-

max,mumvermo-
gen

660
350

8§0

oí^
120
100
t60

o
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olll)jRr/_lRËKKERrr
heen(netzoar'"h"t*il;;ï;ï;. iíí;;ï':,ï:,Xï'[!01,i,íi,, I §l --ffi Gebruikers-

i*i3ïjï#Í,??i,§13'"0J,*,* ï:,ilí,:;'Wl. 1 fl f,ml ervarins
-----'---*J*"""-' **'--:"*1" tviclttrustopdevooras.
]<grRelinsbri!.uo.ortr.1111 iiïï,aà,"#,drtinskomr
bloot bij ligt. Daar hadden de iài à ,íir'*irtro":d,;;j
heren constructe,urs.nog wel iets vi,rg goiàtrirtin rertít.herenconstructenrs.nogwel iets yirrggoecl rorzijtrreclï. I I ? 1il '. Eensterkemotor.àidclijk

bïJiJ,i,:ï::ï,1ï[li,ir*".0, ï:;nlr,f;::?:ï;ïíilii I -__:**z-Íffi/fl ' í:,:!;:,1,!íi:;',;,i:ï!';'!ii;

iÈi#,i.';**,t[*ri-t*ffiÈii,,il il ffii;r:x:í,tïi*

ffiW §W
mooie constructie. Het is echier
jammer dat het zicht erop zo be-
perkt is. N_q mogen we op dit punt
niet te veel kritiek leveren, wànt omd at de bestu urder geen ech l. trekker een complete. gereed- lische overb rengingen die op ruhet zicht op een kipperknobbel goede steun kan vin dín. schapser.. een auiaelil[ insrruc- mc schaal ,,Jn t§.gEiurt,l; 

' '
(bij andere merken) is meestal É et geluidsn iveau in de cabine is ti.u,i"t1Ë 

";";;;;eË.delencata- hoog-laag per versn elling. hetook beperkt. laagén het zicht naar alle kanten togur. iiolàuÀi;l;;i;i;iË;'- àlrï&Ëïï,..rrlor in de achteras cHet voordeel van de onpikhaak varieert va n goe.d tot matig. iníeressan t uoo, t.chrisch geïnte- rrií a é iàt ur,.ling va n de aftakasis' dat de bestuurder sriél en al- Daarvan t',.irt a. laarste Jm- resseerden. -ou. oot i,ï"na?gïi: HË!àir"r1. punren ziin de eoleen,een ge.trokken werktuig aan *hiu"tqg u.trekking op hei.zicrr r het besrellen van een'onderdeel. a. g.*i.rrïi)".Ë;ilï, e'l'ffiË;kan koppelen. Daarbii scharniert op dè tre[haken .n íp,ie zij.kan- »e beptaiing vanà-e Àotortap is heikracht en de gemakkeliike bde oppikhaak brj het weer naar te n 1va nwege het d icËte onà erste gemalike lij k"en tn.i *.g t. ,.- d iening en onderhoud.bovg:r gaan, za'n20 cm naar yo- deelvan deïabinedeur). Handig íren. Het-dnig. *ut a. rïÈiir,-u"t tir.p.?i"" 1ln verband mer derer' Het gewicht van het getrok- is het dat de stoel 180 gíad-en " 
$aa1 1o.g 

r."""*.u.Èren, i.. een veitilrreioy zgn de niet draaibarrken werktuig, de. oplegdruk, draaibaar is, ilaardooï1e brl r<ettinr<;E uóo. à;ï;i;. zupane- wagenrrekhaak en de re ver weskom t daardoor dich t bii de trek- voorbeeld b11 het bedieí.n'uun len aan'de voorkant. Deze'han- g"rïof i" ulrtundsbedien ing va rï
l::i:.hl.-tlt le 

liggen. wàardoor de kuilvoersnijder, met de benen gen n u vrij naar beneden, waar- de het verder zou votvo B-Mer welnlg ontlasting van de voor- naa r ach te t en k unt gaan z.itten. àoor iem dn<l die tij de ns het on - Valmet iets ku nnen doen aan deas plaatsvin.dt' volgens het in- De omschrijving.,oïd-er de derhoud even aanïet stuur moeiliik uitschakelbare voor-structieboekje bevindt er zich bii maat" eeldívooï het sluitmecha- draait, ze vrii À;"kk.rrJk ,,kr.u- *iËi"ïËà.ij"iug en daar een coneen oplegdruk van 3'600 daN - nisme ian het kleine.onderruitje ken" kan. offii .ugr;a."oni aus trolelampje voor aanbrengen.
Í]:Í19|glg 20 procent van het aan de achterkant; dit is zo ieli[, uok. l(osten f ïiö i;.lwi;i;; Ë.iï.Ïïi,i.r kunnen we echrertrekkergewrcht op de vooras. dat we het bij de eerste keer gei om het bij eó auroschadebedrijf 

"i.ii*""i." "" 
aat isàpiicrr rret

3""rr.tï:ffiy.ïïlffiS:ffi,àf bruiken alkic,m bogen. " *ee..ecÉ t" latenzerten. grootste comprment ulg!a.,iio:
:ï:ï:." positief is de grore zorg die deweg voor de topstang en de trek- Onderhoud Conclusie constructeuríhebbeniesteedpenisnietvanuitdecabinete f:::ï::ï:r-- -.-r-., r j . :"::,,.,t::_ -_- _ aantrerreinigenvandetuchrenbedienen' B:j het dagelijks ond_erhoud dat De Volvo BM valmet 705 is een ,u" J. rryo.uuliekolie. Deze pre,

de gebruiker aan de 705 moe t moderne eigentijdse trekker. Hij ,à,rti.u"'*"utregeten kunnefi
Cabine plegeq hoeven we. niel^ lang stil te maakt een ótdé indruk en is ,""inu.igheid v§orkomen.

DecabinevandeT05isvanhet iH:,*iË,rysïïr#iïff' 1;ï'l?*KrË1:is,ï;::r:1§;ï Hrnrnru:ï.i-ï:ïf"H[,recht-toe-rec!t-a.1n type. zonder de vetniopelíboven op de fusees. de coistrucreurs neiemaat op- i; iul;;;r de ,,gemiddelde,, con.
!,?lï1!.'#1. bedienifgshendels Deze zuilàn co.stant ónder de ni.u* iiln u"gàrn"n i"*t "", currenr.zrtten rechts van de bestuurder, modder zitten en daardoor moei- duidelijk doeiuoo, ogen.
waardoor de instao eem akkelijk lijk te smeren zijn. , Dc stete prn ten *1ol,"d. 705 lig- T.esters; Willent C. A ngenent eis' De uitstap is waï lonzeker"l ?;l;;ïMvrlmetlevert bij de genvoorai bij de elektro-hydrau- Hertk Beun
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