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Bemerkungen zum Nachdruck

07): *

Reparatur-Handbuch fiir Deutz-Schlepper/
Richtlinien fiir die Deutz-Schlepper-Werkstatt

und

Das Einstellen der Einspritzpmhpen
von Deutz-Schlepper-Dieselmotoren
auf dem Pumpenpriifstand

Diese Zusammenstellung wurde 1955 von KHD fiir die Deutz-
Reparaturwerkstiitten herausgegeben und enthilt alle
~ erforderlichen Daten fiir die Reparatur, Uberholung,
Instandsetzung und Einstellung der folgenden Deufz Rad--
und Kettenschlepper sowie Motoren: ;

FIM 414, F2M 414,

F2M 315,

F2M 417, F3M 417,

F1L 514 bis F6L 514,

F1L 612, F2L 612 (18, 22, 24 PS).
' <]

Um die Kosten dieser Schrift niedrig zu halten, wurden
verschiedene Kapitel, wie z. /B.  Reéparaturzeiten,
Werkstattausriistung, Werkzeuge ’nic!‘lt iibernommen.

Eingefiigt wurden stattdessen die Nachtrige (Sept. 1956) zu

_diesem Handbuch.
- Die vorhandenen Streichungen waren nicht léschbar und
_muBten deshalb beibehalten werden. Sie beziehen sich

hauptsiichlich auf die geiinderte Daten in den Nachtrige
(Sept. 1956).

Daten fiir weitere Deutz-Schlepper sind in den
Deutz Schiepper-Werkstatt-Daten'' (D 08) und
"Deutz Schlepper-Daten-Taschenbuch (D 09)
enthalten.

Fiir den wassergekiihlten 11 PS Deutz Bauernschlepper, Typ
F1M 414 gibt es aullerdem ein sehr ausfiihrliches Reparatur-
Handbuch mit 200 Seiten Umfang und ca. 200 Abbildungen
(D 02).
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Vorwort

Mit dem vorliegenden Reparatur-Handbuch sollen-den Reparaturwerkstéiten alle fir
die Uberholung, Inslandsetzung und Einstellung a#eereuiz-Schlepperiypen wichtigen
und eirforderlichen Daten anhand gegeben werden., Es ist bewuBt davon Abstand ge-
nommen worden, allzu ausfihrlich alle Repgraturhandgriffe zu beschreiben, wie das bei
friheren Handbiichern 0blich war. Inzwiscﬁen huban die Reparaturwerkstatten soweit
Erfahrungen gesammelt und sind sowéii mit den Deutz-Motoren und -Schleppern ver-

traut geworden, duf} diese eleméntaren-Kenninisse vorausgesizt werden kénnen.

Bei etwaigen Anderungen und Ergéinzungen zu diesen Reparaturdaten sollen Ergtinzungs-
blatter herausgegeben werdéh, domit die Gewiihr besteht, daBl die Werkstitten stets im

Besitz der nevesten Unterlagen~sind,
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Eintragung der Nachtrage

Gruppe

Dalum

Name Nr.

Gruppe,
.

Dafum

Name

Nuchfruge sorgfdltig eintragen!

by | | | |
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+A" Motor

Einleitung

Die nachstehende Zusammenstellung enthélt alle fir die Reparatur und
Uberholung der Deutz-Schlepper erforderlichen Daten sowie Hinweise
for die Einstelling der Einspritzpumpen und fir die Montage der luft-
gekihlien Schieppermotoren.

Sie ist gedacht als Ergéinzung zu den Bedienungsanleitungen und Reparatur-
anleitungen der verschiedenen Schleppertypen. Diese Drucksachen sind
nebenstehend zusammengestellt,

Bei allen Anfragen sowie auch bei Bestellungen von Ersafzteilen sind stels
die Schlepper- und Motornummer des Fahrzeuges anzugeben.

Die Motornummer ist auBer auf dem Firménschild noch auf dem Kurbel-
gehduse neben dem Einspritzpumpendeckel eingeschlagen,

Die Schleppernummer ist bei den wassergekUhlten Schleppern aufler auf

dem Typenschild feilweise auch noch auf dem Ansatz an der rechien Seite

des Getriebe-Vorderkastens eingeschlagen.

Allgemeine Drucksachen:

Anleitung zur Schlepperibergabe . . . . . . . . . ... L. /D, 78421
Beschreibung und Anleitung zur Uberprifung der Einsprilzvér_- :
richtung und allgemeine Reparaturieisung F2M 315 ...~/ D 7198
Beschreibung und Reparaturanleitung for Deulz—Einspriizpumpé
stehender Bavart FAM 417 . . . . . . . b Sl e D 7433

Drucksachen

Leistungs- -, Mlnior: Kohlart
klasse type
12PS FIMA414 | Wasser
25P5 %) F2M 414 | Wasser
28 PS F2M 315 | Wasser
35P§ 7 F2M 417! Wasser '
50PS FAM 417 Wasser
. i
“Ares FIL612 Luft
15P5 FIL514 ' Luft
18PS FLE12 | Luft
22PS F2L612 | Luft
24 PS FL612 | Luft
30 PS Standard  F2L514 | Luft
30PS Standard  F2L514  Luft
30 PS Spezial  F2L514 1 Luft
34 PS Freitrieb  F2L514 ~ Luft
45PS F3L514 ©  Luft
45PS Combine  F3L514 [ Luft
60 PS Rad FAL514 | Luft
60 PS Raupe FAL514 | Luft
90 PS Raupe FoL514 | Luft

*) Einbaumotor fir Fremdschlepper

Bedienungs-

anleitung mil 1
i

| Ersolzteilliste
deuisch
(tremdsprachig

i._auf Anfrage)

. D7873
| D7634
" D782
D 7844
D 7849

H 1055-7/2

H1153-6/2

H1155-3

. H1155-1/2
H1155-3

: H1053-21

- H1053-22/3 |,

H1053-27/1
H 105332
- H1353-5
' H13536 -
H1452-4/1
H1552-4/1
' H1552-41

‘ Reparatur-
i Anleitung
| |

t
| 7646 |
!

| D7646

' D 7831 engl.

D 78531

Bemerkungen

D 7853/1

S

Getriebeblock A 15
Getriebeblock A 15V
Ersatzteill. Z 1053-27/1
Ersatzteill. Z 1053-32

Ersatzteill. Z 1353.4
Ersatzteill. Z 1452-2/1
Ersatzteill. 1552-21

Sept. 1956




6 ‘ Allgemeine Motordaten »A" Motor

Bemerkungen zu nebenstehender Seite: 6. Drehzahl, die sich bei ausgekuppeltem Motor und véllig durchgetre-
. tenem Gaspedal einstellt.

1. Bezeichnet Vh das Hubvolumen eines Zylinders und Vk das Volumen, 7. Drehzahl, die sich bei ausgekuppeltem Motor und losgelassenem Gas-
das bei Stellung des Kolbens in oberer Totlage noch zwischen ihm und

dem Zylinderkopf verbleibt, einschlieBlich dem Volumen der Vorkammer
bzw. der Wirbelkammer, so ergibt sich das Verdichtungsverhéltnis zu:

pedal einstellt,

8. Schwungrad.
Vh + Vk

2. Die angefilhrien Werte gelten nur fir Deutz-Schlepper. Sie geilén also
nicht fir die gleichen Motoren bei anderweitigem Einbau (z. B. als sta-
tionére Motoren, Schiffsmotoren usw.).

3. GréBte am Schwungrad abgegebene Leistung, auf die der Motor ein-
reguliert (blockiert) ist. Dieser Wert kann also auf der Bremse gemessen
werden, obwohl der Motor gleichzeitig die fiir die Motorkihlung erfor-
derlichen Hilfseinrichtungen mit antreibt (Kihlwasserpumpe, WindRugel
bzw. Kihlgeblise).

4. Wird der Motor gebremst, so muB8 die Bremse bei Nenndrehzahl des
Motores ein solches Bremsgewicht erhalten, daB bei Multiplikation des
Gewichiswertes (in kg) mit dem Hebelarm der Bremse (in m) sich ‘der
angegebene Drehmoment-Wert ergibt.

5. Zur Daverleistung gehsrige Drehzahl.

Sept. 1956
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A" Motor Einleitung - G 5

Die nachstehende Zusammenstellung enthélt alle for die Reparatur und Drucksachen
Uberholung der Deutz-Schlepper erforderlichen Daten sowie Hinweise

for die Finstellung der Einspritzpumpen und fir die Montage der luft- RN | umnneam,
gekihlten Schleppermotoren. ' Leistungs- | ([ Motor- ' gppory | Emalsieiiste | Reparalur-
klasse type (iromdeprachig |  Anleitung
Sie ist gedacht als Ergénzung zu den Bedienungsanleitungen und Reparatur- : aul _Anirage)
anleitungen der verschiedenen Schleppertypen. Diese Drucksachen sind [ )
nebenstehend zusammengestellt, 12F3 ; FIM414 Wasser D7873
Bei allen Anfragen sowie auch bei Bestellungen von Ersatzieilen sind stets 25P8%) > )t F2M44 Wasser D7634 D7646
die Schlepper- und Motornummer des Fahrzeuges anzugeben. 8PS I F2M 315 Wasser D 7825
Die Molornummer .ist auBer auf dem Firmenschild noch auf dem Kurbel- 35p5 Y F2M 417 Wasser D 7844 D 7646
ggh&use neben dem Einspritzpumpendeckel eingeschlagen. (750 P8 I FaM 417 Wasser D 7849 D 7831 engl. |
Die Schleppernummer ist bei den wassergekiklfen Schleppern avfler avf S 1 : L
dem Typenschild feilweise auch noch auf dem Ansatz an der rechten Seite : ' . 1
des Gelriebe-Vorderkastens eingeschlagen. L . FiLé : Luft H 105571 1 i
- 15PS *FIL514 Luft H1153-6/1 | !
22PS. | F2L612 it |HN55n | |
) 30 PS I F2L 514/53 Luft H 1053-22/3
Rt Oruchiachen: s . 30PS LSS | Lot [H10827 | D78
Anleifung zur Schlepperibergabe , . . . . . . . . . . 0 8 D78421 45PS FaL 514 Luft H 1353-4
Beschreibung und Anleitung zur Uberpriffung der Einspritzvor- ; 45PS - F3L514/4 l Luft  -|H1353-5
richtung und allgemeine Reparaturanweisung FZM315_ -0 )/ - D 7198 60PS Rad |'F4L514 ) Luft H 1452-4
Beschreibung und Reparaturanleitung fir Deutz-Einsprifzpympe 60 PS lepal FAL 514 Lft | H1550-4
stehender Bavart FAMA417 . . . . . . . Mo SAh ., DI #) Einbaumotor fir Fremdschlepper




6 Allgemeine Motordaten ' ~A" Motor

Bemerkungen zu nohensiehender Seite:

1. Bezeichnet Vh das Hubvolumen eines Zylinders und Vk das Volumen, 6. Drehzahl, die sich- bei ausgekuppeltem Motor und véllig durchgetre-
das bei Stellung des Kolbens in oberer Totlage noch zwischen ihm und lenem Gaspedal einstellf. ' '
dem Zylinderkopf verbleibt, einschlieBlich dem Volumen der Vorkammer
bzw. der Wirbelkammer, so ergibt sich das Verdichtungsverhéiltnis zu: 7. Drehzahl, die sich bei ausgekuppeliem Motor und losgelassenem Gas-
; pedal einstellt. -
_ Yh+ Vk
s

8. Schwungrad."

2. Die angefilhrfen Werte gelten nur fir Deutz-Schlepper. Sie gelten also
nicht fir die gleichen Motoren bei anderweitigem Einbau (z. B. als sta-
tiondére Motoren, Schiffsmotoren usw.).

3. Grofite am Schwungrad abgegebene Leistung, auf die der Motor ein-
reguliert (blockiert) ist. Dieser Werl kann also auf der Bremse gemessen
werden, obwohl der Motor gleichzeitig die fir die Motorkihlung erfor-
derlichen Hilfseinrichtungen mit antreibt (Kihlwasserpumpe, Windfligel
bzw. Kihlgebldase). '

7686

4, Wird der Motor gebremst, so muBB die Bremse bei Nenndrehzahl des
Motors ein solches Bremsgewicht erhalten, daB bei Multiplikation des
Gewichtswertes (in kg) mit dem Hebelarm der Bremse {in m) sich der
-angegebene Drehmoment-Wert ergibt.

5. Zur Daverleistung gehdrige Drehzahl.




b) bis Anlagefliche Schaufelkranz gemessen

+A“ Motor Allgemeine Motordaten 6-7
Kohlart Luftkihlung
Leistungsklasse 1ps | 1565 | 18Ps . 22PS | 24PS  30PS |, 34ps | 4sps | cops | ggu‘;fe | |
Motortype FL62 | FILSIA | FLG12 | F2LGI2 | L612 | F2 514 | FaL514 | FaL514 | Fas14 | FaLsia | FeLs14 |
. | : '
Hauptkonstruklionwerte : ' ! ‘|
' ] |
| !: \ : : |
Zylinderzahl 1 1+ 2 2 7/ 2 2 1 2 ., 3 4 4 6 l
Zylinderdurchmesser mm 20 110 00 14 90 (80 110 1m0 | 110 10 pior 0 5 110
u mm 120 140 120 120 120 | 140 140 . 140 | 140 ! 140 ! 140 ‘
Gesamthubvolumen cm? 763 1 330 1526 | 1 526 ‘ 1526 2660 2660 | 3990 i 5320 ' 5320 7980
1) Verdichtungsverhdltnis was | s | w7as 78 P Azas | 178 | 78 | 178 1 178 17,8 178 !
Verbrennungsverfahren | — Deufz-L'Orange-Wirbelknmmer :
< i | i
2) Leistung und Drehzahl 5 i , 1 '
3) Daverleisting PS n T \ 18 L 22 24 30 ' 34 | 4 6 6 90
4) Drehmoment bei Daverleistung  kg+m 3,75 65 | (10 17 75 75 139 | 1353 o | o2 1 26 39
5) Nenndrehzahl U/min 2100 . 1650 . 1850, | 2100 | 2300 | 155 ' 1800 . 1550 D oles0 | 1650 1650
max. Drehmoment kg . m 4o | 70 “lrs 8 8,6 45 ; 1475 | 220 27,0 || 270 | 40
zugehdrige Drehzahl Ufemin 1600 | 1200 l 400 | 1600 | 1600 | 1300 1300 ; 1200 1200 | 1200 | 1200
1 | |
6) Hi‘ich:ldfahzﬁhl (hoher Leerlauf) U/min 2180 1 1720 1| 1930 2180 2390 | 1610 | 1860 . 1610 1720 II 1720 | 1720
7) Niedr. Leer‘uufdrehzuhi U/min 500 500/ ;600 500 60 500 500 ¢ 500 500 i 500 | 500
.i |
Verbrauchswerte i l| | ‘
a) Krafistoffverbrauch | | . | :
bei Daverleistung g/PS-h 195 | 190 ' 190 190 190 190 190 | 190 185 ¢ 185 | 185 |
nach 10-stind. Schlepperbeirieb kg 1012 't 125 16 17 9 19 2124 ;. 28 ! 40 | 5075 | 7590
b) Schmierdlverbrauch ; 1 l l I |
bei Daverleistun kgfh 0,04 005 | 006 0,05 0,06 0,07 0,07 0,085 -1 010 , 010 0,15
nach 10-stind. gchlepparbeirieb kg 0,4 I 05 ' 06 0,6 0,6 07 07 ., -085 1,0 1,0 15
' : _ - |
Schwungrad l | | i i
Gewicht kg 6 | 07 80 : 80 80 110d) 101 78 | 31 1+ 6la)  —aq)
Schwungmoment kg« m é,1 | 12 7.8 . 78 78 145 ; 14,5 95 1+ 47 8,98 -
) 1 ' | .
B) Durchmesser mm 394 | 445¢) 390'¢y | 390c) 390c) | 455¢) 455 450 c) l 432 /40 ol
Breite mm 94,5 b) 154 132 ‘ 182 | 132 l 167 - 144 18 ‘ 84 147 | - |
> | | i :
a) kaupenschlepper der Bavindustrie-AusfUhrun haben kein Schwungrad. cs ohne Zahnkranz !
Der Motor freibt unmiltelbar die Voith-Turbokupplung an. d) Leichtes Schwungrad, Schweres Schwungrad: Gew. 149 kg, Schwungm. 20 kgm?

Sept. 1956




)
«A" Motor ~ Allgemeine Motorduten - 7
Kihlart Wasserkihlung Luftkihlung S /
Leistungsklasse 12ps | 25ps | 28pS | 35S  50PS ”\K 2PS ! 15PS | 30PS | 45P5 | 60PS /gg/fge
|
! : =
Hauptkonstruktionworte a) i |
‘ Motortype FIM 414 [F2M 414 | F2M 315 | F2M 417 | F3M 417 | F1L 612 | L612 | FIL514 | F2L514 | F3L514 FAL 514
Gebaut ab/bis 1936-1950. ab 1937 |1933-19441 ab 1940 | ab 1936 | ab 1953 | alN1954 | ab 1950 | ab 1930 | ab 195] ab 1953
Zylinderzahl 1 2 2 e, g | 1 2 | 4
Zylinderdurchmesser mm 100 100 120 120 120 €N 110 110 110 110
ub mim 140 o | 150 , 170 a7 | 120 40 | 10 | 40 140
Gesamthubvolumen cm? 1100 2200 3400 ° 3845 5768 763 1330 230 ' 3990 5320
‘ 1) Verdichtungsverhalinis 22 22 18§ 18 19 1718 | 1718 1Z8 o 178 ' W8 17,8 178
Verbrennungsverfahren ! Deutz-Vorkammer Daulz-L'Orange-
! Wirbélkammer

2) Leistung unel Drehzahl | :

‘ . 3) Daverleistung PS 12 25 28 35 50 11 l 45 60 60

4) Drehmoment bei Daverleistung kg m 5,55 1.6 167 + 1846 27,5 374 | 20 26 26

. ]

5) Nenndrehzahl U/min 1550 1550 1200 - 1350 1300 2100 | 1650 1650
max. Drehmoment kg m 58 121 [Caz0 | 188 25 40 | ' ) 70 | 20
zugehoérige Drehzahl .-“mlin 1200 1200 1150 1150 13C0 1600 . Ki 1200 1200 1200

6) Hochstdrehzahl (hoher Lehrlauf)  U/min 1612 1612 1248 1404 13562 2184 i 6 1612 1716 1716

7) Niedr. Leerlaufdrehzahl " U/min 500 500 500 500 500 500 : 500 500 500

Verbrauchswerle '

a) Krafistoffverbrauch
bei Daverleistung g/PS - h 205 200 200 200 195 195 190 185 185
nach 10-stiind. Schlepparbarrlab kg 12-16 - 20-25 40 - 40-50 10-12 | ) 40 50.75
. | I
b) Schmierslverbrauch {
bei Davuerleistung ﬁfh ; 005 | 007 0,1 0,08 0,1 0,04 i ; 0,085 10 0,10
nach 10-stOnd. sch1epperbatr-eb g 0 | - 10 08 1,0 0,4 I 05 { 07 0,85 0 1,0

Schwungrad . i ; l |
Gewicht kg 130 150 238 208 120 & A 8 | 107 | 104 7B | 3 68,
Schwungmoment kg - m? 14 185 a8 4 . 0 2 | 78 2 12 1 45 9.5 4,7 8,98

: 2 1 1 I

8) Durchmesser mm 455 ' 455 520 50 i, 512 ' 390 c) 445¢) + 455¢) 450 c) 432 40

Breite mm 150 182 225 25 + 185 {2 T 1 Sl y 118 1 84 7
- | | o 5
| | AR T |

a) Einbaumotor nur fir Fremdschlepper b) bis Anlagefliiche Schaufelkranz gemessen c) ohne Zahnkranz

d) Leichtes Schwungrad. Schweres Schwungrad: Gew. 149 kg, Schwungm. 20 kgm?

[ (- @ (. - . A - - S - - - - S - S S - . -
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8 ' Werte zu den Betriebstoffen S A" Motor

Bemerkungen zu nehonsiehender Seite:

1. SAE30 hat eine Viskositit von 6—9° Engler bei 50° Celsius.

2. SAE20 hat eine Viskositét von 4—6° Engler bei 50° Celsius.

3. Schmierdlmenge in der Kurbelwanne, wenn der Olspiegel bei horizontal
stehendem Fahrzeug die obere Marke des Peilstabes erreicht hat.

-4, Gibt die Schmierélmenge an, deren Abfluf} ein Absinken des Olstandes
in der Olwanne von der oberen auf die untere Peilstabmarke bewirkt.

5. Die angegebenen Mafle zeigt nebenstehende Skizze:

b 1687
1+° o e

. Am UOlmanometer gemessen bei betriebswarmem Motor.

. . Nicht jedes Keilrigmenfabrikat gentigt den Anforderungen. Daher slets

unsere Original-Keilriemen verwenden, da es sich um eine Sonderaus-
fihrung handelt:

-




»A"” Motor Werte zu den Betriebstoffen 8-9
Kihlart LuftkGhlung
. T e T A = 4 . R | h—
Lelstungskla.slslgh | mes | 1ses | 18P | 2 PS | 24PS | 30PS _| 34PS | 45PS | 6{} PS | Kowpe | g |
Motortype FIL612 | FIL5IA | F2L6T2 | F2L6I2 | F2L6T2 | F2LU514 I FaL 514 ‘ F3L. 514 | FAL 514 ! L FAL514 | FoL 514
: i i I i ! :
Kraftstoff _ | : i [ |
Tankinhalt ! 2 & |Te g VT 1 | ® 85 | 108 [ 185
Schmierstoff | : | I{ | ‘ :
Sortenbezeichnung : L | [ - :
- $ | : :
Temperaturen Uber 20° C ( SAE 30
zwischen —10°C und 20°C ! SAE 20/20 W
unter —10°C : . SAE 10W _
Schmierdlmengen :/ | | ' I ' l
3) im Motor 'l 35 | 4 5 5 5 |75 5 75 | 19 | no | 209 |
4) zwischen den Marken l 10 075 15 15 | 18 3 3 45 3 3 | 6 I
5) Peilstababmessungen ’ 1 i ;
Maf} o mm 275 - 337 275 275 275 405 405 405 405 405 460 |
MaB3 b mm 215 | 320 215 215 215 350 350 350 350 | 350 365 l
Maf} ¢ mm- 28 12 28 28 28 din 2 o 31 3, « 9, | & |
6) Schmierdldruck . I i I
bei Héchstdrehzahl atl 4555 3-4 4,5- 55 4555 | 4555 34 34 34 34 I 34 3 4 i
bei niedrigster Drehzahl atli 10 1,0 'I 1.0 10 1,0 1,0 1,0 0,5 05 } |
Schmlerélremtgar-Type Siebfilter | Sieb Sieb | Feinfilter! Sieb Spaltfilter|Spaltfilter|Spaltfilter|Spaltfilier Spulifiltar Spullftller
Schmierdlkiihler — -— — —  |firTropen!furTropen|firTropen| normal | normal nOfmuI
Schmierdlfeinstfilter (im Nebenstrom) - -_ Q} g) g) e) e) f) = | = =
Luftkiihlung s g ' : i i
Geblasedrehzahl U/min 2100 6250 1850 2100 2300 5115 6000 5040 d) 4350 4350 4200 i
7) Keilriemendaten 10x800 | 13x1700 | 10x800 | 10xB00 | 10x800 [17x8x1600{17x8x160C117x8x170C|17x8x160C(17x8x160C!17x8x1600;
DIN'2215 |DIN 2215 IDIN 2215 |DIN 2215 |DIN 2215 Sonderprofil |
. Sonderausfiihrung - Kabelcord KC ‘
Keilriemenzahl 1 1 1 1 1 1 1 wei 9 g i {a\]
Keilriemen fir Antrieb der hydr. Pumpe 17x11 17x11 | 9,5x1050 | 9,5x8,25 | 9,5x1050 | 17x11 12,5x1250| 17x11 17x11 - = .
x1060 x1400 auBen |x975/1025| auBen. | x1200 aullen x1225 x1200 |
1) b) 0 b) h) k) | |
. h) Keilriemen fir Pentax Antrieb. Bei Bosch schwerem Antrieb wird
_ dj ab Motor Nr. 1,742 247/49 > -
S— 13t v B gk Bt SN
c) plus 3 [ im Uhler a otor INr. . .
of it Siebfitter zu"summengebuul l“ _\g::;]s Il)ﬁri:;]:x]?% H 3701 eingefihrt (schwerer Bosch Anirieb)
Sept. 1956
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»A" Motor Werte zu den Betriebstoffen = 9
Kihlart Wasserkithlung — Luftkithlung
Leislungsklasse . 12PS 25PS 28PS 35PS I 50 PS 1A ‘l 22PS 15 PS 30PS 45 PS ~ 60PS
Krafistoff a) & ¥
Tankinhalt : l 28 - 75 90 110 ~ 20
Schmierstoff b
Sortenbezeichnung
1) Sommer, auch fir Tropen : () SAE30
2) Winter SAE 20
Schmierlmengen b} 1
3) im Motor | _ 45 |75:10| 12 15— | 25 35 5 ¢ M)
4) zwischen den Marken [ 12 113 i 131 25 25 4 1,0 1,5 45 3 3
5) Peilstabubmessungen (. - '
MaB} a mm 337 337 149 33171 7194 285 275 275 337 i 405 405 405
Maf} b mm 320 320 ]32 286 | 148 250 25 215 320 i 350 350 350
MaB c mm 12 1212 (8 14 15 28 28 12 3 3l 3
é) Schmierdldruck ! (N ]
bei Héchstdrehzahl ati e " " L2 34 34 3-4 34 34 34
bei niedrigster Drehzahl ati =, | 108 e 0:3 i 08 .06 06 ' L 0.5 0,5
Schmierélreiniger-Type Sieb i Siebsspalit/*  Sieb Spﬂl!fl"er Siebfilter | Feinfilter Spaltfilter Spgltfilter Spalifilier|Spalifilter
Schmierslkthler N R — - — firTropen firlopen normal | normal
Schmier&lfeinsifilter (im Nebenstrom) — =) = = & = g) e) =
Kiihimittel |
Wasserkithlung : II
Kuhlwasser-Menge im Motor ! 4 ; 5 ] 9 £ . 12 —_ = —
Kihlwasser-Menge im Kihler ! 5 . - D [ 17 18 - — e
Luftkihlung: g ) ., : ;
Geblésedrehzahl U/min e E — — — == 2100 | 00 ' 6250 ' 5115 | 5040d) 52 5200
7) Keilriemendaten CAVERE - — - — —_ - I I3x1?00 h?xBxléDG 17x8x1700{17x8x1680,17x8x1600
. y 'DIN 22 Sonderprofil
: | | i Sonderausf, Kabelcord KC
' ! i : 1 . :
) Keilriemenzahl 4| =} =TS - — — I 1 2
Keilriemen fir Anirieb der hydr. Pumpe ) o —_ - - -— 111 | 95x8,25.0 17x11 | 17x11 17x11 17x11
. 060 ’;975;1025 x1400 © x1200 | x1225  x1200
! | b By o B k) |
EEmbcumoior nur fir Framdsehle d) ab Motor Nr. 1,742 247/49 h) r‘ﬂ!ﬁi?‘?ﬂﬁ fl[‘g df;?_"'?; 5’:{‘1';'%’% Ee;_‘ %%?‘}’ S;L‘r:r:':g:l A"é';?b B‘:;Eﬂ
b) linke gull? br; %v: ﬂr ;2;336 {goglbenﬁumpe} ° OE mo:or Nr- %;3%‘;?;3*}%“2 mittlerem Antrieb, 17x11x1320
U e a =INT. ahnra umpe a otor r. 1, - . .
c) Pll.ls 3 [ im Ulkﬁhlzr & ] g) mit Siebfilter zusammengebaut I} -I\-':\:ra(i ES});)]JX'I??S H3701 eingefihrt (schwerer Bosch Antrieb)
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Einstellwerte

+A" Motor

Bemerkungen zu nebensiehender Secite:

1. Die Angaben fiir das Venlilspiel beziehen sich auf kalten Motor.
2. Der Schmierdldruck stellt sich ein nach:

a) dem Grad der Zéanflussigkeit (Viskositél) des Oles,
b) der Drehzahl ‘der Schmierslpumpe,

c) der Einstellung der Ventile in der Olleitung und

d) dem Zustand der loger.

Die in der Tabelle aufgefilhrten Zahlen beziehen sich auf das vorgeschrie-
bene Schmierdl in belriebswarmem Zustand, in Ordnung befindliche Lager
und Motorbetrieb bei héchster Drehzahl,

Der Schmierdldruck am Manometer ist in erster Linie nur durch das Reyel-
ventil beeinfluBbar, das das zuviel geférderte Ol in die Olwanne zuriick-
flieBen IaBt. Die Tabelle gibt seinen Offnungsdruck bei den einzelnen Motor-
fypen an,

Bei allen Motortypen, die mit einer Zahnradpumpe fir die Schmierdl-
férderung nusgeruslef sind, ist ein Umgehungsventil vorgesaehen, das bei
zu hohem Druck in der Leitung zwischen Pumpe und Filter, bei zu dickem
Ol oder verschmuiziem oder verstopftem Olfilter, &ffnet und das Ol am
Filter vorbei weiterleitet, Dieses Umgehungsventil ist im Filtergehéuse
direkt angeordnet.

Bei einzelnen Motortypen ist, zusétzlich zu dem Umgehungsventil im (Filter- '

gehduse, ein Sicherheitsventil in der Olpumpe eingebaut, das als Notventil
wirkt und bei Ulamschrelrung eines besiimmten Druckes das von der Pmnpe
geforderte Ol in die Olwanne zuriickstromen laBt.

Uber den verschiedenen konstruktiven Aufbau der Schmierdlsysieme der
einzelnen Schleppermotoren unterrichtet die folgende Tabelle, aus der zu
entnehmen isf, welche Einstellmdglichkeiten die Konstrukiion ieweils bietet.

pampe | (egtl | Umaene [ eenal | Motorypen
. CFIMAA :
Hhyipgauds ohne | F2M414 bis Nr. 167995
pumpe F2M 315
—— ohne ohne _F1L.514 Sl e
) an der F2M 417 bis Nr.
Olpumpe | [3M 417 bis Nr. 824 906
v (regelbar) | F2M 417 ab Nr.
T F2M 414 ab Ni. 767 996
F3M 417 ab Nr. 835158
Zahnrad F,"e, ) ohne F2L.514
pumpe {mgeﬂmr; im FL514
Fiergen I | arai
am - regelbur} tjCIIﬂ der FAL514
Kurbelgeh. {Ir:;::T:tpe Fol S57¥
(regelbar) regelbar)

3. Die hier gebrauchie Zyliriderzéhlung bezeichnet dén neben dem Schwung-
rad liegenden Zylinder mit Zylinder 1. Im Gegensatz dazu steht die frither
gebréuchliche Bezeichnungsweise (Zyl. 1 am vorderen Ende), die noch
in den Bedienungsanleitungen F2M 414 (bis Nr. 767 995) und F3M 417
(bis Nr. 963349) benutzt wurde.

4. Die Messung erfolgt bei am Motor angebauter Pumpe, wobei die Kurbel-
welle des Motors von Hand gedreht wird (dekomprimieren) und fir
jede Messung 50 Einspritzungen in einem Mefiglas aufgefangen werden.
Dabei ist zur Feststellung der Blockiermenge bei den FM-Typen und
FIL514 der Abstellhebel des Motors kurz iiber die Betriebsstellung hin-
weg und wieder in diese zuriick zu drehen, so daf3 der Exzenterbolzen
einspringt. Bei Messung der AnlaBmenge ist der Abstellhebel Gher die
Stoppsiellung in die Betriebsstellung zu schalten.

Forisetzung Seite 12
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+A" Motor ' Einstellwerte i 10-11
Kihlart : Luftkiihlung
Le.s,u,.g,uu,,e 1PS ' 15PS 5 18 PS [ 2p5 | 24PS , 30PS | 34 PS \ 45 Ps,mL aes |- 255 | Boom
Moiorlypa FH.612 F]LSM f F21. 612 ] F2L612 ¢ F2L 612 | F2L514 | F?l. 514 l—3l 514 ‘ F4L 514 FAL 514 \ F6L 514 |
I
Ventilsteuerdafen: : i N% ' ‘ |
EinlaB &ffnet °v.o.T. 16 E 18T e dE . LINSSTG 16 16 bpoidéi ilso e 16 oy 16
schlieft 2 0. Ul 40 : 40 40 40 40 40 40 | 40 40 40
AuslaB 6ffnet °v.u. T. 52 40 52 52 gy 40 ‘ 40 \ 52 52 52
lieBt °no.T. 16 @ 16 16 | 16 16 16 | 16 16 16 16
1) Ventilspiel ‘mm 01-015 0102 01015 i 01015 01015 0,102 0,1 -0,2 1 01:02 | 01-02 | 01-02 : 01-02
2) Einstellung des Schmierdldruckes : | i :
Sicherheitsventil an der Schmierlpumpe i
ohne Ventil am Jlfilter ati e ¥ l — = N -_ - — — 8-10 8-10 810
Ventil am Olfilter l i [ i : ; :
Umgehungsventil ) atd — —_ — W &= -— = 810 8-10 810 ' — = Wiy =}
Regelventil atl 1,7 - 17 17 17 6-7 6-7 67 —_ - —_
End-Regelventil im Kurbelgehduse atil 4,5-5,5 - | 4555~ 4A-55 4555 : — — — i 34 34 ! 34
achan ¢ ;
‘Einstellung der Krafistoffeinsprilzung , j A ] _ ; ‘ | 153 l
3) I. Zindfolge _ = B2 Ll | a2 g U2 12 123 | 1342 | 1342 | -624 |
I, E!n:rritzpnmpa Deuvtz | Deutz Deuiz Deviz Deuizg) | Deutz | Deuvizg)| Deulz | Bosch Bosch | Bosch
Férderbeginn v.o.T. ™) i | !
in Kurbelgraden 26 2 320 26 R v 22 22 22 ‘ 25-26c) | 25-26 c) 28-29
in mm Ko benweg 7,6 &Y /- 455 7.6 5,49 6,4 6,4 64 | 8389 | 8389 i11,3-110
in mm auf die Keilriemenscheibe . 43 | /5257 @) 40 365 58,5 585 | 735705602 628h) | 692-52,5h) | 68,2-705)
bei Keilriemenscheiben & 190 f) 278 190 176 . 190. . 305 305 383/368 ] 276 276 ; W%
. ; N/ -

4) Férdermenge fiir Einstellung am Motor l | | !
Blockiermenge e) cm? 2,022 35 2022 2022 ' 2325 . 35 35 35 i ii— = —
AnlaBmenge cm? 404355 li 40-43 4043 |, 4043 - 55 55 587 1 iie= |0 e —

Einstellung am Priifstand b) - i | i |
Blockiermenge cm? 35d) | l 57 a) 35d) 354d) 40d) ! 57a 57 o& 57a) + b) by *+ b)
Leerlaufmenge cm? 8-10 !16,5-19,5 810 . 810 [ 810 11651951 16,5-19,5| 165-19,51 :
AnlaBmenge elwa cm® 65 d) 94 a) 65d) - 65d) | 65d) 94 a) 4 a) 94a) i

5) 11, Einspritzventil ‘ i | : : ! :

Disenhalter Fabrikat N Bosch i Bosch Bosch * Bosch Bosch Bosch Bosch Bosch | Bosch Bosch | Bosch

Bosch Zapfendiise ‘ DNOSD 2 I/ o DNOSD 2! L DNOSD 21 =S SR I

zugeh. Einspritzdruck ati | : fem | 110 E 110 = e L =L ]

Bosch Zapfendiise /| onosp 211 nnosn 211 DNOSD 211, DNOSD 211! DNOSD 211° DNOSD 211| DNOSD 211| DNOSD 211; DNOSD 211| LNOSD 211} DNOSD 21|

zugeh. Elnspnizdruck : ati 125 7 125 125 125 L 125 125 125 125 ) 25 125 17925 |
= 3 . l | = }
\ i 1 I i 1

a) bei n =750 UpM,, 750 Hilbe \ f) dem & 150 mm anisprichl 37 mm auf dem Riemenscheibenumfang und

b) sieche Gruppe Emsprlizorgane dem & 176 mm, 40 m

¢) bei Vemndung eines autom. Spritzverstellers 21 —22° v.o.T. g) bei den Schlep Briypen 24 PS (F2L 612) und 34 PS (F2L 514) ist eine zus&iz-

bei n — 1050 UpM., 750 Hibe liche Kraftstofférderpumpe vorgeschaltet

e) 50 Hibe ' h bei 260 mm Riemenscheibendurchmesser 567—59 mm.
! . 258 mm Riemenscheibendurchmesser 63—652 mm,

Sept. 1956




A" Motor - ' . . Einstellwerte ' n
Kihlart j Wasserkihlung Lufikiihlung
Eeitongilioss 1275 | 2505 | 28P5 | 3595 15PS | 30Ps | 45p5 : sops | B8
Venlilsteverdaten: \ - a ; : :
EinlaB 6ffnet °v.0.T. 15 1 17 7 20 16 16 16 16 16
schlief3t » ﬁ g. ¥ 55 55 60 . 60 é0 40 40 40 40
AuslaBl 6ffnet °v.u.T. 55 55 57 5. 60 40 40 40 2 52
schliefit °n.o.T. 15 s 20 20 20 16 16 6 16
1} Venfi|spie| . mm 0,3 0;“‘0|5 0(3 0:4'015 0a4'015 0:' ‘0t2 09"'_01'2 0;] 0;2 0,1-"0,2
2) Einstellung des Schn:}ariildruckas ¢
Sicherheitsvenlil an der Schmierdlpumpe
ohne Venfil am Olfilter p cﬂﬁ = = = 10412 7-8 % 8-10 8-10
v mi: veniilUtllnt‘I Olfilter ati - i - == = 12415 = =3 =
entile am Oilfilter
Umgehungsventil atii —_ 10-12 — 10-12.7| 10-12 — - —
Regelventil - atli — 5.6 —- 56 56 1,7 o =
Encl-Regelventil im Kurbelgehéuse atii — —- - = — 34 34 34
Einstellung der Krafistoffelnspritzung : ' )
3) I. Ziindfolge . —_ 1-2 21 1-2 1-2-3 — 1-3-42 } 1-3-4-2
Il. Einsprilzpumpe Deutz Deutz | Deutz Deuviz | Bosch Deutz Bosch Bosch-
Férderbeginn v.0.T. e g b’)O o
in Kurbelgrad 18-20 18-20 | '09-1,1 | 1820 | 182 26 26 h) 26 h)
in mm Kolbenweg 42-514 | 42-514 |~ 4454 | 51-63 | 51-63 7.6 8,95 8,95
in mm auf die Keilriemenscheibe 32-36 32-36 | 33-37 3539 | 41-45,5 62
_ bei Keilriemenscheiben o 205 205 211 222 262 273
4) Férdermenge fiir Einstellung am Motor
Blockiermenge k) cm? 35 K35 5,0 55 55 =
AnlaBmenge ! cm? 6,0 7-8 85 9 65 e
Einstellung am Priifstand : :
Blockiermenge cm? 53 56 78 80 85 69-70 d)
Leerlaufmenge - cm? 165419,5| 16,5-195[185-21,5 | 165195 — 16,5-19,5 1 16,5-19,5
AnlaBmenge etwa cm? 100 100 T30 s s 1D — 94 94 125 €)
5) IlI. Einspritzventil i i
Disenhalter Fabrikat Deutz Deutz Deuviz | Deutz Deulz Bosch | Bosch | Bosch Bosch
Deutz Flachsiizdise 17" = 07 & = = — =l = =
zugeh. Einspritzdruck atd ~~, o = 130 — — — == v o H o i W 4 T —
Bosch Zapfendise -~ DNOSD 21 | DNOSD2t . _ | DNOSD 21 | DNOSD 21 = == DNOSD 21 | DNOSD 2t | DNOSD 21 | — o
zugeh, Einspritzdruck ati ' 100 100 — ., 130 130 T 110 .| 110 110 =
Bosch Zapfendiise DNOSD 211 | DNOSD 2111 = DNOSD 211 | DNOSD 211 | DNZSD 21| DNOSD 21| DNOSD 211 | ONOSD 211 . DNOSD 211 | DNOSD 211 | DNO3R 211
zugeh, Einspritzdruck alii 00 ! 100 —_ 130 130 125 125 125 125 _ 125 125 12
u‘ Einbaumotor nur for Fremdschlepper ' ) dem & 158 mm enfsoricht 37 mm ouf dem Riemenscheibenumfang.
b) Bosch Pumpe PE3 B 90 D 400/3 ;&3 Friher (bis Motor-Nr. 1160150) sieche Gruppe Einsprilzorgane.
Deutz Pumpe steh'd. : E bei Verwendung eines avtom, Spritzverstellers 21—22° v. 0. T.
¢) mm Hub am Vorpumpbolzen bei Steliung des Kolbens im oberen Totpunki. i) bei n = 1050 UpM., 750 Hibe.
d) gemessen 1000 Hibe bei n = 1000 UpM. k) 50 Hube.
e) 1000 Hibe bei n — 120 UpM.
e == = N _— | VA == = = -] == = = = = fomm j— j— = "




Einstellwerte

+A" Motor

Bemerkungen zu Seite 11 (Forisetzung)

Bei den Typen F2L514 und F3L514 ist vor Messung der AnlaBmenge
zunéichst die Abstellvorrichtung zu betétigen, wonach die Pumpe auf
Anlafistellung geschaltet ist, so daf nun gemessen werden kann.

Soll die blockierte Menge gemessen werden, so driickt man die den
Regler mit der Einspritzpumpe verbindende Stange einmal kurz und kréftig
nach links, wodurch die Blockiermenge eingestellt wird, die nun zu
messen ist.

Nach Beendigung der Messung ist wieder die Abstellvorrichtung zu be-
taligen, um dem Motor fir dus néchste Anlassen wieder die AnlafB3fillung
zu geben.

. Die Deutz Flachsitzdise (bei FM-Motoren) hat eine Disenplatte mit
0,7 & Bohrung.

Die Auswechselung der Bosch-Dise DNOSD 21 gegen die Diise DNOSD
211 erfordert bei den luftgekihlten Motoren FL514 neue Einspritz-

leitungen mit Rohrabmessongen-6é & X 1,5 Wandstérke. Der Durchmesser
der Drassel im PumpenanschluB der Rohrleitung &ndert sich gleichfalls
von 10 & auf 1,5 & Bei’ FM-Motoren bleibt bei Anbau der Dise
DNOSD 211 die Einspritzleitung bestehen.

Nach Auswechsiung der Disen und Rohrleitungen ist die blockierte
Menge der Pumpe neu einzuregulieren, dd sie sonst infolge der gréBeren
Elastizittt der neuven Leitung zu klein geworden ist.

Die Einstellung der Férdermenge auf dem Pumpenpriifstand geschieht
mit der/normalen Prifstandleitung von den Abmessungen 6 & X 2 Wand-
stirke. /Déabsi ist for die luftgekihlten Motoren FL514 mit Dise
DNOSD 211 und der neven Leitung die Blockiermenge auf 67 cm? fir
750 Hobe einzuregulieren. Diese Einstellung ergibt dann am Motor die
vorgeschriebene Blockiermenge von 57 cm® fir 750 Hobe. Falls die Prif-
standleitungen Rohrabmessungen von 6.2 X 1,5 Wandstirke haben, ist
die-Blockiermenge auf 57 ecm?® fir 750 Hilbe einzuregulieren. Es muf3
darauf geachtet werden, dafl die Leitungslinge 1000 mm betréigt (siehe
auch Gruppe Einspritzorgane),




+A" Motor | Elektrische Ausriistung 13
; Leistungs- i 1 1 2 3 e i
Kohlart Mass | Motortype | Lichtmu]schine i Anlu:lsser . Buiie]rien . Gli hlzerze Glohtberwacher ??dheﬁ?;ﬁﬂ'
i Bosch Bosch DIN 72311
12PS FIM414 | REE75/6/2000 R1 — 6B14 L = —
. 25PS FQ-M 414 : { gJKJC 7]5%,;} 2?32:;%2;7 BNG 2,5/12 CR9 213 4 Bosch GS2 D30
e 28 PS FQﬂ 315 1 RJJ75/6/1000 R27 BPD 3/12 AR9 Z13 ; oda,. e
. 35PS F2M 417 REE 75/6/2000 R1 . ' Beru KON 17 Beru52V38A
i : { RKC130/12/825R1 ~ ° BNG412CRIZ9 Y 1zan | SOKEZH Beru 52 V 38 A
| 50PS . FM417 RKC130/12/825R201 , BNG4/24 CR9Z9 212V B4Ah | KE.-*GA 2;1 DIN 7? 525 A DIN72525
! : Bosch Bosch 4 DIN 72311 . ] -
B B ) sawonn  DBiEwe B2V 2% &%'5':.'22&? | .
’ 7 |
22PS . RLE&12 - EJD 1,812 R73 ~2x 6V B4Ah N DDIN72525 it AO17H7633
Lz PLe |} LWGHESONZ400R7 [} EID18N2RAS b mazv sean l} B DIN 72520 i
okt 30Ps F2L514 : Beru KON17 |  Beru WP
34 PS FoL 514 } LJ/GJ 130/12/1500 Ré } BNG 2,5/12CRS 167 - } 26V B4AR | nach DIN 72525 ] 52/38 Amp.
45PS FaL 514 LY/GII130N21500R6 || BNG 412 CRS 167 2x 6V 135 Ah | BeruKOR1Z |
60 PS Rad FAL 514 BNG 424 CRS 163/ 212V 84 Ah A12H7631 nach DIN72525 |3 A DIN72525
 60PSRaupe |  FAL514 LJ/GK 200/12/1350 R11 2x12V 105 Ah D DIN 72525
| 90PS Raupe F6L514 BPD6/24 ARS153Z9 | 2x12V105Ah -
1) Bezeichnungsweise der Bosch Lichtmaschinen und Anlasser: Anlasser:
Die Typenbezeichnung setzt sich aus Buchstaben und Ziffern zusammen, 1. Buchstabe: Bauvart: B = Schubanker, C = Schubtrieb, D = Schraubtrieb,
aus denen gewisse Einzelheiten Uber Bau und Leistung des Gertites her- E = Schubschraubtrieb-Anlasser
vorgehen: Lichtmaschine 2. Buchstabe: Polgehdusedurchmesser: D =762, E=% o, G=100¢,
1. ‘Buchstabe: R = Spannungsregler eingebaut . ' J=M202,N=1252,P=15002, T=178 &

G = Spannungsregler getrennt . Buchstabe: Bezeichnung der Unterbauart

2. Buchstabe: Gibt den Polgehéusedurchmesser an: . Ziffer: 1. Zahl: Nennleistung in PS, 2. Zahl: Spannung in Volt

3

D —7%8E=9%8]=1122K=125 :
= geE=Neol= K= = “
Q—1500T—1780U=203.0 \ i : Buchstabe: Anderungsbuchsiabe
7
8

3. Buchstabe: Nicht ohne weiteres zu deuten, immer bedeutet jedoch: y B,L'Chs'ab,m Drahrlchiung QOFRitkel | Gasnlisnd 1R~ iickics, T =Rl
L = mit eingebautem Lifter, . Ziffer: *  AusfUhrungskennzahl

4, Buchstabe: Gibt den Funkenstérungsgrad an: + Z = Zahl: Zéhne des Riizels

K = Fernenistérung ) Es brauchen nicht immer stimtliche angefiihrten Buchstaben aufzutreten.

N = Nahentstérung 2) Die fir die Batterien angegebenen Zahlen bedeuten: Batterieanzall
5. Ziffern: 1. Zahl: Nennleistung in Watt Gesamispannung je Batterie, Leistung je Ballerie in Ampérestunden” B&]

2. Zahl; Spannung in Velt 20stindiger Entladung.

3. Zahl: Nenndrehzahl in Umdr./min. 3) Die Betriebsspannung fir die Glithkerze betréigt 1,7 Volt bei einer Walt-
6. Buchstabe: Anderungshuchstabe 2 i avfnohme von 65 Wait, bei der Glihkerze des FIL612 02 V.

7. Buchstabe: Drehrichtung auf Anirieb ‘gesehen: R = rechts, L = links
8. Buchstabe: Ausfihrungskennzahi .

‘Sept. 1956
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. Fabrikationswerte

A" Motor

Bemerkungen zu nebenstehender Seite:

Die unter ,Fabrikation” ongegebenen Abmessungen

geben die fir die

Serienfertigung vorgeschriebenen Werte an. Unter ,Montage” sind Werte

angegeben, die sich nach Einbau des betr, Teiles erge

ben miissen, (Spiele),

womit der ordnungsgeméBe Zustand festgelegt ist. Die unter ,Verschleill”

aufgefihrten Zahlen kennzeichnen einen Zustand, bei
lung des betr. Teiles in der Regel erforderlich wird.

1. Ein- v. Auslafiventile.

S

Abstand Ventilieller

dem die Auswechs-

chaftspiel

bis Zylinderkopf- Sifzbreite
boden 1
T'—;;a Sitzwinkel
2. Zylinder.
vorstehmap
wassergekdi hite
Zylinder
Durchmes
7689
ST [
Jrarke der..
Zylinderkopfdicht'g
Lufigekcipite
Zylinder

3. Dicke der Zylinderkopfdichtung, in‘nicht’ eingebautem Zustand gemessen.

Bei Verwendung des Zylinderkopfes 75R (FL514) bzw. 25R und 26R
(FL 612) entfallt die Zylinderkopfdichtung.

4. GréfBter Durchmesser, auf den der Zylinder zur Behebung eingetretenen
Verschleiles auvfgebohrt werden kann. Das Aufbolhren hat unter Beriick-
sichtigung der Gréfie des dufgetretenen VerschleiBes und des Durch-
messers vorhandener UbermaBkolben zu erfolgen.

5. Kolben.

;.___..._....;._.g...n..:....r."&,‘——ln

S ¥

6. Kolben v. Ulabsireiﬁ;inga.
N 20D

‘Hene V.
4 .
7691 L_..l. Breite

7. Pleuelstange.

be

A = Abstand Kolben-Zylinderkopf.

B = Kolbenbholzenbohrung.

hy = Hohe der Kolbenringnute.

hs = Héhe der Ulabstreifringnute.

D = Kolbendurchmesser. Diese Mes-
sung erfolgt quer zur Kolben-
bolzenbohrung, 5 mm von Kol-
benunterkante entfernt.

Kolbenbolzen-
lager ¢

7692

Sept. 1956
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«A" Motor Elektrische Ausristung 13
. Leistungs- Motor- 1 ) 2) 3
Kohiart klasse type Lichima)schine Anlasser Batterien Glithkerze Gluhkentrolle | Glohwiderstand
Bosch Bosch DIN 7231 - - = all
g N RS20l 000 AR 27 T SR | Bosch GS2 D30 | - 5
[ osch i — = -
et Lasis! Fama | e Va0noeas ri BNG 2,512 CR9 213 _ iR
28 PS F2M 315 RJJ 75/6/1000 R27 BPD 3/12 AR? Z13 . oder Beru Beru 52 V 38A
35 PS FaM417 || REE75/6/2000R1 BNG 4/12 CR9 29 128135 90 Fn 29 KON 1 Beru 52 V 38A
|| RKC130/12/825R1 ader DIN 72 .125
50 PS F3M 417 RKC 130/12/825 R201 BNG 4.-"24 CR9 Z9 2X12B 84 KE}GA 2N -A DIN 72 525
11 PS FIL 612 REE 75/12/2000 R1 ; ESE]I 0!}35335} | 12V 70 Beru 322 GR 09V A019 H7633_,
22 PS F2L 612 REE 75 [12/2000 R1 EJD 1,5/12 Rd6 ! 2X6V 84 Bosch GS2 D30 | Ber
- 15 PS FIL514 REE 75/12/2000 AR] EJD 1,8/12 RED A 17V koNYy | Beru Wy 8640
30 PS F2L 514 LJ/GJJ 130/12/1500 R6 o} BNG25}'12CRS167 [ 2%6V 112 [ DIN 72525 Beru 52 V 38A
45 PS F3L 514 LJ/GJJ 130/12/1500 Ré a BNG 4/12 CR 167 2%6V 135 80 KR 2520 ’ A DIN 72525
60 PS F4L 514 LJ/GK 300/12/1400 R1 BNG4/24CRS 163 Z 9 - 2X12B 94 A DIN 72525
60 PS Raupe F4L 514 LJ/GK/200/12/1350 R11 BNG 4/24 CRS 163 (9Zahne) | 212;105 Ah KE.."GA 21 l A DIN 72525
a) mit Reglerschalter RS/UA 130/12/4 b) ab Motor 1766 881
1. Bezeichnungsweise der Bosch Lichtmaschinen und Anlasser: Anlasser:
Die Typenbezeichnung setzt sich aus Buchstaben und Ziffern zusammen, 1. Buchstabe: Bauart: B = Schubanker, C = Schubtrieb, D .= Schraubtrieb,
aus denen gewisse Finzelheiten iber Bau und Leistung des Gerdies her- E — Schubschraubtrieb-Anlasser
vorgehen: Lichtmaschine 2. Buchstabe: Polgehéusedurchmesser: D =766, E=9 &, G=1009,
1. Buchstabe: R — Spannungsregler eingebaut J=1122, N=12592, P=150@2, T=178 &

G = Spannungsragler getrennt . Buchstabe: Bezeichnung der Unterbavart

. Ziffer: 1. Zahl: Nennleistung in PS, 2. Zahl: Spannung in Volt
. Buchstobe: Anderungsbuchstabe .

2. Buchstabe: Gibt den Polgehéusedurchmesser an:
D=70E=Ne)=1120K=15=
Q=10eT=178 o U = 203 o

3. Buchstabe: Nicht ohne weiteres zu deuten, immer bed'eulef jedoch:
L = mit eingebautem Lifter,

. Buchstabe: Drehrichtung auf Ritzel gesehen: R — rechis, L = links

. Ziffer:  Ausfihrungskennzahl

. Ziffers Z — Zahl: Zdhnezahl des Ritzels

Es brauchen nicht immer sémiliche angefihrien Buchstaben aufzutreten.

o N O O oA W

4. Buchstabe: Gibt den Funkenstérungsgrad an:
K = Fernentsiérung -
N == Nahentstérung ,
5. Ziffern: 1, Zahl: Nennleistung in Wit 2. Die fir die Baiterien angegebenen Zahlen bedeuten: Batlerieanzahl,
2. Zahl: Spannung in Vol Gesumtspannung je Balterie, Leistung je Baiterie in Ampeérestunden bei

3. Zahl: Nenndrehzahl in- Umdr./min, 20stindiger Entladung.
6. Buchstabe: Anderungsbuchstabe 3. Die Betriebsspannung fiir die Glihkerze beiréigt 1,7 Volt bei einer Watt-

7. Buchstabe: Drehrichtung auf Antrieb’ gesehen: R - rechts, L = links SREIIION, Wit 65 WYGN, B/ On SASNEp AR SEETIEONE By ¥,

8. Buchstiabe: Ausfihrungskennzahl .




14 ~ Fabrikationswerte

+A” Motor

Bemerkungen zu nebenstehender Seife:

Die unter ,Fabrikation” angegebenen Abmessungen geben die fir die
Serienferligung vorgeschriebenen Werte an. Unter ,Montage” sind Werte
angegeben, die sich nach Einbau des betr. Teiles ergeben missen, (Spiele),
womit der ordnungsgemdBe Zustand festgelegt ist. Die unter ,Verschleif”
avfgefihrten Zahlen kennzeichnen einen Zustand, bei dem die Auswechs-
lung des beir. Teiles in der Regel erforderlich wird.

1. Ein- v. AuslaBventile,

Schaftspiel
Ventilteller

Abstand Venmrener

bis Zylinderkopf-

boden

Sitzbreste

.Sf!z winkel

7688
2. Zylinder,

Vorstehmap
wassergelkdihlte
Zylinder

Durchmes. -
7689
N B rj"c.?ke ., .,
2ylind'zriopfdichty
. Luftgekchite
16694 Zylinder

3. Dicke der Zylinderkopfdichtung,/in nicht eingeboutem Zustand gemessen.

Bei Verwendung des Zylinderkopfes 75R (FL514) bzw. 25R und 26R
(FL612) entféllt die Zylinderkopfdichtung. 4

4. Grofter Durchmesser, auf den der Zylinder zur Behebung eingetretenen
Verschleifles aufgebohrt werden kann. Das Aufbohren -hat unter Beriick-
sichtigung der Gréfle des aufgetretenen VerschleiBes und des Durch-
messers vorhandener Ubermafkolben zu erfolgen.

5. Kolben, 1
fULLLIIZL iy, ¥ .
471 ' Abstand Kkolben - Zylinderkopf
e T -

Kolbenbolzenbohrung
BT |

5

ST

'S
o 7
[a]

\6.Kolben v. Olabstreifringe.

e

Hohe WE
'
7691 L_.J_ Breite

7. Plevelstange.

Kolbenbolzen-
lager ®

1692




,A” Motor ' Fabrikationswerte 14-15
Kohlart Luftkihlung
Leistungsklasse NPS | 15s | 18PS | 22P5 | 24PS | 0P | 34Ps | 45Ps | ops | SOFS | SOPS
. | WG e YL | Raupe | Raupe
Motorlype FIL612. ~ FIL514 | F2L612 | FoL612 | F2L612 | F2L51A | F2L514 | F3L514 | FALS14 | FAL514 | F6L514 |
Montage und Verschleil ! ;
1) Ein- und AuslaBventile :
Fabrikation: Sitzbreite mm 10 i 18 10 10 10 1,8 18 18 18 1,8 18
Sitzwinkel % 4 | &4 - 45 45 45 45 45 45 45 45 45
Teller . Einlaf3 mm 39 1 446 39 39 39 44,6 44,6 44,6 44,6 44,6 44,6
Teller & Auslafl mm 35 1 46 35 35 35 41,6 41,6 41,6 41,6 41,6 41,6
‘Montage: Abstand Ventilteller J -
bis Zylinderkopfboden mm = o 1iha — e — 13 13 13 13 + 13 13 P
: Schaftspiel © mm 0,075.0,115 | 0,1-0,14 | 0,075:0,115 | 0,05-0, 16 | 0.0750,115 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14
5 ;’elriscgleiﬂ: . Schattspiel mm 018 i 02 0,18 0,18 0,18 0,2 0,2 0,2 , , ,
nder
} chlbrikulion: Durchmesser mm 90-+0,022 | 110-+0,022{ 90 10,022 | 90 0,022 | 90+0,022 | 170--0,022 | 110°+0,022 | 110:/0,022  11010,022 | 110+0,022 | 110 10,022
3) Zylinderk. Dichig. min 075h) | 075 f% — = — 0,75f) — 075F 0.75f) 0,75f) g
4) Aufbohrméglichkeit © mm 90,5/91 [110,5-111( 90,591 | 90,591 | 90,5/91 |110,5-111{110,5-111| 110,5-111| 110,5-111{ 110,5-111| 110,5-111
5) Ke[shchleiﬂ: Durchmesser " mm 90,3 110,4 90,3 90,3 203 110,4 110,4 110,4 110,4 1104 110,4
olben
Fabrikation: Durchmesser D mm 89,86-0,01 |109,83-0,01| 89,84-0,01 | 89,846-0.01 (89 84 —0,01(109,83-0,01/109,83-0.01(109,83 0,01/109,83-0.01/1109,83-0,01{109,83-0,01
Kolbenringnute 1 hk mm 5.6?5-2,64 3,12-3,135(2,625-2,64|2,625-2,64|2,625-2,64 {3,12-3135(3,12-3,135|3,12-3,1353,12-3,135|3,12-3,135|3,12-3,135
Kolbenringnute 2 hk ~ mm +0,10[3,09-31051 9 540,110 | 5 510,10 |, 50,110 (3,09-3,1053,09-3,105 3,093,105 | 3,09-3,105|3,09-3,105 |3,09-3,105
Kolbenringnute 3 hk ~ mm  [J>400%s 224009 | 2095 | 2510055
Olringnuten h& mm | 5.0805,045 6,(}3-%045 5.030-954%45 5.%!‘!‘0923]15 5,030 5,045 |6,03-6,045|6,03-6,045 |6,03-6,045 | 6,03-6.045 | 6,03-6,045 |6,03-6,045
‘ Kolbenbolzenbohrung ~ mm g:'ggg g;:wg 34'985 34,985 %1:% %;3?5 %3;3?2 %3;3?3 o %3;3;‘33 %:3?‘3
Montage: Abstand Zyl.-Kopf min 1113 | 12177 1,313 | L1-13 | 1113 | 1,207 | 1207 | 1,207 | 1217 | 1,207 | 1217
Verschleifl: Durchmesser mm 8981 | 109,68 | 8981 | 8981 | 8981 | 10968 | 109.68 | 10963 | 10968 | 10948 | 109,68 :
Unrundheit mm 0,02 0,025 0,02 0,02 0,02 0,025 0,025 0,025 0,025 0,025 0,025
Ringnute Kolbenr. mm 27 3.2 2,7 27 27 32 32 32 32 32 3.2
| Ringnute Olring <3 52 62 52 52 52 62 62 62 62 62 62
6) Kolhenringe: Anzahl I3 3 3 3 3 3 3 3 3 3
Fabrikation: Héhe % Breite mm 25x39 - 3xd6 | 25x39 | 25x39 | 25x39 | 3xd6 | 3Ixdb | 3xd6 | 3x46 | 3xd6 | 3xdb
Montage: Sioﬂspie| mm 0!4'0:6 I Dtd' 16 0-!4'016 0!4'01'6 0:“'0;6 0;4‘016 0r4'0:6 Ord 0,6 014'0:6 0:4'016 ord' :6
VerschFeiB: Stofispiel , mm -, 5 5 5 5 5 5 5 5 5
glglgiir?_ilrln o nzulg 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2
: HB it b
e obe:}er ingjl % mm 5x3,9 | 6x46 5x3,9 5x3,9 5%x3,9 6x4,6 éx4,6 6xA,6 6x4.6 éxd,6 | 64,6
unterer Ring mm - 5x3,9 I 6x4,6b) | 5x39 5x3,9 5x3,9 | éxd6b) | 6x46 | bxdéb) | bxdbb) | 6x4,6b) 6x4,6
Montage: Stofispiel mm | 0406 | 04-06 | 04.06 | 0406 | 04-06 | 04-06 | 04-06 | 0406 | 04-06 4-06 | 0,4-06
Versch?eiﬂ: StoBspiel ' mm 2% 3 25 25 2,5 3 3 3 3 3 3
ORI ' L 000 0,010 0,010 0,010 0,010 -0,010 0,010
Fabrikation: Durchmesser mm 35-0007 | 40~ gq); | 35-0.007 | 35-0007 | 35-0,007 | 40”g'0y7 | 40”017 | 40 0igy7 | 40°gimi7 | 40”g/mi7 | 40Zg/m7
Montage: Spiel im Pleuvellager mm 0,08-0,1120,09-0,117 [0,08-0,112|0,08-0,1120,08-0,112 |0,09-0,117 (0,09-0,117 10,09-0,117 |0,09-0.11710,09-0,117..0,09-0,117
Verschleify: Spiel im Plevellager mnm 0.15 l 0,2 0,15 0,15 0,15 02 .| -02 02 0,2 02 0,2
7) Plevelstange d) - € d) d) d) <) c) o | d d) d)
Fabrikation: Lénge ©m 235-0,1g) | 350-0,! | 225-0% | 225-00 | 225-0.1 | 255-0,1 | 255-01 [255--0,1 | 255-0.1 | 255--0.1 | 255--0.1
Kolbenbolzenlager & mm 35, 8-1-0,025 ,40,08 1 0,02] 35,08-+0,025| 35,08-1-0,025! 35,08-1-0,025/40,08 +0,02{40,08 1-0,02]40,08 1-0.02{40,08 1:0,02'40,08 +0,02|40,08 1-0,02|
c) Gerade geteilte Plevel, : . 995 - 0,1
b) Bei Verwendung von alten Zylindern mit bogenférmigem unterem J} Schriig geteilte Plevel. W ﬁ} g{: mg:g; {‘712; g;‘; Re?gg Dichtung
Ausschnitt: 6X4,2 mm (s. Seite 24). f) Bei Zylinderkdpfen der Type 75R entfillt die Dichtung. i
Sept. 1956
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JA” Motor Fabrikationswerte > 15
Kihlart 1 " Woasserkithlung = Luftkihlung
Leistungsklasse 12PS 25PS 8PS | 35PS 50 PS 11PS 22PS 15PS 30 PS 45PS
Montage und Verschleil a)
1)- Ein- und AuslaBventile ; (¥ /5
Fnbrlkahon Sitzbreite ~mm 18 18 1,8 Ll T 10 1.8 18
Sitzwinkel o 45 45 45 A5 8 U4AF 21045 45 45
Teller . Einlaf mm 45 45 54 54 54 © 40 446 44,6
Teller & AuslaB mm 45 45 54 54 54 a5 41,6 41,6
Montage: Abstand Ventilteller :
bis Zylinderkopfboden mm 1215 | 1,215 | 1315 | 1,416 | 1416 —— 13 13
Schaftspiel - mm 0,1-014 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14 | 0,1-0,14; 0,1-0,14 | 0,075:1115 0,1-0,14 | 0, 014
5 \zf'ei'iscglelﬁ Schaftspiel mm 03 03 03 03 {03 0,18 02 0,2
nder
.‘_‘- £ ) ,Evbflkﬂﬂuﬂ Durd-.messer - : mm 100+0,022 100*0.0?? 120-+0,035 120%0,022 | 120--0,022 90 +0,022 11 IO_* 0,c2211101 0,022 110 10,022
o } Au f'ﬂdgr Dicch'g e 1]6? 11 6? ?2% 121 1]5? s | som v g K
ufbohrméglichkeit + mm T 2 110,51 110,5-111 | "10,5-111
Mpntage:: \?orsiehmnﬁ e 00501 | 00501 | 00501 | 00501 00501 | #1392 | 5% 2 e i
5 }(fg;"s,il:lmﬂ Durchmesser _ mm 1003 100,3 120,4! ‘1020,4 1204 90'3 903 110,4 110,4 10,4
Fabrikation: Durchmesser D ¢ mm 99,88-0,01,99,88 ~0,011119,87-0,01119,83.0.011119,83-0,01 89,86 3'214 3963563211 109.83.0.01 lgéag.% ‘30?*?8‘3?;;
Kolbenringnute 1 hk * mm } i | ' i 2,625-2, -2, o 123,139 9,12+3,
Kolbenringnute 2 hk ~ mm 4.04-4,065 |-4,04-4,0555,04-5,055 5_'04 5055/5,04-5,055 2510110 5 5+0,110 3,09-3,105 3,09-3,105| 3,09-3,105
Kolbenﬂngnufe 3 hk mm 4,01 '4,0?5 4 01-4, 025 502'5,035 5, 02- 5 035|5, 02'5,035 40,095 +0,695 r b
Ulringnuten hé” mm 5,01-5,025 501 5025 6,02-6,035 | 6,02- 6,035|6,02-6,035 | 5,035,045 5030 5015 5,03-6,04515, 6,03-6.045| 6,03-6,045
. 39,984 39,98 47,99 47,99 47,99 34,990 39,985 ) 39,985 39,985
Kolbenbolzenbohrung” mm 39,972 39, o7 47,98 47,98 47,98 34,985 3« 989 39,978 39,978 j
Montage: Abstand Zyl.-Kopf Y mm 1297 | 1297 {1015 | 138 | 0914 | 1,113 13413 | 1217
Verschleif): Durchmesser 2 i dops | 9984 | Mog2 | 11976 | 11976 | 898
Unrundheit . ‘mm 0,02 0,02/ 1 003 0,03 0,03 0,02
Ringnute Kolbenr. mm 42 42 52 52 52 2,7
Ringnute Olring mm 52 { 52 6,2 6,2 62 5.2
6} Kolbenringe: Anzahl 3 .~ a 3 3
Fabrikation: Héhe ¢ Breite mm 4x3/4 4x3M 5x4,0 5x4,4 5x4,4 2,5x3,9
Monlai;a Stofispiel mm 0,4-0,6 04-06 | 0,4- .-6 04-06 | 04-06 0,4-0,6
Verschleifl: Stofispiel mm 5 M h 5 5 5 5
Olabstreifringe: Anzahl T e 2 2 2 Al 2
Fabrikation: Héhe X Breite ; ‘
oberer Ring ’ mm 5x3.4 5x3,4 6x4,0 6x5,0 6x5,0 53,9
unterer Ring mm 1 -5x3,4 5x3,4 6x4,0 6x5,0 6x5,0 5x3,9
MonluFa Stofispiel mm | 04-06 | 04-06-| 04-06 | 04-06 | 04-06 | 04-06
Verschleifl: Stofispiel mm | v 3 3 3 3 3 25
Kolbenbolzen | ~0,001
Fabrikation: Durchmesser mm 40”g'010 | 40”0 010 480,005 | 48+0,005 | 480,005 | 35-0.07 = L0017
Montage: Spiel im Plevellager mm 0,051-0,08 | 0,051-0,08/0,045-0,08 | 0,045-0,08 0,045-0,08 0,08-0,12 0,08-0,112| 0, 09 011? 0,09-0,117, 0,09- 0 117, 0, 09 0,117
Ver!cgfelﬂ Spiel im Plevellager mm 0,15 0,15 0,15 0,15 0,15 0, 0,15 0,2 0,2 0,2 0.2
7) Plevelstange L d) <) c) c) d) )
Fabrikation: Lénge mm 310-01 | 310-01 | 365-01 | 365-0,1 | 36501 [236-010)| 225-0,1 | 350-01 | 255-0. | 255-01 | 255-0.0 | 255~ )
Kolbenbolzenlager & mm 40,05-0,02 40,05 +0,02/48,05 +0,03|48,05 +0.03,48,05 1-0,03{ 45,08 +0,025, 36,08-1-0,025/40,08 +0. 02'40,08 '+0.0240,08 1-0,02{40,08 +-0.02|40,08 ‘+ 0)Q2
- ul Einbaumotor nur fir Fremdschlepper c) Gerade geteilte Pleuvel. : a) ab Motor 1409 417 : 225-0.1
b; Bei Verwendung von alten Zylindern mit bogenférmigem unterem  d) Schrig gefeilte Plevel. h) ab Motor 1747 667 keine Dichtung.
" “Ausschnitt: 6X4,2 mm (s. Seite 24). f) Bei Zylinderképfen der Type 75R entfallt dle Dichtung.
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16 Fabrikationswerte A" Motor

Bemerkungen zu nehenstehender Seite:

Die in der Zusammenstellung benulzien Bezeichnungen fir dic Abmessungen Beim Motor FIL612 wird die Kurbelwelle zwischen den Bunden der beiden
der Kuibelwellen und Lager sind in den Skizzen erléiutert, im Kurbelgehévuse bzw. im Lagerschild eingeprefiten Buchsen gefiihrt. Bei
Montage ist darauf zu achten, daBl bei angezogenem Lagerschild das unten

1. Das unter ,Vorspannung” angegebene Mal dient zur Nachprifung des
richligen Sitzes der Plevel- und Kurbelwellenlager in ihren Bohrungen.
Dezu wird das Lager eingebaut und beide Lagerdeckelschrauben vor-
schriftsmaiBlig fest angezogen. (Siehe Seite 25.) Lost man dann eine
Schraube wieder, so wird der Lagerdeckel an dieser Seite klaffen. (Siehe
Skizze.) Dieses MuB}, um das der Lagerdeckel sich hebt — die sogenannie
«Vorspannung” des Lagers — ist mit dem Spion zu messen und soll
innerhalb der ungegebenen Toleranzen liegen. Ist dieses Mall zu groB,
sc ist es durch Abnehmen an den Trennflachen der Lagerschalen, ist es
zu klein, so ist es durch Auswiihlen einer Lagerbiichse mit gréBerem

AuBendurchmesser auf das vorgeschriebene Maf3 zu bringen. Das Aus- =

bohven der Luger bei Motoriiberholungen darf erst nach dem Uber-
prifen und Einstellen der Vorspannung erfolgen.

{=———— 106,0 215~

angegebene MafB3 106,0 + 0,15 erzielt wird,

[

Pleuelzapfen

By
B~y
=]
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+A” Motor _ Fabrikationswerte S 16-17
Kohlart - Luflkﬂhlung )
: | ! : . = = e T AT T
Leistungsklasse | mes | 1sPs ‘ 8PS | 22p5 | 24PS | 30pS |/ 34Ps | 4575 | 60PS | puype | Raupe |
Motoriype FIL612 | FIL514 | FaL 6]2 F2L 612 FaL612 | Fal 514 JFaL 514 i FAL514 l FAL514 | FAL514 | F6L514 |
Kurbelwelle und Lager
Plevelluger
Fabrikation: Zapfen & Pz 600910 | 75-2019 | 60-0039 | 60299 600010 | 7570010 | 75-0910 | 752009 | 75=00n | 75-0.0 | 75-009
Lager & Ps tS‘D,O?‘i"'-’-ﬁiz 75,11 '°°’260,0?+ﬂ°7600? 400‘?-6007“0“7 75,09 +0,02 75,09 WG??SO? '00‘275,09 10,02/75,09 0,02 75,09 +0,02
Zapfenbreite Bz 361005 | 54701 | 36+0025 | 36+0025 | 36+0025 | 46+0025 | 46:+0,025 | 4610025 | 46101 | 46101 | 4610,
Lagerbreite Bs 95-02 |538+005| 25-02 | 25-02 | 25-0.2 | 459-0.05| 45,9-0.05| 45, 9 —0,05| 45,9-0,05| 45,9-0,05| 45,9-0,05
Hohlkehlenradius R 5 7 5 A TREAALEN 5 5 5 5 5
Meontage: Vorspannung - v 0,1-015 | 01-015 | 01-015 | 0,1-0,15f 0,1:0,15 | 0,1 015 01015 | 0, 0 15 | 0,15.0,2 | 0,15-0,2 | 0,15-0,2
Radlalsplal X *10,08-0,119{0,12-0,15910,08-0,119 0,08-0,11910,08.0,119| 0,1-0,139 | 0,1-0,139 0, 1-0 139 0,1-0139 | 0,1-0,139( 0,1-0,139
Axlulsple! Y 0,19-0,265/ 0,15-0,30 10,19-0,265)0,19-0,2650,19-0,265 0,10-0,175(0,10-0,175 |0, 10 0 175/ 0,1-025( 01-025 | 0,1-0,25
Verschlei: Radialspiel 0,2 01525 0,2 0.2 0,2 0,25 0,25 0,25 0,20 0,20 0,20
Axialspiel 0,3 A 03 03 03 0,4 0.4 0,4 035 0,35 0,35
Zapfen Unrundheit 0,07 0,08 0,07 007 7| 007 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08 0,08
KurhelwellenpaBlager : : '
Fabrikation: Zapfen & S— Kz - 65-3010 | 659000 | 6520000 | 75-00he | 75-0m 75- 00 | 7520080 | 75200 | 75009
Lager & Ks —_ 65,08 -10,02|45,08 +0,02/65 OB HJ 02(75,09 +0,02{75, 09 ¥ D 02[75,09 +0,02[75,09 -1:0,62{75,09 +0.02{75,09 10,02
Zapfenbreite Lz - 2610025 | 360,005 | 36+0,025 | 44:+0,025 | 4610025 | 4610025 | 46+0,025 4610,0°5 | 460,025
Lagerbreite .Ls — 35,85-0,0535, 85 -0,05{35,85 0,05 45,840,05| 45,810.05| 4581005 4581005 4581005| 45,8 10,05
Hohlkehlenradius r — 5 5 5 5 5 5 5 5
Montage: Vorspannung —_ 0,1-0,15 01 0,1 5| 0,1-015| 0,15-02 | 015-02 | 0, 50,2 | 01502 | 0,15-02 | 0,15-0,2
Radialspiel W - = 0,080.0,129 | 0,090-0,129 | 0,090-0,128 | 0,1-0,139 | 0,1-0.139 | 0,1-0,139 (0,10-0,139| 0,1-0,139 | 0,1-0,139
Axialspiel Z —_ 0,15-0,225/0,15-0,225(0,15-0,22510,15-0,225 0,15-0,225(0,15-0,225|0,15-0,225|0,15-0,225)0,15-0,225
Verschleifl: Radialspiel —- 0,25 0,25 0,25 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27
Axialspiel - A\~ 05 0,5 0.5 075 075 0,75 0,75 0,75 0,75
] Zapfen Unrundheit — Wtz 0,07 0,07 0,07 0,08 0,08 0,08 0 08 0,08 0,08
Kurbelwellenlager: Zapfen & Kz 62-0009 | loger 62_" . 6"!”':"0"J 622088 | 7539, | 75230 | 7520 Dol 75 ‘” o5 | 75-00 | 75-0%%
Lager & Ks 62,08 40,02 62 OB I 00? 62,08 {5y 0,62|62,08 +0,0275,09 --0,02175,09 -+0,02/75,09 - +0,0275, 09 l'ﬂ @ 75,09 10,02{75 09 10,02
Zapfenbreite Lz 36+0,0:5 |- 3%+0,005 | 340,05 | 34+0,005 | 44+0,025 | 46+0,025 | 4610025 | 460,025 4610,025 | 4410,025
Lagerbreite Ls’ 34,0002 34,0002 34,00 ~0,07( 34,00-02| 43-02 | 43-02 | 43-02 | 43-02 43-02 | 43-072
Hohlkehlenradius r 5 5 5 5 5 5 5 5 5
Montage: Vorspannung v. — 0,1-015 | 0,1 0,15 0,1-015 | 01502 | 01502 | 0,502 | 015-0,2 | 015-0,2 | 0,15-0,2
Radialspiel w 0,09-0,129 0,09-0,129(0,09-0,129{0,09-0,129| 0,1-0,139 | 0,1-0,139 | 0,1-0,139| 0,1-0,139 | 0,1-0.139| 0,1-0,137
Axialspiel Z 0,25-0,35 : — — — 3-33 333 333 333 333 333
Verschleif}: Radialspiel ) 0,35 0,35 0,35 0,35 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27 0,27
Axialspiel 07 bl o o = — = = — e
Zapfen Unrundheit 1) 007 0,07 0,07 0,07 0,08 0, 0,08 0,08 0,08 0,08
UntermaBlager: -
Pleve 58,5 735 58,5 58,5 58,5 735 73,5 73,5 73,5 73,5 735
PaBlager — — 635 63,5 63,5 735 73,5 735 735 735 735
Hauptlager ~ 60,5 — 60,5 60,5 60,5 735 735 735 73,5 73,5 ?3 5
Exzentorbiigel bezw. Olschleifring
Verschleif}: im Durchmesser ST — 0,25 — - —_ — — — — — —
seitlich T —_ 03 — — - — — — — — —
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A" Motor : Fabrikationswerte
Kohlart : . Wasserkihlung Luftkiihlung
Leistungsklasse’ 12 PS 25 PS 28P5 | 35PS 50 PS w PS 22PS 15PS 30 PS
Kurbelwelle und Lager a) )
Plevellager Sémtliche MaBe in mm .
Fabrikation: Zapfen & Pz 752959 | 752009 | 852000 | 20200 | 90=0%3 | 60-308 | 60200 | 7579939 | 7520919
Lager & Ps 75,11 -1-0,02{75,11 -+0,02,.85,11 1-0,02/90,09 +0,01(90,09 -+0,01|40,07 - 0. 07 10,02.75,11 40,0275,11 10,02
Zapfenbreite Bz 54+0,1 54+0,1 60°10,1 5210, 52101 | 360,025 5440,1 | 460,025
Lagerbreite Bs 53,8+0,05 | 53,8+0,05 | 59,8+0,05 | 51,8+0,05 | 51,8+0,05| 25-02 45,9-0,05
Hohlkehlenradius R 7 7 6 8 8 5
Montage: Vorspannung v 0,1-015 | 0,1-015| 0,1-0,15 | 0,1-0,15 | 0,1-0,15 | 0,1-0,15
Radialspiel X 012-0,159| 0,12-0,159|0,12-0,159| 0,1G-0,139,0,10-0,139|0,08-0,119
Axialspiel Y 0,15-0,30 | 0,15-0,30{0,15-0,30 | 0,15-0,30-{ 0,15-0,30 |0,19-0,265
Verschleifl: Radialspiel 0,25 0,25 0,25 0,25 0,25 02
Axialspiel _ , 0,4 0,4 04 | 04 0,4 03
Zapfen Unrundheit 0,08 0, 0,10 0,10 0,10 0,07
KurbelwellenpaBlager ] : 1k _ . 1 'y
Fabrikation: Zapfen & Kz- =' i — | 65200 |
‘L_!ug?r ﬁf Ifs | S0 " 435580'6?;??; =
.‘ ' - - Uy —_— A /i
e ete ¥ | , ; O . 4581005 | 4551005 | 4581005
Hohlkehlenradius r ; ! | = 5§ | - 5 5 5
Montage: Vorspannung | ! = 0,1-0,15 | Wiilz- NA-02 | 0,502 | 015-02 | 0,150,2
Radialspiel W LA e W — | oomos | lager |0/R13910,1-0,139 [0,10:0,139]0,1-0,139
_ Axialspiel z — |0150225 - 0,15-0,225'0,15.0,225, 0,150,225
VerschleiB: Radialspiel 2 025 1" 027 1 027 0,27 1
Axialspiel - 05 | 075" oS 075
Zapfen Unrundheit — 007 | 008 : 0,08 0,08
Kurbelwellenlager: Zapfen o Kz 62:8:3;3 62:3:3%3 l 02 oo | 752000 75:3:8-}9
: Lager & Ks 62,08 10,0242,08 10,62 == 10,02, 75,09 4 0,02{75,09 +0,
Zapfenbreite 1z 360,025 | 3640035 |/ — [ 460,005 | 461%025 | 4610,025 | 4610025
Lagerbreite Ls ) 34,00-02(3400-02| / — | 43-02 ' 43- | 43-02
Hohlkehlenradius ¢ 5 514 - Biem | WS S0 45
Mentage: Vorspannung , v ] i ! ' — 0,15-0,2 | 0,15- 0,15-0,2
Radialspiel w | : = 0,1-0,139{ 0,1-0, 0,1-0,139
Axialspiel Zin s ! - 333 3. 3-33
Verschleify: Radialspiel - | — 02 0,27 0,27
Axialspiel ! ! b - = o
Zapfen Unrundheit L e b i | : = 008 | 008 0,08
UntermaBlager: : |
Pleuel — s i pad — - — 73,5 73,
PaBlager — - e — — — 73,5 73, ,
Hauptiager — — —_ — —_ — 735 73, 735
Exzenterbiigel bezw. Ulschleifring : "
VerschleiB: im Durchmesser S 0,25 0,25 025 | 025 0,25
seitlich T 03 03 03 l 03 03
a) Einbaumotor nur fiir Fremdschlepper
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Nachschleifen der Kurbelwellen

Wird beim Vermessen der Kurbelwelle und der Lager eines zu iberholenden
Motors festgestellt, duf3 die auf Seite 17 unter ,Verschlei” fir die Unrund-
heit des Zapfens angefilhrten Werte erreicht oder berschritten sind, so
sind die Kurbelwellenzapfen nachzuschleifen und UntermaBlager einzubauen,
Plevel- und Kurbelzapfen der Kurbelwelle sind zweckméBig auf Durchmesser
in Stufen von 0,25 mm UntermaB (bei FL&12 Motoren, von 0,5 mm) zu
schleifen, und zwar gleichméiBig auf den Durchmesser, den das am stérksten
verschlissene Lager ergibl. Die Abnahme der nachgeschliffenen Kurbel-
wellenzapfen sollen fir alle Motoren betragen: Nenndurchmeser —0,01
bis —0,03 mm. ;

Die Nacharbeit darf keinesfalls Gber den unten angegebenen
messer hinaus erfolgen. Ebenso wichtig ist die Einhaltung der Hohlkehlen-
radien. Das Nachschleifen darf nur mit saubereb@ezogenen Fagonscheiben
erfolgen, so daB8 rlefenfreie Hohlkehlen gewdhrleistet sind. Die einzuhalten-
den Hohlkehlen sind unten angegeben. .

Bereits vor dem Noelrsthleifen ist eine Prisfung der Harte der Lagerzapfen
vorzunehmen,-51e soll betragen: 55—60 Rockw. C (enispr. 84—93 Shore

69 Skleroskop D).

eéne Mindesth&rte unterschritien, so muf3 ebenfalls Aufchromen
achhéarten erfolgen.

Untermafllager werden einheitlich mit 1,5 mm Untermafl geliefert und sind
so aufzubohren, daf} die angegebenen Radialspiele erzielf werden.

Bei Kurbelwellen, welche mit Olfthrungsbiichsen versehen sind, missen die
letzteren vor dem _Nachschleifen der Wellen ausgebaut werden. Nach dem
Schleifen, sind neve Bilichsen einzubauen und zu verwalzen. Es mufl auf
die richtige Lage der Ulnufen geachtet werden.

- Kohlart Wasserkuhlung \ LuftkUhlung
Leistungsklasse 12PS - 25PS | 28Ps < | 35ps | s0ps | 11pS | 2 15p5 | 30Ps ‘ 45PS. S ,;53"';53
. , :
€ % 55 &5

Kleinster zul@ssiger Schleifdurchmesser mm 73,50 74,00 84,00 = 89,00 89,00 { 60,5 { gg'g 73,50 73,50 73,50
Einzuhaltender Hohlkehlenradius mm 7 7.0 45 & 8 8 5 5 7 5 5
Radialspiel . : | : /

Plevellager mm 012016 . 0,12:0,1610,12:0,16 | 0,10-0,14|0,10.0,14 | 0,08-0,12| 0,087072| 0,12:016| 0,12:0,16 | 0,12034 0,10-0,14 | 0,10-0,14

Kurbellager i g | A 2 s — 0090487009013 | - — |0,70:0,14 | 0,10:0,14| 080,14 | 0,10-0,14

; | |

a) Einbaumotor nur fir Fremdschlepper,
b) Oberes MaB fiir Plevelzapfen, unteres Maf} fiir Huuptlﬁgerzapf&n.

c) Die drei MaBie beziehen sich auf PaBlager, Plevellager und Hauptlager.




A" Motor

Nachschleifen der Kurbelwellen

Wird beim Vermessen der Kurbelwelle und der Lager eines zu iiberholenden
Motors festgestellt, daf3 die auf Seite 17 unter ,Verschlei” fir die Unrund-
heit des Zapfens angefihrten Werte erreicht oder Uberschritten sind, so
sind die Kurbelwellenzapfen nachzuschleifen und UntermaBlager einzubauen.
Plevel- und Kurbelzapfen der Kurbelwelle sind zweckméBig auf Durchmesser
in Stufen von 0,25 mm Untermafl (bei FL612 Motoren, von 0,5 mm) zu
schleifen, und zwar gleichméflig auf den Durchmesser, den der am stérksten
verschlissene Lagerzapfen ergibt. Die Abnahme der nachgeschliffenen Kurbel-
wellenzapfen sollen fiir alle Motoren beiragen: Nenndurchmesser —0,01
bis —0,03 mm.

Die Nacharbeit darf keinesfalls Gber den unten angegebenen Kleinsidurch-
messer hinaus erfolgen. Ebenso wichtig ist die Einhaltung der Hohlkehlen-
radien. Das Nachschleifen darf nur mit sauber abgezogenen Fagonscheiben
erfolgen, so daB riefenfreie Hohlkehlen gewdihrleistet sind. Die einzuhalten-

Werden die Werte: 50 Rockw. C (entspr. 75 Shore oder 59 Skieroskop D)
unterschritlen, so kann eine Instandsetzung nur durch Aufchromen oder
Nuchhérten erfolgen.

Nach dem Schleifen ist die Hérle erneul zu prisfen, wobei inshesondere die
Stellen in der Néhe der Kurbelwangen zu priffen sind. Wird dabei die oben
angegebenene Mindesthérte unterschritten, so mufi ebenfalls Aufchromen
oder’ Nachhérien erfolgen.

UnfermaBlager werden einheitlich mit 1,5 mm Untermaf3 geliefert und sind
so aufzubohren, daf} die angegebenen Radialspiele erzielt werden.

Bei Kurbelwellen, welche mit Olfihrungsbichsen versehen sind, missen die
letzleren vor dem Nachschleifen der Wellen ausgebaut werden. Nach dem
Schleifen, sind neue Biichsen einzubauen und zu verwalzen. Es mufl auf
die richtige Lage der Ulnuten geachlet werden. '

18-19

den Hohlkehlen sind unlen angegeben,

Bereits vor dem Nachschleifen ist eine Priffung der Hérle der Lagerzapfen
vorzunehmen. Sie soll betragen: 55—60 Rockw. C (entspr. 84—93 Shore
oder 64—69 Skleroskop D).

Kihlart i Luftkiihlung
: ; ! : | . Sk | gops ! 6OPS | 90PS
F?'SI_??QSIT_'?SS_e p ot 11 PS | 15PS : I_B_PS_ | 2_2PS . 24 PS | 30 PS ;34 PS ‘ . fiS PS | 60 PS { Raupe | Raupe. 1
Motortype FIL612 " FIL514 | F2L 612 | F2L612 | F2L612 | F2L514 | F2L514 = F3L514 l FAL514 | FAL514 | F6L.514 *
c) C c) I
b} [ 635 635 63,5 : !
_ ol " : 985 58,5 58,5 58,5 . -
Kleinster zul@issiger Schleifdurchmesser mm | 60,5 73,50 l 40,5 60,5 60,5 73,50 73,50 73,50 7350 | 7350 73,50
Einzuhaltender Hohlkehlenradius mm 5 7 5 5 § Nud 5 5 5 5 5
Radialspiel : : _ _ : l
Plevellager mm 00,8-0,12| 0,12-0,16 | 0,08-0,12 | 0,08-0,12 | 0,08-0,12 | 0,12-0,16 | 0,12-0,16 | 0,12-0,16 | 0,10-0,14 | 0,10-0,14, 0,10-0,14 |
Kurbellager mm 0,09-0,13 - 0,09-0,13| 0,09-0,13 | 0,09-0,13| 0,10-0,14 | 0,10-0,14 | 0,10-0,14 | 0,10-0,14 | 0,10-0,14| 0,10.0,14 1
: |
b) Oberes Maf fiir Plevelzapten, unteres: MCIB. fir Kurbelwellen-Hauptlagerzapfen.
c) Die drei MaBe beziehen sich auf PaBlager-, Plevellager- und Hauptlagerzapfen.
Sept, 1956
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Einstellen der Einspritzorgane am Motor und ‘Prii,ft‘mg derselben 19

1. Einstellen des Motors auf den oheren Totpunkt.

Um beim Einbau einer Oberholten oder neven Pumpe den richtigen Forder-
beginn zu gewdhrleisten, der in Grad Kurbelwellenwinkel vor dem oberen
Totpunkt des Kolbens angegeben ist, wird es oft erforderlich sein, die Stel-
lung des Kolbens im oberen Totpunkt festzustellen und auf der Keilriemen-
scheibe zu markieren. Dieses kann auf folgende Arten geschehen:

A) Einstellen des Motors auf den oberen Tolpunkl mit Hilfe des Einstell-
geriites Nr, 4635, bei den lufigekiihlten Motoren FL 514.

a) Zylinderkopfhaube abnehmen.

b) Einstellvorrichtung auf Zylinderkopf (siehe Bild) aufsetzen (Eiri- oder Aus-
laBventil), Kolben auf ungeféhr obere Totpunkilage bringen. (Von Stel-

lung, bei der die Kipphebel sich Uberschneiden, eine ganze Umdrehung

weitergehen).

c) Ventil mittels Réndelmutter (A — Bild 2 — durch Linksdrehen’\auf den
Kolben -driicken. Danach Réndelmutter (A) ungeféhr soweit nach links
drehen bis Schraubenfeder (C) nicht mehr sichtbar ist;. im Grenzfalle
missen zwischen Ansatz am Druckbolzen (D) und Druckbolzenfiihrung
mindestens 5 mm Spielraum sein.

d) Kurbelwelle mit Andrehkurbel drehen, bis Kolben den-oberen Totpunkt
Gberschritten hat. Am héchsten Punkt des Kolbens == o.T. wechselt der
Zeiger der MeBuhr von Plus- nach Minusanzeige.

e) Stellung der Kurbelwelle im oberen Totpunkt mit Hilfe eines Zeigers am
vorderen Molorende auf der Riemenscheibe markieren, bzw. Zeiger auf
vorhandene Markierung an der Riemenscheibe einstellen. :

sl

7“ .L;-n:f _

gy N Siz

B. Einstellen des Motors auf oberen Tolpunkt ohne Einstellgerdt
a) Zylinderkopfhaube abnehmen.

b) Durch Drehen der Kurbelwelle Uberschneidungstotpunki der Ventile fest-
stellen und von dieser Stellung eine Umdrehung weiterdrehen, Kolben
befindet sich jeizt etwa im Einspritztotpunkt.

¢) Kurbelwelle etwa 30° weiterdrehen. Ein Zwischenstiick von etwa 6,5 mm
Starke, nach 'Herunterdriicken eines Ventils zwischen Schaftende wund
Kipphebel einfohren. Kurbelwelle soweit zurickdrehen, bis Kolben gegen
das nun gegen den Zylinderkopf vorstehende Ventil anstdBt. Die Stelle
ist auf der Keilriemenscheibe zu markieren.




20 Einstellen c.e!' Einspri_fzorguno am Motor und Priifung derselben A" Motor

2. Ermiitlung des Forderbeginns

Der Zeitpunkt fir den Beginn der Kraftstofférderung soll bei richtiger Ein-
stellung um den auf Seite 11 angegebenen Kurbelwinkel vor dem oberen
Totpunkt liegen.

g::::n'fur a) Druckentlastungsventil mufl unbedingt dicht sein,
Totpunkt :
b) Férderbeginnpriifer - (Kapillarrohr) auf DruckanschluBstutzen anbauen

und dirch Drehen des Motors (nicht durch Pumpen von Hand) vollstéandig
entliften. Kraftstoffpumpe mufl dabei auf Betriebsfillung stehen.

€) Motor an Windfligel, bzw. Keilriemen langsam in Motordrehrichtung
durthdrehen. Sobuld Gasél im Kapillarrohr anféngt zu steigen, anhalten
und Markierung an Riemenscheibe vergleichen,

d) Bei FIM/2M 414, F2M 417, FI—3L514 und FIL612 ist der Férderbeginn
durch Hinzufiigen oder Fortnehmen von PaBblechen unter dem Pumpen-

d) Nach Herausnahme des Zwischenstiickes ist die Kurbelwelle Gber den block einzustellen, und zwar wird der Forderbeginn durch Hinzufogen von
oberen Totpunkt zuriick zu drehen, das Zwischenstick wieder zwischen Paflblechen spéter, durch Forinehmen friher gelegt, wobei ein Pafiblech
Schaftende und Kipphebel des gleichen Ventiles einzusetzen und der (0.2 mm stark) einem Kurbelwinkel von 2° entspricht.

Kolben nunmehr von der anderen Seite bis zum AnstoBien an das Ventil :
zu drehen. Auch diese Stellung ist auf der Riemenscheibe zu markieren, e) Bei Motor F3M 417 geschieht die Verstellung des Férderbeginns durch
. Verdrehen der Einspritzpumpenkupplung. Dies gilt sowohl fir die frithere

e) Die Markierung fir den oberen Totpunkt liegt in der Mitte zwischen den verwendete Deutz-Pumpe als auch fir die Bosch-Pumpe.
beiden gefundenen Marken. Das Zwischenstiick muB genau parallel sein, ;
da sonst nicht die Gewihr gegeben ist, daff das Ventil in beiden Féllen f) Bei Motor F2M315 ist der Férderbeginn (fir beide Pumpenelemente
um den gleichen Betrag angehoben wird, und die Markierungen dann gleichzeitig) durch Drehen des Exzenterbolzens der Betétigungshebel zu
nicht in gleichem Abstand von der Marke fiir den o, T. liegen. verdndern.

— p— — p— —— =1 == jma—) _— L i —  — —) | imomn] [ = [==S1 == = b
| -
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A" Motor Einstellen der Einspritzorgane am Motor 21

Ist keine Fdrderbeginn-Marke dn der Keilriemenscheibe vorhanden, und
kann eine solche auch nicht angebracht werden, weil die Keilriemenscheibe
nicht zugénglich ist, so kann der Férderbeginn auch auf folgende Weise
eingestellt werden:

g) Zylinderkopfhaube abnehmen.

h) An einem der EinlaB- oder AuslaBventile des einzustellenden Zylinders
Feder und Ventilkegel ausbaven, so daB das nun freigewordene Ventil
auf den Kolben absinken kann. Salw

i) Wird nun die Kurbelwelle von Hand gedreht, so nimmt der Kolben beim
Abwiirtsgang vom oberen Totpunkt das Ventil mit nach unfen. Der

" Abstand der Ventiloberkante von Oberflache-Zylinderkopf bei Kolben-
stellung im oberen Totpunkt ist mit der Tiefenlehre zu messen.

k) Wird die Kurbelwelle aus der oberen Totpunkilage um so weit zuriick-
gedreht, daB das Ventil um den auf Seite 11 unter Kolbenweg in mm

vor o. T.” angegebenen Betrag absinkt, so ist damit der einzustellende.

Férderbeginn gefunden.

I) Wie unter c—f angegeben, ist dann die Einstellung an der Brennsioff-

pumpe derarl vorzunehmen, dafl das Steigen des Gasbls im Kapillar-
rshrchen bei der ermittelten Kurbel- bzw. Kolbenstellung begbachiet
weden kann.

. 2 a) Einstellung der Kraftstoffférderung der Bosch-Einsprifspumpe /avf den
Férdorbaginnpunkt des Motors. Bavorlen F4-6L 514

a) Ermittlung des den Arbeitstakt entsprechenden obéren Totpunkt des
Motorenzylinders 1. (siehe Seite 19). Stellung auf der Riemenscheibe
markieren, o.T. )

b) Den auf Seite 11 unter ,Férderbeginn in ‘mm auf_der Riemenscheibe”
aufgefihrien Wert auf der Riemenscheibe vom 9. T. in Drehrichtung
ausgehend markieren, FB. FB.-Markierung auf Zeigerspitze einstellen.
Der Zylinder 1 l;.ileﬂndel sich in seinem Férderbeginnpunkt.

c) Einspritzpumpe drehen, bis das befreffende Pumpenelement annéhernd
in seiner Forderbdginnstellung steht.

d) Pumpe an den Motor anbauen. Befestigungsschrauben nicht endgiltig
festzishen. Bei der Montage der Einspritzpumpe muf3 beachtet werden,
daf ein achsiales Spiel an der Kupplung zwischen Einspritzpumpe und
Einsprilzpumpenantrieb von 0,1—0,22 mm vorhanden isl.

e) Feine Einstellung durch Drehen der Pumpenkupplung, mit Anwendung
der im Abschnitt 2 erléuterten Kapillarrohr-Methode durchfihren.

f) Diese Einstellung kann ebenfalls nach der sogenannien Uberlauf-
_methode wie folgt durchgefihrt werden:

Druckventilkegel des Pumpenelementes 1 enifernen und auf den An-
schlu fir die Einspritzleitung ein kurzes nach unten gebogenes Rohr
schrauben.

_Beim Betétigen der Handforderpumpe tritt, wenn sich der Pumpenstempel
in der unteren Lage befindet, Krafistoff aus dem Rohr, Wird nun der
Motor ganz vorsichtig in seiner Betriebsdrehrichtung bei gleichzeitigem
Betatigen der Handpumpe weitergedreht, so nimmi der Kraftstofffluf
langsam ab und hért in einer bestimmten Stellung ganz auf.

Diese Stellung ist der Férderbeginn des Pumpenelementes 1. Sie mufl
mit dem FB.-Punki am MefBzeiger des Molors Gbereinstimmen. Even-
tvelle Korrekturen kénnen an der Pumpenkupplung durchgefihrt wer-
den.

Danach Schrauben endgiltig festziehen und blockieren.
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Ist keine Férderbeginn-Marke an der Keilriemenscheibe vorhanden, und
kann eine solche auch nicht angebracht werden, weil die Keilriemenscheibe
nicht zugénglich ist, so kann der Férderbeginn auch auf folgende Weise
eingestellt werden:

g) Zylinderkopfhaube abnehmen.

h) an einem der EinloB- oder Auslafventile des einzustellenden Zylinders
Feder und Ventilkegel ausbauven, so daB das nun freigewordene Ventil
auf den Kolben absinken kann.

i) wird nun die Kurbelwelle von Hand gedreht, so nimmt der Kolben beim

Abwartsgang vom oberen Totpunkt das Ventil mit nach unten. Der
‘ Abstand der Venfiloberkante von Oberflache-Zylinderkopf bei Kolben-
stellung im oberen Toipunkt ist mit der Tiefenlehre zu messen.

k) Wird die Kurbelwelle aus der oberen Tolpunktlage- um so weit zuriick-
gedreht, dal das Ventil um den auf Seite 11 unter ,Kolbenweg in mm
vor o. T." angegebenen Betrag absinkt, so ist damit der einzustellende
Férderbeginn gefunden.

I) Wie unter e—f angegeben, ist dann die Einstellung an der Brennstoff-
pumpe derart vorzunehmen, daB das Steigen des Gassls im Kapillar-
rohrchen bei der ermittelten Kurbel- bzw. Kolbenstelling becbachtet
werden kann.

3. Dichtigkeitspriifunyg der Pumpenelements

a) Regulierung in_ Betriebsstellung bringen und Pumpe entliften.
b) Druckleitung zur Dise abnehmen und Manometer aufsetzen.

c) Nockenwelle der Pumpe so stellen, daf3 der Pumpenkolben in seiner
inneren Totlage steht, so daB mit vollem Hub von Hand gepumpt werden
kann.

d) Beim Durchpumpen von Hand muB sich ein Druck von mindestens 350 atii
erzielen lassen. (Nicht Uber 450 atit hochpumpen) Kann dieser Druck
nicht erreicht werden, so ist dos Pumpenelement undicht und muB ersetzt
werden.

-

4, Dichiigkeilsprii?ung des Einheits-Druckentlastungsventils.
a) Regulierung in Betriebsstellung bringen und Pumpe entlifien.
b) Druckleitung zur Dise abnehmen und Manometer aufsetzen.

c) Nockenwelle der Pumpe so stellen, daB mit vollem Hub von Hand durch-
gepumpt werden kann.

d) Auf 150 atl aufpumpen. Druck darf in einer Minute nicht mehr als 10 ali
abfallen, andernfalls ist das Druckentlastungsventil nachzuschleifen.

5. Einstellung von Einspritzpumpe und Regler bei den Motoren
F2L 514 und F3L514. :

Bei auf Startstellung stehender Einspritzpumpe mufl zwischen Regulier-
stange zum Regler und Reglernadel ein Spiel von 0,1 mm vorhanden sein.
Abziehvorrichtung Nr. 4608 zu verwenden.

Damit nach Ausbau von Einspritzpumpe oder Regler die richtige Einstellung
der Pumpe gewdihrleistet ist, wird von der Motorenabnahme auf der Regler-
stange in 20 mm Entfernung von der Sechskantmutler eine Kerbe eingefeilt.

fo= =
1652
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1. Schravbensicherung
Da bei hochbeanspruchten Schrauben mit ausreichender Federléinge eine
besondere Sicherung gegen Losen der Schrauben nicht erforderlich ist, wer-
den bei den Schlepper-Motoren — mit Ausnahme des Motors F2L315 —
keine Sicherungsbleche mehr verwendet an den
Plevelschrauben

Schrauben fir die Gegengewichte ::'.alim 612
Schrauben Ffiir die Schwungradbefestigung F I- AL514

Schrauben fiir die Lagerdeckel

(Schwungradbefestigung FAL514 hat jedoch Sicherungsblech.)
In diesen Féllen sind bei Uberholungen etwa noch eingebaute Sicherungs-
bleche zu entfernen. Dabei ist vorsichtshalber festzustellen, ob bei Sack-
[6chern das Gewinde tief genug geschnitten ist, um ein Aufsetzen im Ga
windegrund zu vermeiden.
Zu allen Ubrigen Fdllen, in denen Schrauben mit kurzer Federléinge einge-
baut sind, miissen die Sicherungsbleche beim wiederholten Zusammenbau
in der Regel ernevert werden. Dabei dirfen nur Bleche von ausreichender
Festigkeit verwendet werden, die unter dem Anprefidruck des Schrauben-
kopfes nicht fliefen.

2. Anziehen der Zylinderkopfschrauben bei luftgekishiten - Motoren

FL514 und FL 612 _
Beim Anziehen der Zylinderkopfschrauben an den luffgekihlten Motoren

ist folgende Vorschrift unbedingt zu beachten,

a) Schravben eindrehen, mit Steckschlissel ber Krevz anziehen, bis alle
Schrauben gleichméBig angezogen sind, ohne dabei einen Stecker zum
Steckschlissel zu benutzen.

b) Schrauben vorspunnen mittels Steckschliissel, wobei der zu verwendende
Stecker beiderseitig kurz zv fassen ist, d. h. beide Hénde am Steck-
schlissel anliegend (Bild 1). Die Schrauben sind dabei iiber Kreuz in
mehreren Stufen gut, jedoch nicht mit Gewalt anzuziehen.

c) Schrauben nachspannen mit einseitig eingesetztem Stecker, evil. mit Ver-

langerung tiber Kreuz, und zwar bei den frilher zur Verwendung ge-

kommenen Zylinderkopfschrauben von 10,3 mm Schaftdurchmesser um
nacheinander dreimal 45° — 135° und bei den jetzt zur Verwendung
kommenden Zylmderkopfschruuben von 9,2 mm Schaftdurchmesser um
einmal 45° und dann zweimal 60° — 165° (bei F 1 L 612 Motoren um
dreimal 45°). Das Anziehen muf stets bei kaltem Motor erfolgen.
Ein Nachziehen der Zylinderkopfschrauben bei warmem Motor, wie das
bei wassergekihlten Motoren iiblich ist, darf keinesfalls erfolgen, da sonst
Schéden am Zylinderkopf auftreten kénnen.
Bei Undichligkeiten nicht die Schravben nachziehen, sondern ulle vier
Schrauben l6sen und bei kaliem Motor nach vorstehender Vorschrift neu
anziehen,

Bitd 1

Bei den Zylinderképfen nevester Bavart mit dem GieBzeichen 75R bei
FL514/614 und 25R bei FL&12 kommt keine Zylinderkopfdichiung zur An-
wendung, vielmehr erfolgt die Abdichtung zwischen Zylinderkopf und
Zylinderrohr durch einen Quetschsteg von 0,2 mm im Zylinderkopf.

Dieser Quetschsteg Wwird sich nach einiger Betriebszeit in der Néhe der
Zylinderkopfschrauben teilweise wegdricken. Es ist daher zur Vermeidung
von Undichtigkeiten notwendig, daB3 nach einer Betriebszeit von 1500 bis
3000 km bzw. 30—60 Betriebsstunden die Zylinderkopfschrauben geldst und
nach vorstehender Vorschrift neu angezogen werden.

Bis zum Setzen des Quetschsteges verringert sich dos Ventilspiel fortlaufend.
Daher ist dem Ventilspiel bezondere Aufmerksamkeit zu widmen (0,1-0,2 mm
bei FL514/614, 0,1-0,15 bei FL612, stets in kaltem Zustand gemessen, fir
Ein- und AuslaBvenlil das gleich Spiel).

Im Gegensatz zu den Zylinderkopfschrauben sind die Multern der Befesti-
gungsschrauben fir den Zylinderkopfaufsatz bei FL514-Motoren bisweilen
nachzuziehen, da sich die Spezialdichtungen zwischen Zylinderkopf und
Avufsaiz, besonders in den ersien Betriebsstunden setzen.

A" Motor
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3. Aushav von Zylinder und Zylinderkopf

Sollen bei Motoren mit ltingerer Laufzeit die Zylinderkopfe ausgebaut wer-
den, so slellt sich in fast allen Féllen heraus, daB der Zylinderkopf, wenn
er die Ausfihrung mit Zylinderkopf-Dichtung, also 06 R, 48R, 17 R oder 65R
hat, auf dem Zylinder durch Verbrennungsriicksttinde und Koksablagerung
festgeworden ist. Zur Schonung des Kopfes und zur Vermeidung von Be-
schiidigungen der Kbhlrippen, darf der Kopf unier keinen Umsténden mit
Gewalt, z. B. durch Hommerschlége, vom Zylinder geirennt werden.

Zum Trennen des Kopfes vom Zylinderrohr ist bei FL514 Moforen die Ab-
ziehvorrichtung Nr. 4608 zu verwenden. Bei Zylinderkdpfen der Ausfihrung
ohne Dichtung, also 75R, &t sich der Kopf ohne Spezialwerkzeug vom
Rohr abnehmen. i {

Fir FL612 Motoren hat die Abziehvorrichtung die Nr. 4673. Ist ein solches
Geréit nicht vorhanden, so kann ein Stick Hartholz von einem Durchmesser,
elwas kleiner als die Zylinderbohrung und einer Lénge, etwa 50 mm lénger
als das Zylinderrohr, in das Rohr eingeseizt werden und durch Aufslouchen
des herausstehenden Endes der Zylinderkopf gelést werden. Es ist dabei
darauf zu achten, daB das in den Zylinder eingefithrie Ende des Holzstiickes
sauber, glatt und genau winklig bearbeitet ist, so daf} die Innenfléiche des
Zylinderkopfes nicht beschadigt wird. Bei FL 612 Motoren muf} das \in den
Zylinder einzufihrende Ende der Wélbung des Zylinderkopfes dangepafil
und .oben abgeflacht bearbeitet sein, so daB-sich eine ringférmige Anlage
ergibt, um Beschadigungen durch Aufsitzen der Ventile zu vermeiden.

Auch bei der Type FL612 gilt das obengesagte, so dafi bei Zylinderkspfen
ohne Dichtung, also der Ausfihrung 25R und 26 R, eine Trehnvorrichiung
nicht mehr erforderlich ist.

4. Einhau desachsierier Kolben

Zur Verbesserung der Laufruhe werden bei unseren luftgekihlten Motoren
Kolben eingebaut, bei denen die Kolbenbolzenmiite 2,5 mm auBerhalb der
Kolbenmitte — in Drehrichtung gesehen — liegt.

Die Kolben sind auf dem Kolbenboden durch ginen Pfeil und das Wort
~Vorn" gekennzeichnet.

8ild 2

| Desachsierung

76599

Der Einbau muB, bei FL514 Motoren
wie nebenstehende Skizze zeigt,
durchgefihrt werden.

In Reparaturféllen kénnen die bis-
herigen Kolben einzeln ausgewechselt
werden. Bei satzweisem Austausch
sollen simtliche Kolben ,desachsiert”
sein.

Bei FI4L 612 ist der Kolben nach der
andercn Scite desachsiert. Die Mar-
kierung ,Vorn” ist auf den neuesten
Kolbenausfihrungen nicht vorhanden.,
Bei der Montage mufl darauf geachtet
werden, daBl die Kandle im Kolben-
boden zur Wirbelkammer hinweisen.
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verchromt und gehont.

5. Kolbenringe bei luftgekiihlten Motoren FL 514

Der R.ing. der in der obersten Ringnute eingebaut wird, trigt die Teil-Nr.:

110x100,8X3 H 2955 Cr,

In der 2. und 3. Ringnute ist der Verdichtungs-Minutenring:

110X100,8%3 H 2958
mit ,Top 2" aufgeschlagen.

Bei dem Einbau dieser Minutenringe ist darauf zu achten , dafl die mit ,Top"

oder ,oben” bezeichnete Seite nach oben kommt.

Der Olabstreifring in der 4. und 5. Ringnute ist der phosphatierte Olab-

streifschlitzring :
110<100,8x6 H 2983 P.

Bei der letzten Ausfilhrung ist der 4. Ring (Olabstreifring) durch einen so-

genannten Olschlitzdachfasenring mit der Bezeichnung

11010086 H 2984
ersetzt worden.

5a) Kolbenringe hei luftgekiihlten Motoren FL 612

1. Ring: Verdichtungsring 90x82,2x2,5 H 2955 Cr
(verchromt und gehont)

2.-3. Ring: Verdichtungs-Minutenring 90x82, 2x2,5 H 2958
(,Top 2" aufgeschlagen)

4.-F 5. Ring: Olschlitzring (phosphatiert) 90x82,2x5 H 2983 P.

Bei der lefzten Ausfiihrung ist der 4. Ring durch den sogenannten UIschhlz-

dachfasenring mit der Bezeichnung

90x82,2x5 H 2984
orselzl worden.

Beim Einbau der Kolben ist durauf zu achten, daB die StéBe der Kolben-
ringe und Ulabstreifringe nicht bei den Plevelstangenschlitzen liegen, da
sonst Bruchgefahr besteht.

6. Einbau der Nockenwellie (und des Ausgleichsgewichtes bei FIL 612)

Damit nach einem etwaigen Ausbau von Kurbelwelle oder Nockenwelle die
richligen Steverzeiten wieder erreicht werden, ist auf die richtige Stellung
der Zahnréider auf Kurbel- und Nockenwelle zueinander zu achten. Zu die-
sem Zweck sind auf dem Kurbelwellenrad 2 Zahne und auf dem Nocken-
wellenrad ein Zahn-dbgeschréigt. Der abgeschréigte Zahn des Nockenwellen-
rades muf}-zwischen die abgeschrégten Zéhne des Kurbelwellenrades zu
liegen kommen. Bei den luftigekihlton Motoren sind diese Zéhne auBerdem
mit Zahlen versehen, und zwar derart, dafl bei Motor:

FIL514  Zahn 29 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 3 und 4 des Kurbelwellenrades
) F3L 514 \ zwischen Zahn 4 und 5 des Kurbelwellenrades
F2L 514 }Zuhn 20 des Nockenwellenrades
FIL612 Zahn 1 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 15 und 16 und Zahn 1 des Ausgleich-
gewichtsrades zwicchen Zahn 22 und 23
des Kurbelwellenrades
F2L612 Zahn 1 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 15 und 16 des Kurbelwellenrades
zu liegen kommt. A
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Zum Trennen des Kopfes vom Zylinderrohr, ist bei FL 514 Moioren die Ab-
ziehvorrichtung Nr. 4608 zu verwenden. Bei Zylinderkdpfen der Ausfithrung
ohne Dichtung, also 75R, 1Bt sich der Kopf ohne Spezialwerkzeug vom . |
Rohr abnehmen. : Sadred anderen Seite desachsiert. Die Mar-
Fir FL 612 Motoren hat die Abziehvorrichtung die Nr. 4673. Ist ein solches \ / kierung ,Vorn” ist auch hier vorhan-
Geréit nicht vorhanden, so kann ein Stiick Harlholz von einem Durchmesser,

etwos kleiner als die Zylinderbohrung und einer Liinge, etwa 50 mm lénger

als das Zylinderrohr, in das Rohr eingesetzt werden und durch Aufstauchen 5’/d 2
des herausstehenden Endes der Zylinderkopf geltst werden. Es ist dabei

darauf zu achten, daB das in den Zylinder eingefilhrie Ende des Holzstiickes Schwurigrad |
savber, gloll und genau winklig bearbeitet ist, so daf} die Innenfitiche des
Zylinderkopfes nicht beschadigt wird. Bei FL 612 Motoren muf das in den

Zylinder einzufiihrende Ende der Wélbung des Zylinderkopfes angepafii

und oben abgeflacht bearbeitet sein, so daf} sich eine ringférmige 'Anlage '\
ergibt, um Beschédigungen durch Aufsiizen der Ventfile zu vermeiden. g A J

Auch-bei der Type FL 612 gilt das obengesagte, so daB bei Zylinderkdpfen
ohne Dichiung, also der Ausfilhrung 25R und 26 R eine Trennvorrichtung
nicht .mehr erforderlich ist.

4. Einbau desuchsierter Kolben oo

3. Aushou von Zylinder und Zylinderkopf
Sollen bei Motoren mit ldngerer Laufzeit die Zylinderképfe ausgebaut wer- 28] ﬂg;g:ﬁs;'gfyﬂg Der Einbau mwB, bei FL514 Motoren
den, so stellt sich in fast allen Féllen heraus, daB der Zylinderkopf, wenn - wie nebenstehende Skizze zeigt,

er die Ausfihrung mit Zylinderkopf. Dichtung, also 06 R, 48R, 17 R oder 65R o |1 . durchgefihrt werden.
hat, auf dem Zylinder durch Verbrennungsriickstéinde und Koksablagerung
festgeworden isk. Zur Schonung des Kopfes und zur Vermeidung von Be-
schadigungen der Kihirippen, darf der Kopf unfer keinen Umstéinden mit
Gewalf, z. B. durch Hammerschlége, vom Zylinder getrannt werden.

In Reparaturfillen kénnen die bis-
herigen Kolben einzeln ausgewechselt
werden. Bei salzweisem Avustausch
sollen séimiliche Kolben ,desachsiert”
sein.

Bei F1L612 ist der Kolben nach der

den.

7699

Zur Verbesserung der Laufruhe werden bei unseren lufigekihlten Motoren

Kolbenmitte — in Drehrichtung gesehen — liegl.

‘ Kolben eingebaut, bei denen die Kolbenbolzenmiite 2,5 mm auBerhalb der

Die Kolben sind auf dem Kolbenboden durch einen Pfeil und das Wort
«Vorn” gekennzeichnet,
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5. Kolbenringe bei lufigekiihlien Motoren FL 514

Der Ring, der in der obersten Ringnute eingebaut wird, tréagt die Teil-Nr.:
110¢100,83 H 2955 Cr,

verchromt und gehont,

In der 2. und 3. gingnute ist der Verdichtungs-Minutenring:

110310083 H 2958

mit ,Top 2" aufgeschlagen.

Bei dem Einbau dieser Minutenringe ist darauf zu achten, daf} die mit ,Top”

oder ,oben” bezeichneten Seite nach oben kommt.

Der Olabstreifring in der 4. und 5. Ringnute, ist der phosphatierte Olabstreif-

schlitzring: A
110X100,8%6 H 2983 F.

Bild 3 - Bild 4

5u) Kolbenringe .bai lufigekiihlten Motoren FL 612

1. Ring: Verdichfungsring 90x822x2,5 H2955 Cr
(verchromt und gehont)

2.+ 3. Ring: Verdichiungs-Minutenring 90x82,2x25 H 2958
(uTop 2" uufgaschlugan?

4.+ 5. Ring: Olschlitzring (phosphatiert) 90x822x 5 H2983P
Beim Einbau' der Kolben ist darauf zu achten, da3 die StéBe der Kolben-

ringe und Ulabsireifringe nicht bei den Pleualstungens&hizen liegen, da
sonst Bruchgefahr besteht.

6. Einbay der Nockenwelle (und des Ausgleichsgewichtes bei FIL 612)

Damit nach einem etwaigen Ausbau von Kurbelwelle oder Nockenwelle die
richtigen Sfeverzeiten wieder erreicht werden, ist auf die richtige Stellung

" der Zahnréider auf Kurbel- und Nockenwelle zueinander zu achten. Zu die-

sem) Zweck sind auf dem Kurbelwellenrad 2 Zéhne und auf dem Nocken-
wellenrad ein Zahn abgeschréigt. Der abgeschréiigte Zahn des Nockenwellen-

“‘rades mufl zwischen die abgeschriigten Zéihne des Kurbelwellenrades zu

- T "_—_-_""_'_'_"
. I '
Fleuelstangen. Pleuelstangen = S
l schlifz schlitz S
-
? =7 0 s

liegen kommen. Bei den luftgekihlten Motoren sind diese Zéhne auBerdem
mit Zahlen versehen, und zwar derart, dafl bei Motor:

.FIL514 Zdahn 29 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 3 und 4 des Kurbelwellenrades

F3L514y) zwischen Zahn 4 und 5 des Kurbelwellenrades

F2L 514 { Zahn 20 des Nockenwellenrades

FIL612 Zahn 1 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 15 und 16 und Zahn 1 des Ausgleich-
gewichtsrades zwischen Zahn 22 und 23
des Kurbelwellenrades

F2L612 Zahn 1 des Nockenwellenrades zwischen
Zahn 15 und 16 des Kurbelwellenrades

zu liegen kommt.
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7. Einstellen des Kolbenabstandes bei luftgekiihiten Motoren

Beim Einbau never Zylinder ist darauf zu achten, daB der richtige Kolben-
abstand zwischen Kolbenboden und Zylinderkopf (zwischen 1,2 und 1,7 mm
bei FL514 Motoren) eingehalten ist. Ist der Abstand nach Einbau des
neven Zylinders zu klein, so ist er durch Beilegen von Ausgleichringen
E0152—01—12.78 (0,5 mm stark) oder E 0152—01—12.79 (0.3 mm stark) am
FuB des Zylinders einzustellen. Ist der Abstand zu groB, so ist der Zylinder
an der unteren Auflagefliiche entsprechend abzudrehen. Auf keinen Fall
ist die Dichtfléiche am oberen Zylinderende anzutasten. Der Kolbenabstand
soll bei Mehrzylindermotoren méglichst wenig (bis zv 0,2 mm) bei den ein-
zelnen Zylindern variieren,

Bei Moloren FL612 sind von vornherein Ausgleichringe vorgesehen, mit
denen durch Fortnehmen oder Hinzufiigen der richtige Kolbenabstand von
1,1—1,3 mm einzustellen ist.

Der Kolbenabstand ist mit Hilfe eines Bleidrahtes festzustellen; dessen
Durchmesser bei FL514 Motoren 2 mm, bei FL 612 Motoren 1,5—1,6 mm, be-
tragen soll, Der Bleidraht ist bei den FL 514 Motoren durch die Gliihkerzen-
bohrung, bei FL612 Motoren durch die Disenbohrung einzufihren. Beim
Durchdrehen des Motors tiber den oberen Totpunkt wird der Bleidraht auf
das MaB des Kolbenabstandes zusammengedriickt. — Es ist darauf zu
“achien daB der verwendete Bleidraht lang genug ist, um bis auf die
Milte des Kolbens zu reichen.

8. Anzichen der Pleuolschrtg:hen

1. Schravben handfest anziehen mit Steck- oder Ringschliissel, kurz gefafit,
mit einer Hand, Déumen am Schliissel anliegend.

2. Schrauben nachspannen evHl. unter Verwendung einer Verléngerung,
und zwar:

bal B 414417 8 .. S MR - um 3x30°

el it 3% SN ity 05 ST SR . um 3 x30°

BALH 2L 802 yoin ;s oo B sl Y, 0 0 um 3 x 30°

Bei| FAE STERIn ey e 110g  aler vm 2x45° + 1x30° .
« F6LS 1Y il &

9. Anziehen der Lagerdeckelschrauben

1. Schravben handfest anziehen mit Steck- oder Ringschliissel, kurz gefaft,

mit einer Hand, Daumen am Schlissel anliegend.

2. Schrauben nachspannen eventl. unter Verwendung einer Verlingerung,
und zwar:

bei FM 414, 417 B g T T g -
BT RATIRLEIE 1 o e antioue
bei F2L 612

um 3x30°
um 2x30° 4 1x45°

............

Toleranz von - 10° ist zul@ssig.
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Bemerkungen zu nebenstehender Seite:

Schwungrad
Abschlupplatle

\

ko

1. Wo die MaBle A und B zu messen sind, zeigt oben stehende Skizze.

2. Ist die VerschleiBgrenze erreicht, so sind Kupplungsbelége und Graphit-
ring zu erneuern.

3. Vorspur ist die Verringerung des Abstandes der Vorréder vorn gegen-
GI?er hinten, gemessen in Héhe der Radmitte, d. h. Abmessungen ,a"
minus Mafl ,b". Sie wird mittels der Spurstange eingestellt.

270

4, Radsturz ist die Abweichung der
Radebene von der senkrechten,
Er wird durch Anlegen eines
Lotes und Messen des Absian-
des von der unteren und der
Felgenkante gemessen. Die Dif-
ferenz der Absténde, an den an-
gegebenen Mafistellen gemes-
sen, soll die angegebenen
Werte betragen.

Spurverstellung FIL 612

Bei -Spurverstellung miissen auch die beiden Lenkschubsiangen verldngert
bzw. verkirzt werden. Die verschiedenen EinstellmaBBe sind durch Kerben
gekennzeichnet, '

Die richtige Vorspur muB3 bei nicht eingeschlagenen Vorderréidern an der
Radnabe vor und hinter der Achse gemessen 2 mm betragen. Das ergibt
am Felgenhorn gemessen 5—6 mm.

Die Vorderrider miissen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Lauf geprisft und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu wird das betreffende Rad avfge-
bockt und nach Abnahme der Radkappe die Kronenmulter nachgezogen,
bis sich das Rad spielfrei drehen 1&Bt. Zur Vermeidung von Spannungen
wird die Mutter wieder um 14 Umdrehung gelockert und dann verplintet.
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B’ Fahrgestell Einstellwerte 26-27
" Kihlart Luftkiihlung
: ' S N 75 S e | 60PS .| 90PS
Leistungsklasse | es | sPs | 18PS | 2265 24PS | 30PS. 34PS |45Ps [ ors | ke | dues ¢
Motortype FI1L612 | FIL514 | F2L 612 | F2L612 | F2L612  F2L 514 . F2L514 ] F3L 514 | F4L514 | FAL 514 | F6L 514 |
Einstellung der Kupplung a) i
1) Abstand zw. AbschluBplatte ' = | .
und Ausriickfliiche , A" mm 42 30 30 20 24 | 40 | 63d) 18,5 18 18¢) 30¢)
i 2) Verschleifigrenze mm 54 41 4 31 34 54 LTTTR i) 43 34 48
1) Abstand zw.. Graphitring
und Ausriickflache,B” ' mm 2 11 n 11 3 ;s 3 3 9 3 3
i ‘ Kugellag. Kugellag.|Kugellag. |Kugelluy. Kugellag.:Kugellag.:
- Totgang des Kupplungspedal mm 15-20 40 b) 40b) |- 40 — 20-30 — 20-30 35 5 35
Einslellung der Vorderachse : :
3) Vorspur mm 5-6 0-5 0-5 5-6 - 0-5 0-5 0-5 0-5 - -
Radsturz o 2,5 25 25 25 25 2,5 285 25 25 - SHE
4) gemessen am Felgenrand mm 1 1 n n e 14 14 14 [ 14 —- —
Lenkrad A~ : 3
Max. Totgang (mm am Umfang des Rades) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 -— —
a) Bei 30 PS, 45 PS und 60 PS Schleppern wird in Sonderfillen eine Do;npel- c) Bei Buuindusirie-/\usfﬁhrung wird Turbokupplung vorgeschaltet. Die 90 PS
kupplung eingebaut. Zum Einstellen siehe Drucksachen H 1053-25 (30 PS Raupe besteht nur in der Bavindustrie-Austiihrung und hat immer Turbo-
Schlepper) und H 1353-3 (45 PS und 60 PS) kupplung. i
b) Die Kupplungsbelétigung der 15 und 18 PS Schlepper l&aBt sich nicht <) Bei 34 PS Schleppe¥ wird nur Doppelkupplung eingebaut. Zum Cinsiellen

nachstellen, Der Abstand zwischen Graphitring und Ausriickfléiche ist so siehe Druckzache H 1053-25.
groB gewdhlt (11 mm), dafl er die Verkiirzung infolge Verschleil des :
Belages aufnimmt.

Drehzahlen von Riemenscheibe und Zapfwelle

Kihlart . Luftkithlung -
. e B e 2 i e G e DR . Gps . 9ops - T |
omgtasa s ses s | o ] oors | s | v | ars | 85 G| T
Motortype FIL612 | FIL514 | F2L 612 | F2L 612 | F2Lé12 i F2L514 | F2L514 | F3L514 . F4L 514 | FAL514 : F6L514 | |
' Riemenscheibe: Durchmesser X Breite mm 140;100 225x100 | 225x100 225:(1100 ’ 225x100 | 220x130 | 220x140 | 360x170 | 340x220 | 340x220 —
Iy a a i d : 0
Nenndrehzahl : U/min 1040,"%040:1220;')275 1320 1355{1410'1275&505 1550 1447 %}] 1275 'I]:;B =
! f
Zapfwelle: Durchmesser X Lénge (Zoll X mm) 13,-",bx75 1975 1375 | 1375 | 1375 134gx75 | 1375 | 13/px75 | 1%x75 ]%;)‘75 e
Drehzahl U/min | 560/1650 | 595 617 660 | 596u.236 570 590 575 540 ! 540 —
Mahbalkenantrieb: Drehzahl . ~Y/min 1235 895 953 990 902v.357 1070 982 — = —
a) Drehzahl: mit Scheibe vorn | mit Scheibe hinten. El Fir ltalien spez. Ausfihrung mit 1045 U/min.
b) Die niedrige Drehzahl kann in beiden Drehrichtungen geschaltet werden. f) Spezial-Austihrung fiir Ausland 13/;x75.
d) Ausfihrung 51. Ausfithrung 54 hai: Riemenscheibe 360x160 mm,
l Drehzahl 948 U/min, :
Sepl. 1956
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4B Fahrgestell Einstellwerte 27
Kihlart Wasserkihlung « Luftkiihlung |
: : | [ 60 PS
Leistungsklasse 12P5 | 285 3PS isps a0ps  4ses | eops | £OFS
Einstellung der Kupplung a) : N ; *
1) Abstand zw. AbschluBplatie : . '
und Ausrickféche A" mm 30 | 43 445 44 c)
2) VerschleiBgrenze mm 41 i 60,5 57
1) Abstand zw. Graphitring | )
und Ausriickflache ,B” mm n | 8 3 3
i KuEellcg
Totgang des Kupplungspedal mm 40b) | 20 20-30 0-4
Einstellung der Vorderachse l
3) Vorspur mm 05 0-5 0-5 -
; Radetvtz ./ sturz % 25 25 25 i T
' “,
4) gemessen am Felgenrand mm 11 14 14 o S
Lenkrad - £ op
Max. Totgang (mm am Umfang des Rades) 40 40 40 L
a) Bei 30 PS, 45 PS und 60 PS Schleppern wird in Sonderféillen eine Doppel- b) Die Kupplungshetatigung der 12 PS und 15 PS Schlepper 1aBt sich nichl
kupplung eingebaut. Zum Einstellen siehe Drucksachen H1053-25 (30 PS ‘nachstellen. Der Abstand zwischen Graphitring und Ausriickflache ist so
Schlepper) und H1353-3 (45 PS und 60 PS) ! - groB gewdhlt (11 mm), daB er die Verkirzung infolge Verschleifl des
3 Belages aufnimmt.
c) Bei Bauvindustrie-Ausfihrung wird Turbokupplung vorgeschaltet.
Drehzahlen von Riemenscheibe und Zapfwelle
K{ihlurl / Wasserkiihlung e Luftkihlung T X
bz . B e | = ——— e | e
lelsiungsklusse 12°PS 28 PS 35 PS 50 PS 11 PS i' 5. Po j, 30 PS 45 PS | —60PS | Raupe
Riemenscheibe: Durchmesser % Breite mm | 225x100 | 320x180 ' 360x170 | 450x230 14?:]100 ?25);100 ! 225)?0’0\ 220x130_+ ﬁﬁ;}]?ﬂ | 340x220 | 340x220
a i a [ e)
MNenndrehzahl Ufmin-_ |,/ 1120 800 l 900 810 | 1040/3040 | 1355/1410 . 1220/127 1550 960 1275 1 1{?8
: | ! )
Zapiwelle: Durchmesser x fLénge (Zoll X mm) 19ex75 | 1¥xB0 | 1975 | 19x90 la,tx75 13/gx75 13/ex75 134x75 134x75
Drehzahl U/min 540 540 | 540c) 540 560/1 660 1 595 570 575 540
Méhbalkenantrieb: Drehzahl 'U,"min 800 — | = — | 990 895 1070 —
a] Drehzahl: mit Scheibe vorn/ mit heibe hinlen d) Ausfiihmng 51. Avusfiohrung 54 hat: Riemenscheibe 360x160 mm,
b) Die niedrige Drehzahl kann in beider. Drehrichtungen geschaltet werden. Drehzahl 948 Ufmin.
¢) bei Moiorgrshmhl 1250 UpM. A e) Fiir ltalien srez Ausfohrung mit 1045 U/min.
. fj Spezial-Austihrung fiir Ausland 13/5 x 75,

#
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wenn die Messung an der Kurbelwelle nicht maglich ist.

Folgende Drehzahlen der Riemenscheibe (R) entsprechen den Drehzahlen des Motors (M)

|eiomen.| Nenndrehzahl - | ~hoher Leerlauf | niederer Leerluuf_/
’ scheibe | Geléinde-| StraBlen- [Gelénde- | StraBen- [Gelénde-| StraBen-
; Motor | gang gang gang gang gang ga
- R [ 1040 | 3040.] — | 1080 | = 2%
dos \ M| 2100 | 2100 | 2184 | 2084 | 5001 500
g
. R — 1220 — 1270 — 370
FIL '514 Schmalspur R 1275 - /}ﬁ{) - 385
(Riemenscheibe hinten) M -z 1650 A 1716 e 500
F2L 612 R 1070 5 /16 1420 255 330
Normalausfhrung M |. 2100 2] 2184 2184 500 | 500 ¢
F2L 612 R 1115 0 60 1470 206 336
(Riemenscheibe hinten) M 2100 r 2100 2] 2184 500 500 c
F2L 612 Sonderausfdhrung R a3 | 1223 | a0 70 | 100 | 29
(Riemenscheibe vorn) M d 100 2100 2184 21 500 500 3
F2L 612 Sonderausfiihrung /R/ 460 1227 480 1280 10 285 1
(Riemenscheibe hinten) / M | 2100 2100 2184 2184 500
F2L 514 . R — 1440 || — 1497 - \\Aéa
bis ZF-Gelriebe Nr, 1337 M - 1550 — 1612 —
F2L 514 R — 1520 — 1579 — 497
| . ab ZF1Getriebe Nr. 1337 M — 1550 - . 1612 — 500
=
| F2L 514 Modell 1954~ R | ) | — | wo | — 462 '
(mit Deutz Gelrjebe) M| — 0 | — i = 500
| g TS IEE TN S
/ \
4L 514 R - 1675 — 1740 — 510-
7 WS 6o | — | e | — 500 e

—




,.B” Fahrgestell Hinweise fiir die Wasserfiillung der Reifen 28
In der beiliegenden Tabelle sind die den verschiedenen ReifengréBen ent-  Wasser: Bespnders vorieilhafte Frostschutzmiitel sind Chlorcalcium, krist.
sprechenden Wasserfilllmengen aufgestellt. Die Fillung kann mit Wasser (Ca Cl; « 6 H,0) und/Chlormagnesium (Mg Cl; - 6 H,O). Die Anteile sind
erfolgen oder, bei Frostgefahr, mit einer Lésung eines Frostschutzmittels in in der Tabelle zu ersehen,

Wasserfiillung Fﬁl!uﬁg von Frostschutzlésung
Bereifung Gewicht cLe; Wassers Waszgrglsgwicht Fé%ﬁﬁt?'ﬂ?“ﬁgl Gesumlekngewichi
4,00—16 AS Front 8 2 9
5,00—16 AS Front 10 3 12
550—16 AS Front 15 13 5 18
6,50—16 extra 25 2 9 31
6,00—20 AS Front 18 ¢ 6 2
6,50—20 AS Front 19 AT~ 6 23
724 AS 40 3% 13 4
7—30 AS 45 1 40 15 i 55
7—36 AS 50 45 16 61
8—24 AS 45 0 . 15 55
8—32 AS 60 55 20 75
8—36 AS 65 58 21 79
9—36 AS 95 87 : 31 118
9—42 AS 110 ) 100 37 137
1028 AS 90 | ' 80 | 30 110
11—28 AS 125 110 40 150
11—38 AS 170 7 150 55 205
13—30 AS 200 180 65 245
15—30 AS 285 255 95 350
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1. Einstellen der Vorderrudlager

Bei der Uberholung eines Schleppers ist stets das Spiel in den Lagern der
Vorderréder zu Uberprifen und gegebenenfalls nachzustellen. Zu diesem
Zwecke ist das betreffende Rad hochzubocken und die Radkappe abzu-
nehmen. Die Kronenmutter ist dann so weit anzuziehen, daB sich das Rad
nur noch schwer von Hand drehen |&Bt. Dabei gebe man dem Rad einige
axiale Hammerschléige. Hierauf wird die Kronenmutter wieder elwa 4 Um-
drehung geldst, wobei die Nabe wiederum durch einige leichte Hammer-
schlédge auf das Rad zu lockern ist, bis das Rad sich nach beiden Richtungen
spielfrei drehen 1aBt. Hierauf ist die Kronenmutter wieder sorgféltig zu
versplinten,

2. Einbau und Einstellen der Kegelrider im Hinterachsantrieb '

Lebensdaver und Laufruhe des Kegelradantriebes héngen weitgehend von
der richtigen Einstellung des Flankenspiels und des Tragbildes ab. Bei den
lufigekihlten Schleppern, mit Ausnahme des 15 PS Schleppers in der 4-Gang-
Ausfiihrung, kommen zum Antrieb der Hinterachse spiralverzahnte Kegelrad-
triebe zur Anwendung. Einbau und Einstellung der Kegelrader erforder!
hierbei ganz besondere Sorgfalt.

Tellerrad und Ritzel sind bei den spiralverzahnten Kegeltrieben zusammen-
gelappt und mUssen daher stets satzweise zusammenbleiben. Austausch
eines einzelnen Tellerrades oder Ritzels ist dabei nicht méglich. Bei den
30- und 60 PS-Schleppern sind ZF-Triebwerke eingebaut, bei denen Ritzel
und Tellerrad for den richtigen Eingriff gezeichnet sind. Beim Einbay ist
darauf zu achten, daB sich die Zeichen an den beiden Rédern decien.

a) Einstellen des Traghildes

Der richtige Eingriff und das richtige Ab-

- walzen der Zahnflanken aufeinander, ins-
besondere bei spiralverzahnten Kegelridern,
kann durch Abh&ren des Zahnger&usches -
und durch Beobachten des Tragbildes fest-
gestellt werden.

Das Trogbild kann durch Bestreichen der
Zéhne mit Farbe oder Kreide und nachfol-
gendem Drehen des Kegeliriebes von Hand
in Vorwdartsrichtung sichtbar gemacht wer-
den und soll, wie auf nebenstehender Skizze,
Abbildung 1, erscheinen.

Die Lange der Zahnflankenanlage soll mindestens die Hélfte der gesamtien

Zaohnbreite betragen. Das Tragbild soll in”der Mitte der Zahnflanken oder
leicht zur Seite des grofien Durchmessers hin verschoben, erscheinen.

Liegt das Tragbild wie in"Abbildung 2, zu weit zur Seite des kleinen Durch-
messers, so ist ein deutliches Rattern oder Heulen des Triebes wahrzu-
nehmen und eine frihzeitige Zerstérung des Kegeltriebes ist die Folge, da
die Zahnbelastung an der tragenden Stelle unzuléissig hoch wird. In diesem
Falle muB das Ritzel in Richtung auf das Tellerrad zu eingestellt werden.

Abb. 2

Gleichzeitig muB zur Erhaltung des Flankenspiels das Tellerrad um einen
kleinen Betrag vom Ritzel fort bewegt werden. Siehe Abbildung 3. Das
Einstellen des Ritzels geschieht durch Beilagscheiben am Kugellager der
Riizelwelle.

Bei den ZF-Triebwerken der 30- und 60 PS-Schlepper ist anstelle der Beilay-
bleche ein Zwischenring hinter dem Ritzel vorgesehen. Bei den ZF-Trieb-
werken ist auf dem Kegelrilzel, das die gleiche Nummer tragen muB} wie
das dazugehérigesTellerrad, eine Zahl eingedtzt, die das MaB von der An-
lagefliiche des Ritzels zum Zwischenring bis zur Milte der Zwischenwelle an-
gibt, das zum richtigen Kémmen der Réader eingehalten werden muBl. Bei
Einbau eines neven Kegelradpaares ist die Entfernung von der Anlagefléche
bis zur Zwischenwelle genau winkelrecht zu messen, ferner ebenso genau
der Durchmesser der Zwischenwelle an dieser Stelle. Ritzelabstand + 4
Wellendurchmesser miissen zusammen das gleiche Maf} wie die-Zahl auf dem
Teller ergeben. Ist es gréBer oder kleiner, so mufl der Zwischenring zwischen
Ritzel und Kugelluger gegen einen dickeren oder diinneren ausgewechselt
werden.

b) Einstellen cles Flunkenspiels

Das Flankenspiel ist das Maf3, um das sich das Tellerrad bei festgehaltenem
Ritzel hin- und herdrehen l&Bt, ehe seine Zahnflanken die des Rilzels be-
rihren, Es soll zwischen 0,1 und 0,2 mm betragen und wird bei den Deutz-
Getrieben durch Zufiigen oder Fortnehmen von Beilagblechen unter den Ab-
schluBdeckeln der Zwischenwelle eingeslellt. Dabei darf bei angezogenen
AbschluBdeckeln die das Tellerrad tragende Zwischenwelle kein filhlbares
Léngsspiel haben.

L
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Bei den ZF-Getrieben der 30- und 60 PS-Schlepper ist das einzuhaltende
Zahnflankenspiel auf dem Tellerrad angegeben und ist durch Anderung des
Zwischenringes, bzw. des Zwischenrohres vor, bzw. hinter dem Tellerrad ein-
zustellen. Auch hier darf die Zwischenwelle kein fishlbares Léngsspiel haben.

Zum Fesistellen des Zahnflankenspiels ist eine MeBuhr so am Triebwerk-
gehéuse zu befestigen, daB ihr Fihler winkelrecht auf einer Flanke des
Tellerrades am &uBeren Umfang aufsitzt,

3. Lenkung F 1L 612 (Deutz-Lenkung) *¥)

Um aihe einwandfreie Funktion der Lenkung zu gewdhrleisten, ist beim
Nachstellen auf folgendes zu achien:

1. Schrauben der Rohrs;:hellenbefestigung l8sen.

2. Deckel 13706 am Lenkgehduse nach Lésen der vier Schrauben so weit
drehen, bis ein kleinster Spielraum im Schneckentrieb fishlbar wird.

3. Prisfen, ob nach wieder angezogenem Deckel Léingsspiel in der Lenk-
spindel noch vorhanden ist, gegebenenfalls PaBhleche herausnehmen
(13758). Den bei wieder angezogenen Deckelschrauben zwischen Flansch-
fidgche und Lenkgehéiuse verbleibenden Spielraum mit der Fihlerlehre
messen. Nach nochmaligem Lésen der Schrauben des Deckels PaBbleche
13758 in der Stirke des ermittelten Zwischenraumes zuziiglich 0,1 mm
einschieben.

4. Deckelschrauben wieder fest anziehen.

5. Lenkspindel nach vorherigem Lockern der Rohrschellenbefestigung
13754/55 am Schaltkasien so weit bewegen, bis sich der Schneckentrieb
spielfrei mit dem Handrad betétigen laBt.

6. Bei Ersteinstellung der Lenkung nach Reparaturfiillen ist darauf zu achten,
daB die hochste Exzenterlage des Lenkspindellagers nach auBen zeigt,
um fir die spédtere Nachstellung den vollen Exzenterhub zur Verfigung
zu haben.

*) Ab Schlepper Nr. 74041490 auBBer 7405/1 bis 7405/60 wird eine ZF4Lenkunig
verwandt. :

4. Getriebe FIL612

Vor Demontage des Gelriebes auf Einstellung des Spiels zwischen Teller-
rad und Kegelradwelle achten. Die seitlichen Ausgleichringe 12 404 dir-
fen nicht verwechselt werden. Kegelrad 41 Zéhne (nur /bei Bereifung
7—24 oder 8—24 und 7—--30), Kegelrad 44 Zihne nur bei Bereifung 7—36.
Zylinderrollenlager WJM 25 DIN 5412 darf nicht zu stramim auf Kegel-
radwelle 31101 gehen, damit bei Demontage ein leichtes Abheben des
Tellerrades erméglicht wird.

Beim Montieren des Gelriebes hat man sich zu Gberzeugen, ob samtliche
Seegerringe eingebaut sind.

5. Méhanirieb

Beim Auswechseln der Keilriemen fir Méhantrieb die 4 Schrauben der vor-
deren Flanschwelle I6sen und Kupplungswelle zur Hinterachse hin
verschieben, bis sie aus dem Graphitring herausgezogen ist. MNach L&sen

_ des Betdtigungshebels des Graphilringes kénnen die 2 Keilriemen durch den

Spalt zwischen Kupplung und Graphitring nach unten durchgezogen wer-
den. (Siehe Bedienungsanieitung H 1055—7/1, Seite 116, mech. Gelenkrolle-
Kupplung.)

‘Beim Ausbau des Gehauses 11709 braucht nicht der ganze Gehéusebock

11702 demontiert werden, es geniigt der Abbau der beiden Spannbigel
11719. Danach die-Schale 11708 entfernen und dann das Gehéuse 11709
ausheben. Nach Reparatur eventuell aufgetretener Schéden in umgekehrter
Weise wieder.montieren,

_ 6. Einbav des Riemenscheibenaniriehs mit Schaltung

Einstellen des Kegelradantriebs durch Ausgleichen mit PaBringen 11922
(0.2 mm- Spiel der Zahnflanken). Danach Gehéuse 11902 mit PaBringen
11922 apsgleichen und auf ruhigen Lauf probieren. Beim Montieren des
Schalthebels auf richtigen Einbau des Raststiickes 11919 und der Feder
11920 achten (siehe Anleitung H 1055-2).

7. Ausgleichgelriebesperre
Vor dem Ausbauen der rechten -Steckachse Kupplungsmuffe 12502 durch
Andrehen der Sechskantschraube 12510 in vollen Eingriff bringen, da sonst
die Kupplungsmuffe 12502 beim Aushau des Geiriebes aus der Brijcke
herunterféllt und im Wege liegt. Danach Flanschnabe 31114, Spannstift
31116 und Pafifeder 31115 entfernen.

8. Kupplung

Auf genaves Einstellen der Kupplung muB besonders geachtet werden, da
sonst der Graphitring beschadigt wird.

Vom Werk aus ist die Kupplung so eingestellt, daB der Abstand zwischen
Ausriickbiichse 10224 und Graphitring 10221 zwei mm betrégt,. wodurch
das Kupplungspedal einen gewissen Totgang hat. Das Nachstellen des
Gestiinges erfolgt durch das SpannschloB 10319, welches durch eine Aus-
sparung im Unterteil des Stahlrumpfes zugéinglich ist. Durch Abbau des
linken Luftsiebes 15515 IaBt sich der Abstand zwischen Ausriickbiichse und
Graphitring nachmessen. ‘
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Soll ein Schlepper im Betrieb einwandfrei und ohne Stérungen laufen, so
ist die Beachtung der Schmiervorschriften &uBerst wichtig. Vernachlassigung
der Schmierung und Verwendung ungeeigneter Schmierstoffe hat erh&hien
VerschleiB und vorzeitigen Ausfall von Lagern und beweglichen Teilen zur
Folge. Vor dem Schmieren sind die Schmierstellen von anhaftendem Schmutz
zu befreien.

Es sind nur gute Markenschmierstoffe zu verwenden.

Schmierdle: Die Schmierdle mossen reine Mineraldle sein und sollen frei
von Séuren, Asphalt und Wasser sein und dirfen keine Zuséilze
fetter oder gefetieter Schmierstoffe enthalten. Es sollen nur
erprobte Markendle verwendet werden.

Als Anhaltspunkte for die Wahl des Oles siehe Tabellen aut
den fc_ﬂgenden Seiten,

Der Olwechsel bei neuem oder Oberholiem Motor ist wie folgt durchzu-/

fohren:

Erster Wechsel: nach 20 Betriebsstunden,
Zweiter , : nach weiteren 40 Betriehsstunden,
Dritter
weiterhin nach jeweils 100 bis 120 Betriebsstunden.

Das Alt8l ist in warmem Zustand abzulassen und das Kurbelgehiiuse mit
angewdirmtem Frisch8l (oder auch Gasdl) grindlich zu séubern, she das
Frischsl bis zur oberen Marke des Ulmefstabes eingefillt wird.

: nach weiteren 60 Beftriebsstunden,

Es soll nach Méglichkeit nur Ol derselben Firma und gleichen Sorte ver-
wendet werden. Falls die Olart gewechselt wird, ‘soll,)nach Ablassen
des alten Ules, der Motor mit der zu gebrauchenden Ulsorte gespilt
werden. Dabei den Motor kurz laufen lassen.” Danach Spildl ablassen
und neves Ol bis zur oberen Peilstabmarke auffiilien.

Die Olwechselzeiten sind keinesfalls zu {iberschreiten.

Infolge der besonderen thermischen Verhélinisse unserer lufigekihilen
Motoren sind, diese’ weniger anféllig gegentber den schadlichen Aus-
wirkungen des Schwefels im Krafistoff. Sie sind daher, soweit Kraftstoffe
mit niedrigemSchwefelgehalt verwendet werden, nicht unbedingt auf
die Verwendung von HD-Ulen angewiesen. Bei Krafistoffen mit hohem
Schwefelgehalt empfehlen wir dringend, HD-Ole zu verwenden. Auch
bei Verwendung von Kraftstoffen mit niedrigem Schwefelgehalt wirken
sich die reinigenden Eigenschaften der HD-Ule vorteilhafi auf den Motor
avs. Dem etwas erhdhien Verbrauch an HD-Olen steht die bessere
Reinhaltung des Motors gegenilber. Nach Mglichkeit ist stets die gleiche
~ HD-Olsorte zu verwenden, doch kann notfalls zum Nachspilen auch
normales Ol verwendet werden, sofern es sich um gute Markendle
handelt. Bei Mischung von HD-OI mit Normalél ist jedoch zu ‘beachten,
daB hierdurch die Wirksamkeit des HD-Ules stark beeintrachtigt wird.

Das zu verwendende Schmierfett muB3 frei von Harz, Séure
und Fremdstoffen sein. Gewdhnliches Staufferfelt ist ungeeig-
net. Bewdhrl haben sich handelsiibliche Kugellager- oder
HeiBlagerfette von stark konsistenter, durchsichliger Beschaf-
fenheit.

Schmierfeli:

Fir die Durchfohrung der Schmierung siehe Wartungsiafeln und Schmier-
pléine der einzelnen Schleppertypen auf den folgenden Seiten.

Sept. 1956
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32 Kraft- und Schmierstoffmengen der DEUTZ luftgekiihiten Schlepper .C" Wartung
F1L514 F2L514/3 | F2L514/3 | F2L514/4/6
FI1L 612 44.5 Gang F2L612/4 | F2L612/6 F2L 612/5 Standard Freitrieb Spezial F3L514/1/4 F4L 514
11 PS 15PS 22 PS 18PS 24 PS 30PS 30PS 30u.34PS 45PS 60 PS

Olbadiufifilter 0351 071 081

| R ; 1M1u.31
Mot

o 4 3 751 L Olkohler
Lenkung * 1 kg 051
Zwischengetriebe = 151 = 151 N 61; mit it
Méahantrieb
shantri 8 25
Méhantrieb 031 61; mit I ohne‘ /
: Méahantrieb Méhantrieb
Wechselgetriebe 81 31
12,51 12 mit 21 531
451 101 mit %1 Mah;sn:neb -
Hinterachsgehduse Kriechgang
251

Kraftstoffbehélter ' 201 281 30, 71 681 851

Alle Angaben sind Anhallswertel Mafigebend sind Messungen an Peilstében bzw, den Olstandsmarkierungen|

*) Schlepper mit Deutz-Lenkung 0,5 kg;
Schlepper mit ZF-Lenkung 0,25 kg.
**) Schlepper F3L514/6 Combine 53 1
Sept. 1956




,C" Wartung

Schmierung

31

Soll ein Schlepper im Betrieb einwandfrei und ohne Stérungen laufen, so
ist die Beachlung der Schmiervorschriften &uBerst wichtig. Vernachléssigung
der Schmierung und Verwendung ungeeigneter Schmierstoffe hat erhdhien
VerschleiBl und vorzeitigen Ausfall von Lagern und beweglichen.Teilen zur
Folge. Vor dem Schmieren sind die Schmierstellen von anhaftendem Schmutz
zu befreien,

Es sind nur gute Markenschmierstoffe zu verwenden.

Schmierdle: Die Schmierdle miissen reine Mineraldle sein und sollen frei
von Séuren, Asphalt und Wasser sein und dirfen keine Zuséitze
fetter oder gefetteter Schmierstoffe enthalien. Es sollen nur
erprobte Markenéle verwendet werden.

Als Anhalispunkte fr die Wahl des Oles siehe Tabelle Seite 33.

Der Olwechsel bei nevem oder tiberholtem Motor ist wie folgt durchzu-
fiihren:

Erster Wechsel: nach 20 Betriebsstunden,
Zweiter , : noch weiteren 40 Befriebsstunden,

Drilter , : nach weiteren 60 Betriebsstunden,

“weiterhin nach jeweils 100 bis 120 Betriebsstunden,

'Das Ali8l ist in warmem Zustand abzulassen und das Kurbelgehtuse -mit

angewdirmtem Frischdl (oder auch Gasdl) grindlich zu séubern; ehe das
Frischdl bis zur oberen Marke des OlmeBstabes eingefillt wird.

Es soll nach Méglichkeit nur Ol derselben Firma und gleichen Sorte ver-
wendet werden. Falls die Olart gewechselt wird, soll, nach Ablassen
des allen Ules, der Motor mit der zu gebrauchenden Ulsorte gespilt

werden. Dabei den Motor kurz laufen lassen. Danach. Spblsl ablassen
und neues Ul bis zur oberen Peilstabmarke auffilien;

Die Olwechselzeiten sind keinesfalls zu iiberschreifen:

Das Einlaufenlassen von neuen oder generaliberholten Motoren ge-
schieht zweckméBig mit Normal-Motorendl. Nach der Einlaufperiode
HD-OI verwenden. 7

Infolge der besonderen thermischen Verhélinisse unserer luftgekiihiten
Motoren sind /diése-weniger anfallig gegeniiber den schéidlichen Auvs-
wirkungen des Schwefels im Kraftstoff. Sie sind daher, soweit Kraftstoffe
mit niedrigem Schwefelgehalt verwendet werden, nicht unbedingt auf
die Verwendung von HD-Ulen angewiesen. Bei Kraftstoffen mit hohem
Schwefelgehait empfehlen wir dringend, HD-Ole zu verwenden. Auch
bei Verwendung von Krafistoffen mit niedrigem Schwefelgehalt wirken
sich-die reinigenden Eigenschaften der HD-Ole vorleilhaft auf den Motor
aus, Den etwas erhdhten Verbrouch on HD-Ulen steht die bessere
Reinhaltung des Motors gegeniiber. Nach Méglichkeit ist stets die gleiche
HD-Olsorte zu verwenden, doch kann notfalls zum Nachspiilen auch

normales Ul verwendet werden, sofern es sich um gute Markenéle .

__handelt, Bei Mischung von HD-Ol mit Normalél ist jedoch zu beachten,
—daf} hierdurch die Wirksamkeit des HD-Oles siark beeintréichtigh wird.

Schmierfelt: Das zu verwendende Schmierfelt mufl frei von Harz, Séure
und Fremdstoffen sein. Gewdhnliches Staufferfelt ist ungeeig-
net. Bewdhrt haben sich handelsiibliche Kugellager- oder
HeiBlagerfette von stark konsistenter, durchsichtiger Beschaf-
fenheit.

Fir die Durchfihrung der Schmierung siehe Wartungstafeln und Schmier-

pléne der einzelnen Schieppertypen aus den folgenden Seiten.
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#C" Wartyng

Kraft- und Schmierstoffmengen der Deutz-Bauern- und Uni-Schlepper
Alle Anguben sind Anhaltswertel MafBigebend sind Messungen an Peilstében bzw. den Olstandsmarkierungenl!

L L L 514/53
F1L612 FHEDMPOM RETE SS) F2L 612 F2L 514 2 51!5 F2L 514/54 F3L514 F4L 514
4, Gang 5. Gang Freltrlgb
' 11 PS 15PS 15PS 22PS 30PS 30 PS 30PS 45 PS 60 PS
Olbadlufifilter 035 1 07 1 07 1 071 071 071 071 081 081
1M7u.31¢
‘ Motor 325 41 41 51 51 51 31 73 im Olkiihler
Lenkung 05 kg 1 kg 1 kg 1 kg 051 051 051 071 071
/
Zwischengetriebe - = — 151 - : = — -
‘ 6 I; mit
Méhbatken-
mit Méh- ieb 8
Mdhantrieb 0121 ohne balken- i 33 J mit — -
antrieb Méhbalken-
antrieb
Wechselgetriebe 1251 1257 121 61 81
31 [ ohne
it 61 261 | Mahbalken-| 241 51
ohne Kriechgang 12 | antrieb
Differentialgehciuse
mit Kriechgang 30 |
Kraftstoffbehdlter 20 ¢ 28 1 28 1 30 ) 371 37 1 371 68 | 851




»C" Wartung Vorgeschriebene Schmierstoffsorten der DEUTZ luftgekiihiten Schlepper 32a
AL 612 FIL514 F2L 612/4 F2L 612/6 F2L 612/5 F2L514/3 F2L 514/4 F2L 514/4 F3L 514/1/4 Fdl 514
4u.5 Gang . Standard Freitrieb F2L 514/6 F3L 514/6
11PS 15PS 22PS 18 PS 24 PS 30PS 30PS Spezial Combine 60 PS
30u.34PS 45 PS
Olbadlufifilter Motorensl
tber 20°C HD-SAE 30
Motor zw. —10°C u. +20°C HD SAE 20/20 W
unter —10°C HD SAE 1T0W
Cokong { ) ") SAE 90 1)
Zwischengetriebe SAE 80 1) - SAE 80 1) - —
SAE 90 1)
Méhantrieb SAE 80 1) —
SAE 90 1) SAE 90 )
Wechselgetriebe SAE 80 1)
SAE 80 ) SAE 90 ) SAE 90 )
Hinterachsgehévse SAE 90 1)

*) Schlepper mit Deulz-Lenkung: weiches, lungfaseriges, natronverseiftes Gelriebefett mit einem Tropfpunkt von etwa 120—135° C,
*%) Schlepper mit ZF-Lenkung: SAE 90.

*¢%) Harz- und séurefreies Hochdruckfett (Kugellager- oder HeiBlagerfett) von stark konsistenter, durchsichtiger Beschaffenheit auf Natronbasis und
einem Tropfpunkt von 160° C. Dieses Feti dient auch zur Schmierung der laut Schmierplan angegebenen Fetischmiersiellen.

1) Getriebedle.

4
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33 Vorgeschriehena Schmier- und Kraftstoffmengen sowie Schmierstoffsorten fiir die DEUTZ-Raupenschlepper ,C" Wartung
F4L 514 F4L 514 FéL 514
60 PS 60 PS 90 PS
Landwirtschaft Bavindustrie Bavindustrie
Olbadiufiiter 091 1751
o i Motorendl Motorendl
Motor -+ Olkihler iiber +20°C HD SAE 30
Olsorten zw. —10°C v. +20°C HD SAE 20/20 W
unter —10°C HD SAE 10W
Olfilimengen 11 -+ 31 A 221 431
: 9,51 Spezialsl 12| Spezialsl
Voith-Turbo-Kupplung = 2,5°E bei 50°C 1) 2,5°E bei 50°C 1)
4 251 41
Wechselgetriebe SAE 90%) ‘ SAE 90 %)
Lenkkupplungsgehéuse 1251 p 151
(Tellerradraum) - /SAE 90 7) : SAE 90 ?)
links 251 5251
Endvorgelege SAE 90 2) SAE 90 ?)
rechts v 291 5251
Riemenscheibe 21 —_
i SAE 90 ?) :
| sened Umschaltgetriebe - : 314 141
i ‘Seilwinde Vorgelege ) SAE 90 ?)
Kraftstoffbehalter | 108 135

1) Folgende Ule haben sich bewiihrt: Vacuum Gargoyle Mobelsl Hydrauvlik L, Valvoline BB, Valvoline X 8, Shell BCB, Teresso 43. Fir kurzzeiligen Not-
‘ betrieb kann auch Motorsl SAE 10 verwendet werden: .

?) Getriebedle.

Bemerkung: Alle Fillmengenangaben sind Anhaltswertel Mafigebend sind Messungen an Peilstaben und Ulstandsmarkierungen!

Sept. 1956
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,C'" Wartung Vorgeschriehene Schmierstoff-, Kraftstoff- und Wassermengen sowie Schmierstoffsorten der DEUTZ wassergekihlten Schlepper 33a
nes SH2PS " 28PS 36 PS 35PS 50 PS 50 PS
FIM 414 FIM 414/46
3-Gang 4-Gang F2M 315 F2M 317 F2M 417 F3M 317 F3M 417
0351 071 081
S0 Motorend! Motorendl Motorendl
Molot tber 4+ 20°C HD SAE 30
Olsorten zw, —10°C v. +20°C HD SAE 20/20 W
unter —10°C HD SAE 10 W
Olfilimengen 451 12i 131 151 251
Méhantrieb I
biskiohioh 161 1251 101 121 131
Wechselgetriebe SAE 30 ) SAE301) SAE 90 2) SAE 90 2) SAE 90 ?)
20} 26)
: - 101 121 SAE 90 ?) 131 SAE 90 3
Hmfaruchsge ause SAE 90 3} SAE 90 3) SAE 90 g]
Kraftstoffbehdlter 281 751 851 901 1101
Wasserkiihler 91 24 221 241 301 271
1) Motorentle — R oder HD.
%) Gelriebedle. ,
Bomerkung: Alle Fillmengenangaben sind Anhaltswertel MaBigebend sind Messungen an Peilstaben und Olstandsmarkierungenl
Sept. 1956
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Schmierplan zum 12 PS Deutz-Bavern-Schlepper F1M 414 Viergang

wiichentlic Feit vaGthentich Felt . tdglich Fett taglichOlstand prijfen wichentlich Felt wadwnilid-lﬁ!slandpriifea.
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,C" Wartung 33

Vorgeschriebene Schmierstoffsorten der Deutz-Bauvern- und Uni-Schlepper

FIL612 F1L612 FIL514 F2L 514/53
12 F2L 514/54 F3L 514 F4l. 514
\ Normalsp. | Schmalsp. |4u.5. Gang FaLp FaL-Std Freitrieb | - Al
) 11 PS 11 PS 15PS 22PS 30 PS 30 PS‘ 30 PS 45 PS 60 PS
Olbadluftfilter Molorend! | Motorendl | Molorendl | Motorendl | Moforendl } Motorendl Motorens! | Motorendl | Motorendl
Europ. Sommer SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30 SAE 30
Motor » Ubergangszeit SAE 20 SAE 20 SAE 20
»  Winter SAE 10 SAE 10 SAE 20 SAE 10 SAE 20 ° SAE 20 SAE 20 SAE 20 SAE 20
Lenkung *) SAE 90 A2 b SAE 90 SAE 920 SAE 90 SAE 90 SAE 90
Zwischengelriebe — - . SAE 80 — —- — —
SAE 90 |—™ ™ ] ———— -—
Mahantrieb SAE 10 SAE 10 —-- —
SAE 90 }—- 5
Wechselgetriebe SAE 80 SAE 80 SAE 90
SAE 30 SAE 30 —————| SAE 90 SAE 90 SAE 9C
Hinterachsgehause SAE 90

*) weiches, langfaseriges, natronverseiftes Gefriebefet! mit einem Tropfpunkt von etwa 120—135° C.

**) harz- und séurefreies Hochdruckfelt (Kugellager- oder HeiBlagerfett) von stark konsistenter, durchsichtiger Beschaffenheit auf Natronbasis, Tropfpunkt 160° C.
Dieses Feit dient auch zur Schmierung der laut Schmierplan angegebenen Feftschmierstellen.

Bemerkung:  SAE 10 hat eine Viskositat bis 4° Engler bei 50° C
SAED . . . von A— 6 Engler , 50° C I
SAE30 .. . e o 6— 9° Engler , 50° C Fir alle Ole: Stockpunkt unter — 10° C; Flammpunk! nicht unter 200° C
BAE B0 e 2 4 16—18° Engler , 50° C
SOROREE = o 18—-20° Engler ,, 50° C

‘

L —




Schmierplan zum 12 PS Deutz-Bauern-Schlepper F1M 414 viergang

waochentich feft widentlichFelt t&glich Fett FaglichOlskand priffen wochentlich Fett wodhentlichDlstand prifen

34

Kipphebel: EigidhMotordl
8iablaB-Sdmabe  beiBetrieb taglich I

wodientlichFeft  Vedlitfihrung43alich 2malGemisth wachentlich Felt

wikchenHichFelt

OlablaB-Schraube
ﬁgt; i

wochentlich FeH wachentlich Felt wachentlichFelt
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ungstafel 12 PS Schiepper F1

monatlich vierleljiihrlich "halbjéhrlich

|

jahrlich

Izhulundan,-

50 Belrlebsst

Dann nach jo 100 Beolriabsslundan, d, h. also elwa alle
14 Tage Schmierél ernouorn, Kurbelgohfuse und
Schmioréllillor reinigen! Olsorle slehe Seile 33)

Siengonkopl der Slange
tur Dekompression nach-
stallen

| Schmierpumpe und Olloi-

lungenon reinigon

Venlilliihrung rainigen,

Ventile nachschleilon

Keilriemsn nachspannen |

téiglich wochentlich
Schmiarung Olstand bal stillslohendem | Ersier Ulwachsel nach 20—30 Bolr
Molor mil Pellslill prifen; | sweller Olwachsel nach
des Motors wenn nbllg, O ml:llilllln
: E}n. ;’;{d '-V-Illfll.li- in dor F,i!lhlrl:mg mvl;- V-:;II;piul bel kallem |
Misdwing i Gasdl, Y Molor prillen und aul
AuslaBventil Schmiordl schmieren, i 0,4 mmpa'nmlnlleu
Venlllhebal &n der Lager-
stolle und an der Druck-
schrauba mil Schmierdl |
schmloran |
....... X iitet -
4 i Schlamm ablassen und
lrul’lsiolf Iler reinigen; Filler In Gasdl
reinigon
" Lofifiter | OV ultollen und Relnigen |
uftfilter nach Mahgsbe der :
Belrlebsverhilinisse
I(i.ihiwussarﬁumpa Schmiaren
und Windfligel
Kurbelzapfenlager In der érstan Zeil wBchenl-
l‘(urbef:upienluger lich Schrauban asul fesion !
% Isil: priilen, evil. nach-
| tziaheu
I:i. '3 - indw etslon ia.II n;niga Aul leslen Sil”: pri)ien !
zv"cl;:r:ut:si Male nachziehen l
Kiihler und r’nuaalund ﬂ?ﬁlm; _E:j
= se rosl Wasser ablassen oder
Kihiwasserrdume | g o idtzmitlel zuselzon i
et T ST g Ulsland bei 1.IIII tehendem
Gelrieh Molor mil Palhli‘ll priilen,
A und, wonn nblig, Uloaul-
| fillen
A - i
Durch Decksléler i
Zapfwelle Dath b ;
Vorderrtider Belesligungsschrauben  aul | Schmiaran
leslen Silz priifen
..... Hinterrader Balesligungsschrauban  aul Schmieﬁn !
fosten Silz prilen
Reifenluftdruck Priilan, wenn nélig,
Reilen nachpumpen
T et .r\‘-)ldll;n.hrul; (siehe i
Ganzer Sd‘leppar .| Schmierplan), Sidrung wund
Fehler beseiligen, —alle
Schraubon auf- feslon Silz *
prislen

Lager und| $thrauben aul
feslen Sitz priifen, evll, |

nachziokien

.
L

Kesselilein und Kalkansalz |

i entlerman
|

Ersler ‘Ulwechsel nach 300 Belriebsstunden, dann nach |
je 100 Belriebsslunden Ol ablassen, solange Gelriobe
noch warm Isl; vor Neuliillung Gelriebe nechspiilen |
{Ulsorle siche Selle 13)

Sechskanimuller aul leslen |
Silz prilen und ver-
splinlen

[G.nnd!:m durch Uber-
wachungsdlens! durdiehen
“lnssen

|




i Schmierplan zum 28 PS Schlepper F2M 315

| Lenkstock 0 Konlrollstutzen fir Getriebeschmierun
(alle 8 Tage kontroll, v, nachitllen)

ey ey v

‘ .
Ventilator o 3 Alle angegebenen Schmierstellen feiglich schmieren bzw. Ol- nach-
- ' / follen v. zw.: o Natronverseiftes Hochdruckfett, + Schmiersl.
i Schmierdl: Nur gules Motorend! verwenden, entsprechend den An-
s . 2 gaben auf Seite 33.
=0l | | . 4
= 2 Die Cetriebekéisten bis zur Kontrollschraube mit Gelriebed! fillen
‘ isaehin i Ocllafflier + : _ (siehe Seite 33).
ablassen) T
Laufbiichse rechis o Achsabsliitzung 0
I Lenkschenkel rechts o Deckeldler f,Rnglnr]

Lenkhehel rechts o ===

Achsabsliitzung rechts o
nur fiir StraBo

o Bolzen f. Achshalter L

0LenksloBstangevarn

© Achsabstiitzung ,
links e —yiC
nur fiir Strafle f=—rdepi

o <t . H e 5
L 2 ) . :
== ' T S R B
0 Lenkschenkel links /
o Lankhobel links : L \ :

© Laufbiichse links  + Venlilstilel + Einf@lléHoung im Lenkstofstange hintes 0
Motor fiir Schmierd)

782
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Wartungstafel 28 PS Schilepper F2M 315 37

| 7 ]
téglich wéchentlich monatlich : vierteljahrlich | halbjgahrlich ] jahrlich

s:hmlanmg Olstand boi shllsiohend 1. Olwachsal nach siner Dlschlamm aus dem Schmierpumpe  und  Dlloi.
des Mot Molor mil Pellslill prilen, | Woche; 2. Ulwachsal nach | Geslell-Unlortail ablassen, | lungen yeinignan
ofors vnd, wenn nblig, lgl sul- | weileran 2—3 Wodien, da- | Trog und Schmierdlliller
lillen noch elwa alle 4 Wochen |mil Spiilél reinigen und
roues Schmierdl einlillon
Ein- und Venlillihrung morgens und Venlilsplal bel kallem E\taniillﬁhmng reinigen;
AuslaBventil abonds mil Mischung Vi Molor prilen und aul IVenEilg einschleilan
EORl Gmsdl und Y Schmierdl 0,4 mm cinsiellen

schmleren, wihrend der |

Molor liull, — Schwing-
hebel und Si6hel zur Ven-
lilsleuarung 1aglich einmal

schmleran
Krafistoffilter Schlamm ablassen und
reinigen; Filler in Gasdl
varsichlig reinigan .
Lufitfilter Ul aulliillen und reinigen
fi noch Maljgabe der
Belriebsverhdlinisse
Eil’l!pfi!l\l‘el‘lﬁl Ausbauen, pbsprilzen, Fillar im Anschlulslifick
reinigen and einschleilen ruinigen
]
s el arraribi e e LA e Sy . £ S e e s
Schmierdlfilter *1. Rainlgung nady 2—3
t . Wochen, danach alle
|'I Waodien
Kurb.elzgpfgn]uger Loger und Schrauben aul
lesten Sile prilan, avil, -
nachslellen
aal Durch Deckeidler
Regler schmieron
Kishler und I}”";"’i";“\;'m'“' gl.* Kessolsioin und Kdlkansalz
+ 2 1oslgelohr Wasser ablas- enllernan
Kihlwasserrdume sen oder Froslschulzmillel
zuseiran
. T N L . ._-_.__._': s ol i s e e e —
Gelriebe Dlslend  priifan, und, wenn | 1. Olwechsel nach lini Olschlamin  ablassen,
nblig, ‘auilillan ! Wochon, dann vierlaljihr- | Gehduse mil Spiilaél reini-
! lich gon und neves Schmierdl
einfillen

- L S A L =P PR ¢ = - i ot

Galindlich durch Uber-

chlepper - | Abschmloran (siehe
Ganzer Schi PP Sl:hmi'lﬂhn}, Stérungon . 1 wnchungsdiansl  durchsaheon
lassen

und Fehler baeseiligon,
#lla Schraubon aul laslen
Stz priilan
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Schmierplan 35 PS Sch_lepper F2M 417

widhentlil Fell widvenilish Fell wiidhentlith Fell tiglith Ulslaqﬂ prillen  wiidientliih Fell wilthenllidi Fell wildientlih Ulsland prilien

Ulerneunerung
vierfeljihrlid

-----

wilthentlidh Fell wiithenllid Fell willientlidi Foll  Ventiltithrung tliglih 2 x Gemlsdi  wilidienilidh Foll wilthenilih Uistand wiidientlih Fall
' Kipphebel: tiglidi Moloril ~ prilien




Wartungstafel 35 PS Schilepper F2M 417

39

taglich wochentlich : monatlich vierteljahrlich halbjéhrlich jeihrlich
| |
s:hmiarung Olstand bel stillsichendem | Erster Dlwechsel nach 20—30 Bolrlebsslunden, v |S(||mi.‘|'p<nnpa und Ollei-
d Mot Molor mil Pellstifl pelilon, | zwellor Olwechiel nach weileren 50 Belriobssiunden; | lungon reinignn
es olors urd, wenn néllg, Ol aul- | dann nach |a 200 Behiebssiunden, d. h. alto elwa alle |
liillen | 3 Wochen Schmierdl erneuern |
A !
‘ Schl-'nlleréllllla-r ra'iui-gnn. kﬁrbalgn.l;.ﬁ-u.sa relnigen -
, Ulsorla siehe Selle 33 .
Ein- und Yenille In der Fithrung Venlilspiel bei kollem | i | stangenkopl der Slangs 'IVcnlilli‘lhrung reinigen,
A lab il mil Mischung % Gasol Molor prilen und aul ¢ |xtlr Dokomprassion noch- Venlile sinschlelien
usiabven Vs Schmiord] schmiaren, 0,4 mm ecinslellen ! 1slellen
Venlilhebel an dor Lager- ' |
slelle und an der Druck- : '
schraube mil Schmierdl- |
schmiaren !
S e < g e S ek -1—5.:|;|,,_mn_._\,|;m," ;.nd_.. : :
Krafistoffilter " relnigen; Fillor in Gasdl i !
* reinigen [
. I, . v 3 1
i Olaulliillen und relnigen - ]
Luftfilter o R e e )
Belriebsverhilinisse |
Schmierdlfilter | Reinigen | |
— Einspri!zvenlil Ausbauen, -absprilzen, Filler im Anschlubstiick '
evili reinigen | reinigen .
M en W e . o I e
Kiihlwasserpumpe : Schmieren '
nd Windfligel | 11 e ; p | : S
Kiihler und Lw‘".‘"'n’"j P'm‘"i“ x&;;uhlﬁin- und Kalkansalz
[ s el Frosl Wasser ablassen ! entlernan
Kiihlwasserréume oder Froslschulzmiltel )
zuselean | ’
S - = —: . S - g - ] . ! i
Gelriehe Ulstand bei shlisiehendem | Ersler Olwechsel nach 300 Gelriebsslunden, donn nach !
Molor mil Pellslill prillon | jo 100 Belriebsslunden U) ablassen, solonge Gelriebe .
cund, wenn nélig, Ol aul-| noch warm ist; vor Neuliillung Gelriebo nachspiilon.
ih—dlnn (Ulsorle 5. 5. 133)
e Durch Dackeldler
zuP‘wa" | schmieren ;
a Belesligungsschrauben Schmiaran Sechskonlmuller aul foslen
Vordorriider oul lasion Silz prilen ! Silz priifen und varsplinien
Hlnlo;ﬂiﬂar I-I'I-I.-llignng\m.huuharl lul. Schmioran A 1
leston Silz priilen i I
Reifenlufidiuck | Prilen, wonn nélig, | .
|Reilnn nachpumpen | | |

Abschm’oren (slehe
Schmioeplan), Slérus
Fehlar %nnlllgsn, alla
Schrauban sul letlon Silx

miifen : ]

Griindlich durch Uber- |
wachungsdiens! durchschen -
lassen

Ganzor Schlepper

und




Wartungstafel 50 PS Schlepper F3M 417

4

téiglich

wochentlich -

! monatlich ;

vierteljéhrlich

halbjéhrlich

jéhrlich

Schmlerpumps  und Ollei-
lungen reinigen

Yonlilfiihrung reinigen und
Venlilo einschleilan

| Kesselsloin enllernen

SRS i
Ausb und roini

Kolbenringe prillen s

|

Schmlarung Ulstand bel shillsiehendem | 1. Olwechsel nach 20—30 Belrlabssiunden; I
des Molors Malor mil Pelistab priilen; | 2, Ulwechsel nach welleren 50 Stunden, Y
wenn nolig, Ul aullillen Danach alle 200 Siunden, also elwa alle 3 Wochen i
Ulllllur reinlgen; IKutbeIkaslnn ralniger
i e ... ..)Disorle sishe Seite 33 |77 T
Ein- und x‘an:lilfﬂhrungan mil einer | Venlilspiol bel I(‘:Han'; | D :-h Y ionsvorrichiung
s ischung von Schmierdl Molor priilun und au nachslallen
AuslaBventil und Gasdl zu gleichen 0,4 mm -Insllnliun |
‘h:lun &leng Kﬁphabﬁl-
?ar und Einslellschrauben
mI Ol schmleren
Krafistoffilter Schleins ‘sblessen und®
rainigen; Filler mil Gasél
ausspiilen
1Ol aulfullen und reinigen | [ N 3 e i
LU"""GI’ noch Mahgabo der ’
Belrlebsvorhilinlsse
. e ——— e - i oo e e e e e e
Schmierslfilter Fillor reinigen; |
i Schlamin ablossen I
E"-.sp"l;pul-npe Clsland priilen; i
| ovll, wiedor aullillen 1
und Raghr l . | e/ T ] Bt
E|nsp"|zdugen Ausbauen, prifen und Filler im Anschlubsliick
i sbubarn roinigen
Kuhlwusserpumpe Schmleren
uud Wlndﬂuge[
hler lJlld | Wasserstand prﬁlsn. bel | y _Il- : . ”",
Frosl Wasser ablassen oder
Kumwusse"uume Froslschulzmille] zusolzen | ‘.
Kolben l B |
'

Ga!rlebe Uhlund hni :Iilhl-?mndnm 1. Ulwuhml nnl:h 300 aalllebuivnd.n. damld! UI alla
Molor priilen und, wenn 750 Slunds ge Gelriebe noch warm isl.
ndlig, Ol nachlitien Galriebekaslen vor Fill g mil frischem Ul ausspillen.

: [UImrIan 5. 5 1))
Kenolung |Dibbitlendes Druike - |~ | T edatepidf L
ppiung lagers &len konlrolliaren

Vorderrader Eedmnﬁ?rn aul feslen Schmiaren Bralmlend.kaliltlrnlllernn, Il'lnba und Muller aul

. . ilz prillon aal. nachslellen eslen Silz prillen und
stz (oL - . o Lsidarn ke, (| He ! -

Reifen Lullf.lm(k riilen, wenn Elngndruﬂgunn Fremd-

nélig, nachpumpen

" Ganzer Schhpper

[siehe
auch Schmierplan)

J\\nd\mlnmn {sl-hq
Schmierplan), Slérungen
und Fehler boselligen; alle
Schrauben usw. aul laslen
Sitz priiion

Mie D:u:lt |d\mlerkople

Schlepper reinigon

Lnnkung und Vordmadua,‘

tkblpnr enllernen
Al
|
|

Diemsbelage prilen,
|ggl. ernauer

Rollen und Fnlgnn innen
shubern; Talkum zuliigen

. | Grindliche umlassende

Uberpriilung
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Schmierplan zum 11 PS Deutz-Bauern-Schlepper FIL 612

wochentlich Fett AblaBstutzen-Olfilter  téglich prifen wochentlich Fett  wéchentlich Fett Einfillstutzen Getriebe
N

Via

"”'I'l
A < )

s Uberlauf-

7 stutzen
— { :'1::\ i!.. J" .\ A

B s | v
.—-1;;— ,,;‘ _. f!l‘ -31';]] /A //
e 13! ‘I ll‘l‘ib waochentlich priifen

—

p. 5

wochentlich Felt

‘.| q i 4 4 .

fgre—— | “t\' I

Ia-l | ) \ ‘\;1 LE’%
| 'il . T ﬁ\s_&w R

&slutzen-Mﬁhantrieb \'Ulsiutzen-Lekung wéchentlich Fett
-~  monatlich Ol
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Wartungstafel 11 PS Deutz-Bauern-Schlepper F1L 612

monatlich viertelghelich | hlbjahrlich iahrlich

taglich wochentlich

s:hmigruﬂg Ulstand bei slillsiehendem | Erster Olwechsal nach 20 Belriebsslunden, 2 Schimierpumpe und Ollei-
des Motors Mo'or mil Peilslili prifon | zweller Ulwaechsel® nach weileren 40 Bolrisbssiundan, lungen reinigen

und wann nélig, Ol aul-| driffer Wechsel nach welleren 60 Belrlabssiunden,

lillen vletler und folgende Uiwechsel nach o weileran
100 Betrlebssiunden, d. h. alie 14tdglg Schmiord|
erneuern, Kurbolgehduse und Schmier8lliller rol-

nigenl (Olsorle 5. 5. 33)

EII’I- lllll! - Venlilspiel bei kallem Mo- . 7 Venlillihrung mlnlgon.
lor: pritlen und aul 0,1 mm Venlile ecinschleifen
AuslafBventil b
Kruflsioffillar |Nada Erfordarnis reinigen i |
__i_uflfi||er i ol aulmil.m.\. bis zur Marke Rei-nigt-m und ﬂ"ﬁllur;g_ ] 3 Fillereinsalz in Gasdl ous- Y1 ! i A
emeuorn veaschen
l(uhlnppan | 1 Ilemlgun l
Bu!ﬁllungspalroua reinigen
Aul’mizbeluflung ‘und mil 2—3 Troplen Ul :
:hnnul:an
L} = ey e i, S S e T -
Galrlebe iDIsInnd bei |Ii|l fehend Erslor Ulwadhsil nach' 300 Belriebssiunden, dann nach | !
| Molor mil Pellslill prﬁl-n je 1500 Belriebislunden, Ol ablassen, solangs Gelriebe
unlzll, wenn nélig, Ol aul- noch warm isl; vor Neuliillung Gelriebe ausspiilen ; H
lillen |
Rl ey B R S R p— I 1
re Aul Gnrlgugknll und v Brems| In abnehmen
Bremsen Bramswirtkung priifen A und Bremsbelige konlrol- l
A lieren, wonn nélig, :
'l arneuern I
“Lenkschenkel Schmieran | : / |
Vordarrudar Bolesligungsschrauban aul Schmletan . T T
leston Silz prilen
2 rader Bal. l‘.’ q s | aul S 1 - ! o = ST | il S
Hinter ! losten Silz priilen
| - L - - . s & =
Reifen - .Lnlldmdt rillen, wenn Ansliich dor Folgen n
‘| ndlig, Reilen nachpumpen J 1 Bell und Horn fzon'rollle-
s i} ren, waenn nblig, ermeuern
| chle Ahsthmu on (5. Schmier- (Sialla Schmiarplan) y Griindlich durch Uber- P -
| GUI‘IZBI‘ s FPGI‘ Elan}, Stérung und Fehler |Schieppor reinigen und wachungsdibns]  durchsohen
" oseiligen, Sdwouben eul |gensuer duzchishen lasson, Lichlmaschine wnd
feslan Silz priifen : Anlassor schmieren
. Balterie 14 Ladezusland prifen, il e = et § R i
deslillierles Wasser er- i
ghinzen 3 i




44 Schmlerplan zum 15 PS Deuiz-Buuern-Schlepper FIL 5]4/51 5 Gang

_monatlich Feil i iaghch Ulsiand pru[en Ulablafadir. monaflld: Fott

¢

(&}

wichenilich Fett

i

NI

=1

L
NES -

L e
Il
i3 {: | i
0 | y:
) e
M "
'? f|l Ilil'

wichentlich Fett tiigl. Mot.-O1 wlldlellﬂld‘l Fett wochentl. Fett Ul * wochentlich Fett wichentlich Feit | §




Wartungstafel 15 PS Schilepper F1i. 514

45

Ganzer Schlepper

Mahwerk,

Abschmleren (siehs
Schmlerplan), Slérung und
Fehlor bessil'gen; alle
Schraubon aul leslen Silz
priilen

Kraftheber

| Grindlich durch Uber-
wachungsdiens!  durch-
sehen lassen

(Sishe Schmiarplan) !
Schlepper reinigen und
gonavuor durchsshen

|

siehe Sonderunle‘itung

taglich wochentlich monatlich vierteljéhrlich halbjéhrlich jcihrlich
chmierun Olstand bel stllsiehend Erster Olwechsel nach 20 Belrlebsslunden Schmierpumpe und Olloi-
3 MGI'OI‘g Molor mll Pallstill priilen | 2weller Ulwedh nach il 50 nai'rlnbuluuden 1nnganlprainggon °
es s und, wenn ndélig, Ol eul- | driller und lolgundo Olwechsel nach jo weileron 100
fizllon Belriabsstunden, d. h. also 1dldglg Schmierdl ar-.
neusrn, Kurbelgehduse und Schmierllilter reini-
genl Ulsorle slehe Soile 33)
Ein- und \fnnl?ln mil;-.;'\;;;lu[r’e:fil ranlihgilnl 'Iuh ka_ll1lm Mu . .’-_ -1 | '. V°““:'”""““9hl"'|“|9°"-
schmieren, durc eckel- or en und au Veonli I 1
AuslaBventil oler oul Zylinderkopl- 0'1—%'2 mm  einstellan S
haube
Kraftstoffilter Schlamm ablessan: und “mach S
Erlordernis reinigon
il Ol aullillen und reinigen e w )i§
Luftfilter nach Mahgabo der
Belriebsverhilinisse
- a o spannrollanhebel, soweil |Kellrieman nad\sp;r‘l.en, = i y ___——I:;-_e ..... i _I ° N
Geblise vorhandan, sbschmisran Kiihlgeblise schmiaren :vﬁ.'o:::-:.lagmn
{sieha Schmisrplan) {s. Schmiarplan),
Au!suiiﬁlﬁﬂung f ] -l Palronie am Aulsalz aul Durchlaly prifen und’ reInE-ian
Kuhlrlppon Rainigen |
- lullfuhrungshuubo |
Gelriebe i Olstand bnl slillslehendem | Ersler Uimuhul nnd\ 360 Bolriobulunden, dann nuﬁ | . E a
Molor mil Pei'still prilen | jo 1000 Belriebssl Ul abl . solange Gnlrmba‘
und, wean nbllg, Ol aul- | noch warm islj vor Neuliillung Geiriebe -nachspiilen
fillen
remsen ;‘\ui Gﬁnéi;;ll und . i | ;: Br.tmulrummaln abnehmon B
B - Bramswirkung priilen ¢ und Bremsbeldge konlrol-
lieren, wenn nélig,
arnevern
”-v—c;r‘.{a"uder : Baiastignngm:h:lu-bnﬂ aul o Sd’lmlolnn e — e B T | i T =
lesten Silz priilen
Hlﬂleﬂ'ﬂdel‘ Belesligungsschrauben sul | Schmieren & 1 \ -
leslen Siiz priilen
eifen Lultdruck pritlen, wenn hmlruh“d:;_;_ol_;:agl;
Reif ndlig, Reilen nach- und Horn konlr%!l-ercn,
pumpan H : wann nblig, ernauorn




T T T T merpian 20 22PS DeulZBdlernsehiepper FZL61ZT T

waichentlich Fett wiichentlich Fett monatlich G wéichentlich Fett wichentlich Fett wéchentlich Fett Gilstand wéchentlich prfen

OlablaBschraube

(Hinterachsanirieb)

Olstand
tdglich prifen

OlablaBschraube
(Schmierdlfiter)

OlablaBschraube

OlablaBschraube |wdchentlich Fett IOfsra_nd wachentlich priifen OlablaBschraube |wdchentlich Fett |wdchentlich Fett
: (Wechselgetriebe)

(Motor) N (Zwischengetriebe)




Schmierplan zum 18PS und 24PS Deutz-Bauernschlepper F2L672

wochentlich Fett  monatlich O monatlich Ol  wachentlich Fett wdchentlich Fett wachentlich Fett Olstand wochentlich priifen

46-47

! |
OlablaBschraube  wéchentlich Fett| |Olstand wéchentlich prife OlablaBschraube |wdchentlich Fett \wachentlich Fett |OlablaBschraube
{ Molor) . {Zwischengetriebe) (Wachselgelriebe)

Sept. 1956

P = = - O O A O R R S S S S S S e e e -




1. Zwischengelriehe
2. Wechselgetriebe

Bremsen

aulliillen

Aul Ginlglgko-ll und Bl-.ams-

Wartungstafel zu den 18, 22 und 24 PS Deutz-Bauvernschlepper F2L 612 47
taglich wochentlich monatlich : vierleljghrlich halbjéhrlich ]' jchrlich
i ] i
Ulstand bel shillslehond Erster Ulwachsel nach 20 Belriobsslunden, |Sd\mi ' nd Olleil
Sdlmhi;;;::,g Molor m!l Pellsiab r:irllal:mund sweller Olwechsel nach wolleren 40 Beirlebssiunden, .minig:r?umpu : aibizia
5 s wenn nblig, Ul sullillen dritter Wechsol nach wallaren 60 Belriabssiunden,
- i vierler und lolgende Ulwechsel jo nach walleron 100 bls 110
Beiriebsstunden, d. h. elio 1dlliglg Schmierdl ernouvorn,
" Kurbalgshuse und Schmierdlfiller reinigen; ! )
. =F_ [ 4 = == Rt - e desdan= - =, o ke | it S i
Nebenstromfilter Fillorp-lmnu alla 200 Balriahsslundun erneusrn !
N g e i B e e - LN, N
Ein- und Venlilspiel “bel_kallem Molor | ]Venlilfuhrung wir\}gon, Ventila
AuslaBventil priilen und aul 0,1 mm elnsiellen ' alnsehlaifen
Krnflsiulhller Nada Erlordernls relnigen i
Butest | L T . e pomER T e et e B T LS g o T TR . . |
Ol aullillen I:h zur Ma: k Im- R inigun und Olidllung Filler in Gasdl auswaschen, lalls
l.l.lf"lllﬂl‘ hoslens 2 Siunden nach l,!'.IHI- -:naunm grobe Verschmulzung ' vorliegl
selzen des Molors I d
Kihlrippen T einge oot d o~ N
Beliillungspa'ronen relnigen 1
Auhulzhelu[lung gt e
,benelzen
N O e e iy : ’ B 2 ol 8
Gelriehe Ullimnl bel slillsiehundam  Ersler inuhul nnch !ﬂt’l Bnirl-buluudan, dnnn nld'l jn !SDEI il
Mo.or prilen und, wenn nélig, ~ Belrish ol ge Gelriebe noch warm lsi; '

var Hnul’ﬁllung Golrloha mmpliien

| I
Bremstrommeln abnehmen und |
Bremsbelige konlroll.eren,

wirkung prilen
| j wann nolig ernsuorn
. i e PR s e aaa - (R . ....._.r - - - —— — —_— _!_
Lenkschenkel ’ Schmieren | |
S e s vs S e U S S8 T ! = e L =1
Vnrdarruder Bshul gungudauuhnn aul le;len Schmieren 1 i
-Sliz pruhn |
Hmlerruder Bolul gungud\nubun aul fesien Schmidren _I.ager I\GI-I-I.J.I.QR
|$Ill pri.en i
" Reifen .Lu[[dpuﬁ: cﬁtﬂlan. wenn nblig, >y ;I_ﬂri(ll der Felgen in Bell und
Inl!on nachpumpen + Horn konlrollieren, wenn nélig,
| orneuarn
—— = S . rrrr et e . - - N sy fe— § - : Lovfioaios p
Ganzer Sdﬂgppgr Absd\mleran (s. Sdnmlarplnn} | (Siehe Schmletplan] |Grund!lch durch U'\nrwuh'l -
Slﬁmng d Fehler bose'llgen, Is:hlappar reinfgen und genauer diensl durchsehen lassen. Lichi-
o Schrauban aul lesten Silz pridfen !durchsehan maschine und Anlasser
1::hrniamn
. - . . " '—-.-. - e - - mem g .....l-.-. —— et r— ——— e — - — . e
Ballerien Ladszusland priilen, deslillierles | | ]
- Wasser erglinzen :
Lo TR TEEH e, Ve e A . MW Gl e L i S
Miihwerk,
Kraftheber

Sept. 1956




48 Schmlerplun zum 30 PS Deutz-Universal- Schlepper F2L 514[3
(ZF - Getriebe)

wachentlich Fett ;_zggnaﬂfch fett * OelablaBschraube  -wochentiich Fett _monatlich Oel wachenﬂ:ch Fett

wochentlich Feft warenﬂlrh Fett

f i . :E I

_ @J“Il H‘ 4] -l

4 llMlHHHH 4 é /m

wadrenmh Fett | (OelablaPschravbe tich Oel

) i
B S D D D RS e B e S e e e S e e e e e e e

faglich prufen

Sept. 1956




Wartungstafel

zum 22 F'S Deutz-Bauern- Schlepper F2L 612

47

halbjéhrlich

jahrlich

Schmierpumpe und Ullei-
lung reinigen

taglich wochentlich monatlich vierteljghrlich
Ulslond bal shillstehondem | Erster Ulweochsel nach 20 Balriebsslunden,
gﬂlllg‘ﬂl"ll ng Molor mil Pellslab priiffon | aweller Ulwechsel noch welleren 40 Bolriabssiunden,
es Wolors und, wean néllg, Ol aul.| diitier Wechsel nach wellersn 60 Beltiobssiunden,
lGllen vietler und lolgende Ulwechsel |o nach wellaren 100
bis 110 DBelrlebsilunden, d. h. alse Mllg Schmiordl
ernsuern, Kurbelgehfuse und mieréllillor
. reinigen!
Nube;;ifomﬂ"gr I 1 j |_Fi|lol.p-n-|;lnlr.|‘o-al.i;“2lsn .Boilrl_nial-ndnn arnauorn | /
T and. o e . - v ..ﬁsf,ﬁ;il'i;l' a;u..'.i' :
' Molor prilen und aul
AuslaBventil I 0, ‘l, :mnpaimlnllun y
Krafistoffiller | " [Nach Erfordomis relnigen | — S =
e 0 e i[Ol AWMLY L
' o] I'l Il bl M l: ﬂ ini |:l Uil"il Eillar in Gasdl aus-
Lufifilter |l'l.|ll‘nu' . -g I ﬂ’" l:;d: -‘.B T " ung wmnd'lan? rnlr; ogrn‘:; Ver-
Stillselzen des Molors schmulzung . vorliegl -
Kishlrippen ] [ Rainigen |

" Aufsatzbeliftung ‘

Beliiflungspalronen reini- { >
gen und mil 2—3 Troplen »
Ol benolzen

-

Venlillihrungen reinigen,
Vonl:le einschloilen

TS Cuebe | | Olstond bel stillstehendem | Erster Olwechsol nach 300 Belrisbsstunden, donn nach
1. Zwisch iriebe Molor prillen und, wenn ‘n 1500 Belriebsst ol Ga- ]
- Lwischengeiriebe nélig, Ul aullillen riebo noch warm (sl; vor Ncu!ﬁllnng Gelriabe aus-
2. Wechselgelriehe splilen
+ I o e e ——— - — e - - - b ——— s e . —— - -
BINse| Aul Gangigkell und Bromshrommeln abnohman
Brémaon Bmmiwirfung prillen und Bramsbelige konlrol-
\! lieren, wenn nolig, er-
‘F nouarn
Lenkschenkel i Schmioren | | [
Vorderrider Bl.fuilgunguchl'nuhnn nui : Schmieren |
lzslen Silz priilen | !
Hinterrdder Balesligunysschrauben aul Schmieren Lager nachsiallon
leslen Sitz pritlen 1
Lulidruck prislen, wann no- Anifm:h dnr Fnlgen in ﬂafi
Reifen lig, Reilon nachpumpen und Horn konlrollieren,
wenn ﬂollq, crneuarn
 Gunzer Schiepper | Abidmisren (s, Scwnler- |(s(Ehs Sthmbseplan) "~ [ctndlich durch Ober- | o
Ganzer Sl:hleppar lan), Sidrung und Faehler | Schieppir umP on und | wachungsdionsl durchsehen A
nseiligen, Schrauben aul | gesauer durchsehen lossen. Lichimoschine und
festan Silz prillen Anlasser schmieren |
. 1 Unvin Lodezusland priifen, 1 TN o~ J I = i
Builerien | deslillierlas  Wasser er- \
. g AT e SN ginzen . . 21
" Méahwerk,
Kraftheber




48 |
Schmierplan zum -30 PS Deutz-Universal-Schlepper F2L 514

wichentlich Fett  monatlich Fett  OelablaBschraube  wichentlich Fett monaﬂ:ch Del  wachentlich Fett
e i I S
®
monatlich Feft
\
) A
i
(wffchenﬂfch Felt = ]
i
P

wdchentlich Fett

=
A

wochenflich Fett|  widchentlich Fett | [ téglich prﬂfen

> | 950
wfidlenﬂlrh Fett Delabfuﬂ.s g tlich Oel
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Wartungstafel 30 PS Schlepper F2L 514/3 (ZF-Getriebe)

I 48a

téiglich

wachentlich

monaltlich

vierteljahrlich

halbjéhrlich

jahrlich

Schmierl.mg des Molors

Ulstand bei shillstehendom
Molor mil Peilstill rrﬂlonj
wenn nblig, Ol aullillen

I, Ulwechsel nach 20 Belriebssiunden;

2. Ulwachsal nach weileren 50 Balrlabsstunden;

3, und lolgends Ulwedhsel nach je woileran 100 Belrisbsstunden
d. h. also 14laglg Schmierdl o rnovern,
Schmierélillfor rainigon, (Olsorle slehs Selie 32a)

Kurbelgehbuse und

Schmlerpumpe und Olleilungen
reinigon

Ein- und Auslaflventil

Yenlilichmierung konlrollleren;
Venlilsplel bel kallem Molor
priilen und aul 0,1 bis 0,2 mm
sinstallon

Venlillihrung reinigen, Venlile
einschlellen

Krafistoffilter Schlamm ablassan und nach Fillereinsalz erneuorn
Erlordernis relnigen
Schmierslfilter Ralschenbelbligung Schlamm ablassen;
konirollieren Einsalz susbauen und rainlgen
Ol auliiillen und reinigen nach
Lufifilter Mahgabe der Belriebsverhili-
nlssg
a Sp llenhebal schmi Kellriemen pachspannen; Kdhl-
Gobléise (5, Schmiorplen) geblise und Spannrolle
schmieren -
(s. Schmlarplan)
Aufsulzbnliiﬂuug Palrone am Aulsalz aul Durchlal prillen und telnigen
Einspriizdiisel_'l Einsprilzdiisen konirollieren

Getriebe UOlsténda bel silllslshendem Malor ‘mil Pollslili prifen, wenn 1. Ulwechsel nach 300 Boltlebsstunden, dann O1 Jahrlich
nélig, Ul aullillen (sishe Schmiosplan) seln,

\ (Olsorle siehe Selle 32a)

I.ealnmg Druckschmierkndple des Lenk- |Olstand im Lenkgelriabe Olarneuerung im Lenkgelriebe |Lenkgelriebe konlrolliersn und
gostinges mil Fellpresse konirollieron wie im Gelrisbe jihrlich durch- | sdubern, wenn nélig.
schmlioren; Schrauben. aul laslen lihren Spiel nachslellen
Silz prilen
Schmieren Radkappen abnahmen; Radnabensilz konirolli '

Vorderrtider neuup.ell elnllllen WGI’:I‘\. nalilé,z nog-:lrale:m“
Schmisren Bremsen konlrollioren Bremsl eln abneh und
Bnmsuas!ﬂngn (s. Schmierplian) Bremsbelige konirollieren, "
wonn nélig, ernasuern
D{ﬂhlﬂhlvﬂl‘l’ﬂ“lﬂlﬂ Alle Golanks &len

Elekirische Anlage

Ladezusiand der Ballerle
kantrelileren

Siueresiond der Ballerie konirollieren;
wenn nélig, deslillierles Wassor aullillen

Anlasser ausbauen, reinigen
und schmieren

Lichimaschinenleislung
konlrollieren lassen;
Lichimaschinoe sBubern und
schmieren

Reifenluftdruck Pritlon, wonn ndllg nachpumpen | In den Relfen eingsdrungens Fremdkérper snlfernen Ansirich der Felge®™n Bell und
4 Horn konlrollieren; wenn nélig,
= Ansirich ernsuern
Abschmioren, Slérungen und  |(Siehe Schmierplen) Griindlich durch Dbarwachungs-
Ganzer sch"”“ Fahlar! Bosaill onj .9“‘ Schlepper ralnr en und diensl durchsehan lassen

Schrauben aul feslen Silz priffon

genauer durchsshan

Sept. 1956




49 Schmierplan zum 30 PS Deutz-Schlepper F2L 514/4 und zum 34 PS Deutz-Schiepper F2L 514/6
. : (Deutz-Getriebe)

wdchentlich  Fett Qonaﬂich al Jﬁjz:w-i’m::: Oler  wachentlich Fett

wachentlich Fett .

iy s

OlablaBischraube. (Getriehe)

Sept. 1956
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Wartungstafel zum 30 PS Deutz-Schleppe

r F2L 514/4 und zum 34 PS De

utz-Schlepper F2L 51 4/6

49a

(Deutz-Getriebe) '
taglich wochentlich | monatlich vierteljéhrlich halbjéhrlich jéihrlich
Sdllli.ﬂll!_ﬂ des Motors -g!::llt::‘dmﬁdr:“;;hL r;l“: 1. Ulwachsol 3,:.?,_-!, 20 B.""M;f“g}do“I 2, m%l‘wndl:..ol u:lg { . ?:&;I:T;:r:umpa und Ollailungen

wann nbllg, Ul aulliillen

40 '
Belriehsslunden, 4. und lolgende Ulwedisel nach jo weiloren
100 bis 120 Belriebsslunden, d. h. also 1dtaglich Schmlordl wor-
neusrn, Kurbelgehduse und Schmieréllilier reinigen

Ein- und AuslaBventil

Venlilschmierung  konlrollieran.
Venlilspiel bel kallem Molor
prilen und aul 0,1 bis 0,2 mm
sinslellon

Venlilldhrung reinigen,
Venlile nachschlailen

Fillereinsalz erneuern

Schlamm ablassen und nach
Krd"tlﬁ'f"fﬂ' Erlordernis relnigen
Vorfilter Durchdrehen Schlamm ablassen und nach Wonn erlorderlich,
Erlordernis relnigon Einsalz erneuern
N Ralschenbaldligung Schlamm sblassen. Einsalz
s:hmlerdllillar konirallieren. b und relnlg
Feinstolfilter Jo nach Verschmulzung Filler- i -
einsalz ernouern »
H Ol aulliillen bis zur obaren Ralnigan und Ollillung Fillorainsalz In Gasbl auswaschen, woru Filleroberlail mil Ein-
Luftfilter Marke L S ll'nnllgtm salz abzubauen sin "
t S§ llenhebel schmleron Keilrlamen nachy annon.
Gﬂhld!l_ (s. Schmierplan) Kiihlgeblase und Spannrolle
schmieren,
{s. Schmiarplan)
Auhulz-BaliiHung Palrone am Aulsalz aul Durchlaly prifen und reinigen -
Einsprllzdiisan Einsprilzdiisen konlrollieron
Geiriebe Olslinde bel siillsiehandem Molor ‘mil Pellstab priilen, wenn |. Olwechsel nach 300 Belriebsslunden, dann Ol jéhrlich
nalig Ol aulfillen (s. Schmiorplan) wechsoln
rolli
Lenkung Druckschmierkndplo des Lenk- |Olsland Im Lenkgelriebe Olernsusrung im Lonkgeliriebo |Lenkgelricbe konlrollioren und
geslanges mil Fellp )+ \|konlollieren wio im Gelriebe durchiihren |sduborn, wenn nélig Splel
schmieren, nachslellen
Schraubon aul festen Siiz
priilen ¥
Schml Radkappen sbnehmen Radnabensilz konlroll i
Vorlderr&der o Y N-uﬂm;ali einlillen ":"I:'n :anr‘; "ﬂx";:‘l'::'wn
Schmisren Bromson konlrollieran Bremslrommeln abnehmen,
Bremsgesttinge s, Schmiaglon) konlrollieren, wenn nalig
‘ , erneuarn
Drehzahlverstellung Alle Galenko Blon
’ Suresland der Ballarien konlrollieren; Anlasser ausbauen, Lichimaschinenlols! konlrol-
Eloklrische Aﬂh'. S nBliqulnlllliarlu'Wnur aulliitlen ini und schmieren iiml:1 lassen, Lﬁrﬁud\{:\-
Ladezus'and der Ballerien séuborn und schmieren
konlroilleren
Reifenluftdruck Pralon, wenn ndllg nach- In den’ Reifon eingedrungene Fremdkdrper enllernen Amsirich der Felgen in Bell und
u 4 pumpen N Horn konlrollieran; wenn nélig,
f / Ansirich erneuern J
e Abschmiaron, Stérungen und | (Sishe Schmierplan Grilndlich durch Uberwachungs-
Gunzor Schlepper  Fahl o b'pu'lllg s 9 —_|schioppor reingan !md diens! durchsehon lasson 2

Alle Schraubon sul lasian Silz

genauer durchiehan

prifan T

Sept. 1956
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Schmierplan zu den Deutz-Uni-Schleppern F3L 514/51 (42 PS) und F3L 514/54 (45 PS)

mit Deutz-Getriebe :

wochentlich Fett

monatlich Fett

waochentlich Fett

monatlich Fett Oelablafischrb. wochentlich Fett wachentlich Fett monatlich Qel

—
ol ;-

3
*

wiicheritlioh.Fett wichentlich Fett

" e —

Sept. 1956
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Wartungstafel 30 PS Schlepper F2L 514

49

vierleljéhrlich

halbjéhrlich jahrlich

Schmierpumpe und  Ullel-
fungen reinigen

Vanlilliheung  reinigen,
Venlile einschleilen

Tillereintals erneuern

Einsprilzdiisen

_konlrollioren

1aglich wochentlich monallich
Ulsland  bei slillsiehenda 1. Ulwechsel nach 20 Belrisbssiunden
3cbmg;rl;ug Maolor mII.PnIIHIIl rﬂlnr:r;‘ 2. Ulwechsal nach waellaren 50 Belrjebsslundon;
es Wiolors weonn nélig, Ol aullillen | 3. und lolgende Ulwechsel nach jo waelloron 100 Be-
Iriebsstunden, d. h. alio Hliglp Schmierbl arnow-
orn  Kurbslgehduse und lardllillor relnig
(Ulsorle sishe Seile 33)
.'.—E.in. und_’ v "_;ar;l_l-l_lamhru-ng- konlrol-
lieren; Venlllspiel bel kal-
AuslaBventil lem Molor pl" fen und aul
0,1 bis 0,2 mm elnslellen
S i AT RS, VO T NS ;M_o.m“ crie T i i R e veere e
Kraftstoffilter nach Erlordernis relnigen
Schmierdlfilter Ralschanbeliligung Schlamm ablassen;
konlrollioran Einsalz ausbauen und,
S o e retnigen
Ol aulidllen und reinigen
Lufifilter nach Mafgabe der
f . Belriebsverhilinisse
2l a i Kelirieman llﬂdlsplll‘ll'llnj__
Gab]a_'e f&:‘;‘.’:ﬂ'?& ag:}tmior- Kihlgeblise nd Spann-
plamy rolle schmieren
(s, Séamie!plnn} 7
Aufsnlzbelﬂ"img Palrone om Aulsalz aul Durchlaly priifen und reinigen
Einspriizdiisen
ARk S ¥ D __-as;nda bel stillstehendem Molor mil Pellsiill prifen,
Geiriebe wenn ndlig, Ol sulldlisn, {sishe Schmistplan)
W T Druckschmiorkndplo des Ulsland im Lenkgaslriebe
'.Gl'llllll'lg Lankgestinges ﬁﬂf Fell- - lkonlrollieren
| ressa schmioren; Schrau-
| en oul lesten Silz prifen
-\‘f_o_;dm 1 | [ —— Radkappan abnehmen;
neues Fell elnlillen
Bremsgestinge | Schmieron

[Ulnmnuomng im Lonk-

I

I

1. Ulwechiel nach 600 Belriebsslunden, dann UI_Ii-hr_-
lich wechseln,
(Clsorle siehe Seile 33)

Lenkgelriebe konlrollicren
und sdubern, wenn nélig,
Spiel nachslellen

'gelriobe wie im Gelriebe
jihrlich durchiiihren

(s. Schmierplan)

Drehzahlverstellung I:"'; Gelanke 8lo

‘Elektrische Anlagoe |

Priilen, wann na8ilg
nachpumpen

Reifonluftdruck

kanirollioren

.|

Rednabensilz  konlrollioran,
wenn nolig, nachslellen

" I 1 1 1.

’ und Bremsbelige konltorl-
lieren, wonn nblig,
l ermneauern

£F 7 ) Rallaria & 1

Hioren;
wenn nblig, destillieries Wasser sullillen

Ladezusland dor Ballerle

Eingedrungene Fremdkérper in den Reilen enliornen

Anlasser ausbauen,

Lichimaschinenlelslung
reinigon und schmieran

konlrolliaran lassan;
Lichimaschine sdubern und
schmisren

Amllrirj"l‘.ae_r-Felg;l;ﬁ Bell
und Horn konlrolliaren;

wonn nolig, Ansirich er-
nouorm

Abschmieran, SiBrungen
und Fehler beseiiigen;
olle Schraubon 2ul leslen
Siiz priilen

" Ganzer Schlepper

(Stehe Schmierplany
Schleppur reinigen und
genauer durchsehen

Giriindlich durch Ober-
wachungsdionsl durch-
sehen lsssen




Schmierplan zum 45 PS Deutz-Uni-Schlepper F3L 514/5]

monatlich Qel

wochentlich Fett monatlich Fett Qelablafschrb. waochentlich Fett wc'ichgnth'ch Fett

el 5 i ’-J ,‘,
AT e

wochentlich Fett taglich prufen

monatlich Oel

L b e e b B b e e e e e e e e e e e




_-—-'_-—_-“----—-———_—-

Schmierplan zum 45 PS Deutz-Universal-Schlepper F3L 514[6 Combine 50-51
(ZF-Getriebe)

wa'chenﬂfch, Fett Olablafischraube = winterchsgensuses

wochentlich Fett monatlich Fett ﬁfab{aﬁschraube ~ (Molor)

A | i
L '|| y

monatlich Fett

Sepl. 1956




Wartungstafel zum Deutz-Schlepper F3L 514 (42 PS und 45 PS) 51

téiglich wéchentlich 1 monatlich I vierteljéhrlich | halbjéhrlich | jahrlich
[ ' : , =
Schmierung des Olsland bal shillslehondem 1. Olwechsel nach 20 Bolnabulundsn, 2 Ulwaechsel nach woi- Schmierpumpe und Ullall
Motors Molor mil Pellsiill pritfen; wenn | leren 40 Belrieb 3. | nach il 60 Be- | reinigen
nélig, Ol auliGllen irlebssiunden, 4, und lulgnnda Dlwechsel noach je wallaren, 1

100—120 Belriebssiunden, d. h, also 1418glich Schmior6l ernouern. " "
Kurbelgahduse und Schmierdllilter reinigen ¥ I | |

Ein- u. Au;]ul}vgn“l i 1\.r'oaniiht:l:mlen.mg konlrollleren, i e T |

Venl! ||uhtur|§ rnlnigan, Vcnlllo

! Venillspiel bel kaliem Molor sinschleilen
priilen und auf 0,1 bis 0,2 mm |
oL y o otellen T T . e i SO, - T et e e U
Kraftstoffilter . ‘Schlamm ablassen und nach : ! j ] illereinsalz erneuern
mit Spalifitter _ (oo l A P Tostw. o B
Schmierdlfiller | Ralschenbeldligung Schlamm ablassen. Einsalz aus- :
ki e i bovan und cainigen’ 1 ST U SIS 7 e 2t 2 .
Nebenstrom-Olfilier ' : Filtereinsalz auswechseln | |
Luftfilter {0l aulfillon bis zur oberen 'Reinigen und Ollillung Fillerainsalz In Gasél suswaschan i : i
P P v "kﬂ . B ety |B?l\8l.l0rl'l -— ‘e ¢ ——— ————— - _.__. - - — e ._____.l__._. - e oo S——— ——
a . | spannrollenhebsl schmieren Kellriemen nachspannen.—Kihl- | . !
Geblise I(s. Schmierplan) geblase und Spannroile ! ;
3 schmieren !
ey . | | 0 e (s. Schmierplan) ERREN || i et T
Allfsﬂl'l BB' ﬂu"B 4 anIruna am Aulul: nui Durchlaly prifen und roidigen l l |
- s I Einspritzdiisen ! =
E'nspr"i‘{?ﬁnl aret i L . X - ) kontrollieren ‘ e ‘J
Gelriehe : Oislinda bul stillslehendem Mulur ml! Pelistiit priifen, wenn =% Ulwcchsei Mr.h 300 Balr]shulnndnn, dann UI {ihrllrb
Y. Bt - nélig. Ol sulliillen (s, Schmi s X ! . : wachsn n = TN
Lal'l'(llﬂg l):u:kuhminrknﬁplu des !.onl:- Glsland (im Lenkgeltieba ' 1U|nrn|||.lsrung im Lonkgelriebe |Lenkgelriebe I:unlrulliamn und
geslinges mil Felipresse kenlrollieren bzw. nachlillen wie im Gelriebe jahrlich sdubern, wenn ndlig Splel
schmieren . | durchliihren " {nachstelien.
Sc‘hrnuban aul leslen Silz priilen i
U— . . - > diem = I_. - i - « = L ———————— —— 1 8§ — —— | ——— & . — ———— —_
Vmclerrudar Neues Fell einlillen | I Radnabensilz konlrollieren,
AN i el L e & o il e W= B - o - ___Iwenn nél.g nachslelion
Bremsgesiunga Schmieren (s. Schmierplen) | lilurnun konliralliaren ’ 2 Bremsirommeln sbnehmen und
Bremsbelage konlrollieren,
i = wenn nillg, erneuern
I =S RE - o Sl o s ia e o i L L ' ¥, ;
Drehzahlverstellung Alle Golenke lan : I |
EleklrlSche Al‘liﬂgﬂ Séueresiand :hr B!I!arin kunlruﬂiarsn. wenn ﬂﬁllg, dnslllllnlm T | Anlassor ausbauon, reinigen Lith'mllChiMm;i:ﬂ;":Dﬂlm-l-:
| Wasser aullilien . ‘und schmieren lieren lassen, Lichimaschino
Ladezustand der Bsllerie konlrollieren | sdubern und schmieren
- . . - = — - e e ————— - --].—.. R —— - ol
Reifenlufidruck Priifen, wenn nélig nachpumpen | Eingedrung Fremdkérper aus dem Raifen enllernen 3 | Ansirich deor Felgen in Bell und
! ¢ Horn konlrallieran; wenn nélig,
: Anslrich erneuern
1

Gril ndhch du ﬂ'.l'l Ubemuh ungs- '

A e L M.
|

Ganzer Schlepper Abschmieren, Siaruﬁgnn und (Smha Sd&mlarrlan]

Fehler beseiligen. Schlepper rainigen und diensl durchsehen lassen
Alle Schrauben oul festen Silz genauer durchsahan
priilen

Sept. 1956




52 Schmierplan zum 60PS Deutz -Uni -Schlepper F4L 514
ochentlich Fe Ablafistutzen-Motor Einfiillstutzen-Motor Einfillstutzen-Regler _wachentlich Fett Einfiillstutzen-Getriebe

= I ik]!|;|

]

y

o
™
=

| Einfiillstutzen-Olkiihler wiichentlich Fett [ Ablafistutzen-Getr.

‘ . Sept. 1956




Wartungstafel 45 PS Schilepper F3L 514

51

Eleldrische Anlage

" Reifendruck

" Ganzer Schlepper

Prillen, wenn .nblig,

nachpumpen

Abschmloren, Slbrungen
und Fohler beseiligen; alie
Schraubon aul laslen Silz
priilon

‘Sduresland der Ballerien konlrollieren; wenn nélig
destillierles Wasser aulfiillen.

Ladszusiand der Ballerje

Xohkeibaenn

Eingedrungens Fremdkérper In den Reifen enllernen

téglich wochentlich monatlich vierteljéhrlich halbjéhrlich jahrlich
Schmierung Olstand bel stillsishondom | Erster Ulwechsel nach 20 Belriebssiunden; Schmierpumpa und Ullai-
des Motors Molor m:l Peilslift priflen, | zweller Olwechsel nach weileren 50 Belrlobssiunden; lungen reinigen
es iojor Iwonn ndllg, Ol aullillen | dritfer und lolgende Ulwachsel nach e welileren 100 ; '
| Belrlebsstunden, d. h. also 1414gig Schmierdl or - -
neuern. Kurbelgehuse und Schmiorélliller reinigeni H
(Ulsorle siehe Selle 33)
Eiﬁ. .l.llld. i 3 ;;;llii;énmlo:ung anlrcl- Ventillihrung reinigon,
H ! lleren; Venlilspiel bel Vanlile elnschleilen
AuslaBventil | ﬁallen; Molor prilen und
aul 0,1 bis 0,2 mm ein-
slallen
Kraftstoffilter Schlamm ahiassen und Fillereinsalz erneuern
nach Erlorderals reinigen
Schmierolfilter Ralschanbelaligung Schlamm ablassen;
kenlrollieren Einsalz ausbauven und
PP .. : e oo )tainigen L e e | [ERII g 5 Lo o
il U1 auffillen und reinigen
Luftfilter nach Mahgabo der || [ I
e\ Beltlabivarhilinisse | TN S ol e | .
a Spannrollenhebel Kellriemen nachspannen;
Gebliise schmieren Kiihlgeblise und Spnnn'-
{s. Schmierplany rolle schmioren
(siesha Schmierplan)
-"A_uf‘mizbeliiflung Palrone am Aufsalz aul Durchlsh prEllnn und reinigen | I
e i Fiwd R Einsprilzdasen ik R =i
Einsprilzdiisen | | konirollieren | Ay ____l e
Gelriehe Uslinda bel slillslehendem Molor mil Pailstill priilan, 1. Olwechsel nach 300 Belriebssiunden, dann Jewells
wenn nblig, Ol aulliillen (sieha Schmierplan) nach 750 Belriebsslunden Ol wechsein,
(Olsorle_sichs Selle 33)
Druckschmlerknéple des Dlsland Im Lenkgelriebe Olerneuorung im Lenk- | Lenkgelriebe kenlrollieren
Lenkung LenkgehBusus I:il Fall- koniralliaren gclﬂabu wie im Gelriebe |und séubern;
presse schmieren; urchlithren wonn ndlig, Spiel nach-
Schrauben aul’ feslen  Silz . slellen
priilen
B & i g Schmieren Bremsen ] A Bru‘n;a.llr_o_n;'ml; -“:;H;:n--
Bremsgesttinge (siehs. Sckemiarpibny Yontiolliaren und Bremsbolige konlrol-
lieren, wenn nolig, er-
neuern
" Drehzahlverstellung |AHe Gelonke len

J'\nln.uar ausbauen: reini- T

Lichimaschinenloislung
gen und schimleren

kanlrollloren lassen,
Lichimaschina sduborn
und schinieren

Anslirich der Felgen in
Bell und Horn konlrollie-
ren; wann nblig, Ansirich
ermeuam

(Sl-lllo 'gd‘nr;‘iﬂ-tplﬂl\]-
Schlepper relnigen und
genauer durchsehen

Griindlich durch Dber-
wachungsdiens! durchsehen

lassen




Schmierplan zum 60PS Deutz -Uni-Schlepper F4L 514
Ablalistutzen-Motor Einfiillstutzen-Motor Einfiillstutzen- %‘ waochentlich Fett Einfiillstutzen-
—> T :

Getriebe

h fe !:.
o LU
@ 5
} dglich priifen /
| A
| /
l /
I 72

;z

=<
@ ]

=N

S 3
monatlich l.a,\\ _

wé'chmc Fe}t Einflllstutzen-Olkiihler




Wwartungstafel 60 PS Deutz-Universal-Schlepper F4L 514

53

halbjahrlich

jéhrlich

Schimierpumpas und  Ullei-

lungen reinigen

In Spezialworkslall rel- *=
nigen und nachregulioren
lassan

Venlillithrung reinigen,
Vanlile einschleilen

Ifillominu!x emeuern

I. Ulwechsel nach SOUIBoIgrhnh:nd?n. dann  jewails

golriebs wie im Gelriebe

Drehzuh._l_vé_r:s-!._el!-l_'q;u:ji .|.J.\;|;..‘.;wlalsul1|.o slan
Elekirische Anlage

Pridfan, wenn ndiig.,
| nachpumpun

Reifenlufidruck

a;ir;ier S:.hiep.};;r i

und Fehler baseiligen,

Silz prilen

‘T Abschmieran, Siél.'ung_o_ﬂu i

Alle Schravhen. aul lesien genauor durchsshen

Saurestand der Ballerien konlrollieran;
. wenn nbllg, deslillierles Wassar aullillen
' Laderusiand der Ballerie I

kontrolliaren ol -

Eingedrungene Fremdkdrper in den Reifen enllernen

-téléh: Schmierplan)
Schlepper relnigen und

| téiglich wochentlich monatlich vierteljéihrlich |
Olsiand bol sillsichendem | 1. Olwechsel nach 20 Beiriebsslundon; 2. Ulwechsel
3chm‘{:rung Moler mil Peilstifi prifen, | nach welleren 40 Belriebsslunden; 3, Ulwechsel nach
es Motors und wonn ndllg, Ul aul- | weileren 60 Belriebssiunden und alle folgenden Ul-
lillen wechsel nach je weileron 120 Bolriebsslunden, d. h.
also 15ligig Schmierdl erneuern Kurbelgehduse und
Schmlarm?lllsr reinigen. (Ulsorla siehe Seile 33.) 5 Sl
; i Bal slillslshendem Molor | 14lBglich Tl sblassen |
Einspritzpumpe . wéchenllich Olsland am und  erneusm
o Pallslab priilen.
Olslend an Oberloul- {4l6gig Ol oblassen
Regler schraube konlrollleren, und erneuern
| bzw, Ol nachfbllen W s =/
'__ venlilschmlerung konlrol-
Ein-_und i lieren, Venlilsplel bal
AuslaBventi kallem Molor prillen und
oul 0,1 bis 0,2 mm ein-
slellen i
“kvofistoffiltor 4 © 7 schlemm oblassen und
| nach Erlordernis reinlgen
Kr;f!slofﬂlle;'un ) ' e e fdligig Gehiduse und Sieb rplaigen ‘
der .Fortlerpum:g_ | o L s "o e
Schmierdlfilter Ralschenbeliligung Schlamm ablassen, Einsalz |
konlrallleren ausbauan und reinigan
Lu‘ihh;r R _Ul :ﬁﬂl!un bis Z:!r | Reinigen und Ullillung Fillersinsalz in Gasél suswaschen (jo nach Bedarl)
oberan Merko | rneuern il
l\ﬁisulzlﬁé.ﬁlfft;l;-g-__--__--__m_. & ‘ Palrons am-—Zylinderkoplaulsalz aul Durchlahy priilen bazw. relnigen
e TEE . R o it
Gehlése KGhlgeblase und Spann-
rollo schmieren
‘| (sieho Schmierolan) | et D
o S S N R L R I Einsprilzdiisen
Einspritzdiisen | | konlrolliaren
P o DOistande bel slillsiehendem Molor prilfen, wenn nélig,
Gelriebe sulliillen (sisho Schmivrplan) nach 1500 Belriebss!
: ——" - - (Ui_s-?_!!a_ sieha Saile 33)
i PRt ¥ " | Druckschimiorképia dos | Dlstand im Lenkgetriebe Ulerneuerung im Lank-
lenkung Lenkgestinges mil Fell- kun!:aili;rrnan: r‘|“g;" nol-
presse schmioren, wendig, Ol nachllllen durchliihren
Schrauben aul leslen
Silz 'priifen
siit Schmiaren Bremsen konlrollieren
Bremsgestange | (sleho Schmierplan) ]

Lenkgalriebe konlrollieron
und sBubern, wenn nélig
Spial nachslellen

Bremslrommeln abnehmen
und Bremsbelige konirol-
lieren, wenn nélig er-
neuern

Anlasser ausbouen,
reinigen wnd schmieron

Grlirld"l:h_ durch Ober-

viachungsdionsl  durchsehen |

lassen

Lichimaschinenleislung
konirollieren lassen,
Lichimaschine siiubern und
schmieron

Anstrich der Felgen in
Bell und Horn kenirol-
lieren, we1n nblig, Ansirich
erneuarn

|
t




54 Schmierplan zum 60 PS Deutz- -Raupen- Schlepper F4L 514

(Ausfuhrung Landwirtschaft)
a‘az!fch prifen ;f!chFeH allel4 Jage Fett a!(e)& ale GWochenFe(t taglich Fett alle 14 Ta Fi
l — P
1}

= e
mﬁ

h&vlvfm’hm}

lgofbunkt‘ 50°C)

/ Ablafischraube

alle %}m B‘ﬁ?ﬁ

alle 14 Tage Fett

183

alle 47age Fett | Peilstab alle ¥ Tage prifen |Glablafischraube
Weilere ‘Wartungsstellen siehe Bedienungsanleitungen!  1Tag=10Betriebsstunden




Wartungstafel zum 60 PS Deutz-Raupen-Schlepper F4L 514

55

taiglich

wochentlich

monatlich

vierteljchrlich

halbjéhrlich

jchrlich

Schimierung des

Olstand bei slillslehendem

1. Ulwechsel nach 20 ﬂa!rlabjstnm;un,r"z E}Iw-r.hwl

I nach

Schmierpumpo und
Dlleilungen reinigen.

Mol il Pallslill priifen; | nach weileren 40 Balrieb i
Motors w:n:' nﬂi":'lig. llI?J‘I nuﬁz'llio:. well Igﬂ Belriabssi 4. und lolgende UOIl-
wechsel nach o welleren 100—120 Balrl.bslﬂu::dnn.
d. h. slso 14iigig Schmierdl . Kurbelgohd
und Schmierallilter reinigen. ; '
i il Bel slillsiehendem Molor | 1dléglich Ol ablassen In Spozialwerslall reinigen
Eil!!pl'l':Pﬂn‘IpB wiichenllich Ulsland am und erneuarn, und nachregulieren lassen.
Pailslab _prillen,
Osland an Oberlaul- Idlaglich Ol sblassen
Regler ind arouern,

schraube konlrollleren,
baw. Ol nachliillen,

Ein- u, AuslaBventil

Venlilschmierung kon-
lrollieron, Venlilspiel
bel kaliem Molor priilen
und oul 0,1 bls 0,2 mm
einslellen.

Krafistoffilter

Schlamm ablassen und n.
Erlordarnis  reinigen.

Ventillihrung reinigen
Venllle ecinschleilen,

Filloroinsalz erneuarn,

Krafistoffiller an
der Forderpumpe

f4ldglich Gehduse

und Sieb reinigen

o RalschenbalBligun Schlamm oblassen, Einsolz
Schmierglfilter Iu:nlmlllumn.g A ausbauen und reinigen. (
Ol osulliillen bis zur Reinigen und UOlldllung Fillersinsaiz In Gasdl auswaschen,
Luftfilter oboren Marke, erneuern,
Avufsaiz-Beliiftung Palrone am Zylinderképl aul Durchlah prilen bzw. reinigen
Keilrismen nachspannen,
Geblise Kﬁhig.ublln und Spenn-
rolie schmieren,
| {s. Schmierplan).
? einsprifzdiisan
Einspritzdiise konirollieren,
i Olslinde bel stillsiehendem Molor priifen, 1, Olwechsel nach 300 Belriebsslunden,
Ga‘;:;:fe;:d w;nnnn%“gc: '(;I aln?lﬂ'i;:m nEsieha Scﬁmiau_ﬁan] dann jeweils nach 1500 Delriebssiunden Ul wechseln,
Hebell , Kugelképle am Geslinge und Auhenverzahnler Lamellen-Belag aul Verschlelly
lenkkﬂpplungen A:"%‘:.g:r:‘l:lg F"l';g:d‘m?.:.n {sieha Schmierplan), priifen, nollalls Lemellen mil Belag erncuern,
Hebellagerung mit Fell Bremson prillen, Bremsband und Belag priifen,
Lenkbremsen uhmlnru?'l. . nollalls nachsiellen. 1 Bremibelog -
Drehzahlversiellung | Alle Gelenke &lon.

Elekirische Anlage

(37 land der Ball

frollieren; wenn nélig,

destilliories Wasser aulli
Laderusland der Ballerie
konlrollieron.

llon,

Anlasser ausbauen,
reinigen und schmieren,

Lichimaschinenleijung
kontrollieren lassen,
Lichimoschine siubern
ind schmieren,

Laufwerk

LelirBder mil Fall
schmieren,

Laulrollen, Slifzroilen und|

Lagerbuchsen und Achsen

Fléchendichlungen kanlrol

der Laul- und Stiiizrader,

sowio Leilrder aul Verschleily priilen,

lieren,

Ganzer Schlepper

Abschmieren, SlGrungan
und Fehler beselligen,
Alle Schrauben sul feslen
Silz prifen, .

*Sisha Schmierplan.)
Schlepper reinigen und
genauver durchsishen.

Griindlich durch Uber-
|wochungsdiens!  durchsehen
lassan,

——
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56 Schmierplan zum 60 PS Deutz-Raupen-Schlepper F 4L 514

(Ausfihrung Bauindustrie) :

Q{@{Qf?s_cbmqb_e_ taglich Fett  alle % Tage Fett taglich Fett  alle 14 Tage Fett ~ Olablafischraube alle 4 Tage Fett  Ablafischraube

i) (I
o ||l afle 14 Tage prafen

Einflistutzen
taiglich prifen >\

/@\ 7 %%%ﬁ
) Olstandschraube, alle 14 Tagepriifen

N
et ENNG Y
| [Glabiatschraube

Oleinfiillschraube

| alle 14 Tage priifen

(monatic

o ———

> n‘;i,gﬂezﬁgygf_ea

o, ;
I ) ——

kA 5 EAli
)
W

i
i fﬂg’ﬁh Fett (2sichtbare Schmiernippel)

Sy

14 Tage Fett G_thh Fett

1830

Weitere Wartungséfeﬂen siehe Bedienungsanleitung! 1Tag=10Betriebsstunden




Wartungstafel zum 90 PS Deutz-Raupen-Schlepper F&L 514

57

[ﬁglich

wachentlich monallich vierteljdhrlich

Bhalbjdhrlich - jahrlich

Schmierung des
Motors

Ein:prﬁ:pumpe
-Rég-h;r

Ein- u. AuslaBventil

Kraftstoffilter

Krcflsiofﬁlier an
der Forderpumpe

Schmierslfilter
Lufifilter

Aufsatz-Beliftung
Geblase

Einspriiidiise
Gelriebe und
Vorgelege

I.anklwppl-u-ngen

" Lenkhremsen

Dreh-zuhlversléllung

Elektrische Aniuﬁe
Lavfwerk

Ganzer Schlepper

Olsland bel stillslehendem
Molor mil Pellstill priilen;
wenn nolig, Ol aulffillen

Ralschenbeldligung
kontrolliaren

ol uul!i_i“;.n bis zur oberen
Marke

Alle Galenke &len.

Laulrollen, Stilzrollen und

Loilrdder mil Fell schmieren

Abschmioron, Siérungen’ und

Fehler beseiligen,

Alle Schrauben aul fesien Silz

priilen

'Sd'_linmm ablassen und nach

1, Olwechsel nach 20 Belriebsstundon, 2. Ulwechsel nach weilsren
40 Belriebsstunden, 3, Ulwechsol noch welleren 60 Belriebs-
slunden, 4, und lolgends Ulwechssl nach je woileren 100—120
Belriebsslunden, d. E slso 141aglich Schmierd! ernaucrn. Kurbel-
gehduse und Schmlerdlfiller reinigen

Bel_slillstahendem Molor
wachenllich Ulsland am
Pallslab pillen . . 1.
Ulstand an Uberlaulschraube
konlrollieren, bwz. Ol nach-

14ldglich Ol ablassen und
arnouarn

{4tiglich Ol ablasson und

arneuvarn

follent. o s
Venlilichmierung konlrollieren,
Venlilsplel bei kallem Molor
pritlen und asul 0,1 bis 0,2 mm
einslallen

Erlordernis reinigen

14!i§iid1 Gn.h;usa und Sieb reinigen

Schlamm ablassen, Einsaiz aus-
bauen und rainigen

Reinigen und ﬁliﬂllung Fillerginsaiz in Gasdl auswaschen

arneuern
Palrone am Zylindarkopl aul Durchlaly prilen bzw. reinigen
Keliriemen -n'a-:-hihaﬁnen.
Kihlgeblise und Spannrolle

schmieren,
(s, Schmierplan)

Einsprilzdiisen konirollieran

Ulstinde bol slillstehendem Molor prillen,
wenn nblig, Ol aullillen (sicho Schmierplan)

' Hoballogerung, Ku olkdple am Gaslinge und Ausriicker mil
Fall schmieren (siehe Schmierplan)

Bremsen prilen,

Hobellagerung mil |Foll
nollalls nachslellen

schmieron

Siuresland ' der Dallerie konirollieren; wenn nélig, deslillierles
Wasser_aulldllen v 3
Ladezusisnd der Ballerie

konlrellieren

. "{-S_ialsa Sdnmia-gplun}

Schlepper roinigen und genauer
durchsehen

Schmierpumpe und Olloliungen
reinigen

In Spezialwerkslall reinigen
und nachrogulieren lassen

\!anlillahru.ng roinigen, Venlile
oinschleilen

Fillersinsalz erneuarn

1.0lwachsal nach 300 Belriebsslunden,
dann jewails nach 1500 Belriebsslunden Ol wechseln

Auhenverzahnler Lamellen-Belag aul Verschleily prilen, nollalls
Lamellen mil Balag ernouern

Bremsband und Belag priilen, nollally B-—rerm.h-n[.ug emenern

Liclwmaschinenleilung
konlrollieren lassen,
Lichimaschine sduborn
und schmieren

" Anlasser ausbauon, reinigon
und schmieren

La erbﬁun und Ach.s;n der Laul- und SlGlerdder, sowie Leil-
rider aul Verschlolh prifen
Flachendichlungen konirollioren

Gu’.indl.i:;; dul&_dbltjw;thtl;l-gh
dions! durchsehen lassen

Sept. 1956




a Schmierplan zum 90 PS Deutz-Raupen-SchIepper FéL 514

Einfiillstutzen %inf&ffschraubu

|
(our ber 2usafzl Anirieb)
A “““—-—-“..____
Ablafischraube 11
Olstandschraube iy
alle M?ﬁrq i
. \ L}
f |“
g

alle 14 Taqueﬂ' !abfaﬁschraube latte 14 4Tage prafen lalle 14 Tage Fett O!abfaﬁschraube
Weftere Wartungsste!!en siehe Bedienungsanlertung! 1 Tag=10Betriebsstunden i

Sept. 1956
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

DEUTZ D 7854/1

Das Einstellen der Einspritzpumpen
von

Deutz-Schlepper-Dieselmotoren auf dem Pumpenprifstand
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Einspritzorgane Einleitung | 3

Die vorliegende Einstellvorschrift dient zur Einregulierung der Einspritz-
pumpen von Deutz-Schleppermotoren auf dem Pumpenprifstand.

Der Vorschrift ist ein allgemeiner Teil vorangestell, der alles Grundlegende

enthéll, was fir die Pumpenpriifung maBgebend ist. Es folgen genave

Angaben fir jeden Einspritzpumpentyp getrennt. Eine Tabelle der maB-
gebenden Kontrollmengen enthélt die Einstellwerte einschlieBlich der zu-
gehdrigen Toleranzen,

Diese Vorschrift umfat nur die Einspritzpumpe der Ein- bis Vierzylinder-
motoren. .

Die folgenden Mitteilungen sind eine Zusammenfassung der Prijfzahlen
und Priifverfahren, wie sie sich in der Praxis im Laufe der Jahre bei unseren
Fabrikations- und Priifstellen ergeben haben. Sie weichen hin und wieder
von den Methoden ab, wie sie in den Bedienungsanleitungen zu jener Zeit
gegeben wurden, als die Motorentypen auf den Markt kamen,

Wir haben uns entschlossen Gber die eigentliche Priifung der Pumpe hinaus
im Folgenden auch das Wesentliche mit aufzunehmen, was beim \Anbau
der Pumpe am Motor zu beachten ist. Bestimmend hierfir war, dof3 die
ordnungsmdaBige Funktion einer Pumpe nur dann gewdhrleistet ist, ‘wenn
sie auch richtig am Motor angebaut ist.

Die im Text gebrauchten Bezeichnungen ,rechis” und ,links” sowie An-
gaben Uber bestimmte Drehrichtungen sind so zu verstehen, wie sie sich
beim ‘Anblick auf das gerade behandelte, sichthare Teil ergeben.

Mit' dieser Vorschrift werden die Priftabellen A 5025, A5028 und A 5029
sowie die gleichlautenden Priftabellen der Drucksachen D 7193 und D 7433
ungliltig.

Es-ist beabsichtigl, die anliegenden Tabellen und Priifanleitungen von Zeit
zu Zeit auf den durch Anderungen und Einfohrung never Motoreniypen
bedingten nevesten Stand zu bringen und zu ergéinzen. Wir hoffen, damit
der Arbeit unserer Reparaturwerke und Vertragswerkstitten auf dem Ge-
biet der Einspritzpumpen .eine sichere Grundlage gegeben zu haben.

Kéln, November 1955




4 Allgemeine Vorschriften Einspritzorgane

A. Begriffbeslimmungen

Konirollmenge

Férdermenge je Pumpenelement bei Belrieb der Einspritzpumpe ge-
maf dieser Vorschrift. Sie ist bestimmt durch:

a) Vordruck vor der Pumpe

b) Regelstangenstellung

c) Prisfdrehzahl der Pumpe

d) Hubzahl

e) Konstruktion der Krofistoffleilung zwischen Einspritz-

pumpe und Einspritzventil
f) Diuseneinsatz und Abspritzdruck des Einspritzventiles.

Blockierstellung

Stellung der Reglerstange bei Nennleistung des Motors.
Bei ihr férdert die Pumpe die ,B-Menge” (Blockierte Menge).

Leerlaufstellung
Stellung der Regelstange bei einer in der Gegend des Leerlaufes
liegenden Motorleistung.
Bei ihr fordert die Pumpe die ,L-Menge” (Leerlaufmenge).

AnlaBstellung

Stellung der Regelstange bei ausgeklinkter Reglerfalle. Wird der
Abstellhebel in die AnlaBstellung gebracht bzw. — hei einigen Motor-
typen der Absla!{knopf gedriickt und wieder Iosge!assen —_gehi
die Regelstange in die AnlaBstellung.

Bei ihr férdert die Pumpe die ,A-Menge” (AnlaBmenge), die tber der
«B-Menge” liegt.

Priffdrehzahl der Pumpe

Minutliche Drehzahl der Einspritzpumpe bei der Einstellarbeit auf
dem Pumpenprifsiand. (]

Hubzahl

Anzahl der im Mefiglas zur Feststellung einer Kontrollmenge auf-
gefangenen. Einspritzungen.

Maximal zuléssige Abweichung

Maximal zulassige Abweichung der gemessenen Kontrollmenge gegen-
tber einem Sollwerk.

Regelstungenweg

— E -
-

Der Regelstangenweg wird ge-

messen als die Lénge in mm, um
die die Regelstange auf der Reg-
lerseite der Pumpe tber die bear-

beitete Flache des Pumpengehéuses
herausragt.

ASANNNNRNNNNN

Eine Ausnahme bilden die Deutz-
und Bosch-Pumpen F3M 317 und
F3M 417, bei denen der Regelstan-
genweg den Wert Null hat, wenn

. die Regelstunge in Richtung Stop
p bis zum Anschlag verschoben ist.
27 Die in der Tabelle angegebenen
e 72 Regelstangenwege geben also die
! . -—*4— Verschiebung der Regelstange in
Pomlie mm gegen die Nullstellung an.
89 [
Stop i
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Allgemeine Vorschriften

5

Forderbeginn

Férderbeginn einer Einspritzpumpe ist dann erreicht, wenn sich vor
dem Pumpenkolben Druck zu entwickeln beginnt, wobei gleichzeitig
die Verbindung zwischen dem Druckraum der Pumpe und der Savg-
leifung zugesteuvert ist,

B. Gang der Einstellung

Vor Beginn der Einregulierung sind alle Arbeiten durchzufiihren, die
zur Sicherstellung ordnungsgemdéifien Arbeiten von Pumpe und Regler
erforderlich sind. Verschlissene Teile sind also erseizi, Pumpenele-
mente und Ventile in einwandfreiem Zustand und der Regler ist in
jeder Hinsicht in Ordnung.

Die Einregulierung beginnt mit einer nochmaligen Kontrolle ‘der Pum-
penventile und Pumpenelemente auf ihre Dichtheit, domit die; an-
schlieflenden Kontroll-Mengenbestimmungen nicht durch Undichtig-
keiten gefélscht werden.

Es folgt die Einstellung des richtigen Fiifderheginns der verschiedenen
Pumpenelemente untereinander bei Mehrzylinderpumpen.

Die eigentliche Mengeneinstellung erfolgt bei séimtlichen Einspritzpum-
pen Deutzer Fabrikation sowie der am Motor F3L 417 verwendeten
Bosch-Pumpe durch Einstellen der blockierten Menge.

Die anschlieBende Fesistellung der L-Menge dient lediglich der Klar-
stellung, daB} alle Elemente einer Pumpe auch bei von der Blockier-
stellung abweichenden Regelstungenstellung in gleicher Weise ihren
Fiillungswert getindert haben. (Hierzu siehe unter C.) Die eigentliche
Pumpeneinstellung ist damit beendet.

Die Zusammenarbeit zwischen Einspritzpumpe und Motor verlangt:

Ziindpunkirichligen Anbau der Pumpe am Motor, Einregulierung
der Pumpe auf Nenndrehzahl (oder Héchstdrehzahl *)

Konftrolle der Pumpe uuf niedrigste Drehzahl *)

Die Reihenfolge der Arbeiten ist durch die Pumpenkonstruklion be-
stimmt. Sie unterliegt daher Abweichungen.

C. Die Kontrollmengen

Vorausselzung fiir die Richtigkeit der Messung von Kontrollmengen ist
stets, daB3 die Pumpe einwandfrei entliftet wurde und die vorausgegan-
genen Dichtigkeitsproben der Pumpenventile ihren anstandslosen Zu-
stand ergaben.

*) Nenndrehzahl ist die Drehzahl, mit der der Motor fiir Daverleistung verkauft wurde.

Héchste Drehzahl ist die Drehzahl, die ‘der zuerst auf Daverleistung lavfende Motor annimmi, wenn er bei unveréinderter Reglereinstellung (Gas-

hebel in seiner Stellung unveréindert) véllig entlastet wurde.

Niedrigste Drehzahl ist die geringsie Drehzahl, die der entlastete Motor unter dem EinfluB des Gashebels einnehmen kann.




6 Allgemeine Vorschriften Einspritzorgane
a) Die ,B"-Menge Sind nach dieser Feststellung Pumpenelemente auszubaven, so sind
Da die ,B"-Menge nach ihrem jeweils angefiihrten Wert von Hand sie fiamii in der Rege! n_ichl.etwu wertlos geworden. E.s ist nur
eingestellt wird, brauchen Streuungswerte eigentlich nicht angegeben daflr zu sopgam, f’dﬁ i Grluppe von Elementen eingebaut
zu werden. Da aber praktisch die genau gleiche Einstellung eine recht werden, deren Mittelwert die Einreihung geslatlet. ¢

langwierige Arbeit bedeuten kann, werden die unter «Abweichung”
angefihrien Abweichungen von der «B“-Menge zugelassen,

Beispiel:
b) Die ,L"-Menge
Die Ermittlung der ,L“-Menge dient der Fesistellung, ob die Pumpen- Einregulierung einer Einspritzpumpe F3M 417
glementfs alle in de_!' gleichen.Weiie bei Regelsiungenv.erslell_ungen Nach, Einstellung der Regelstange auf das MaB ,L” fanden sich fir
ihren Fillungswert &ndern. Die ,L -Menge ist also keine Einstell- die 3 Plunger folgende ,L“-Mengen:
menge, sondern lediglich eine Kontrollmenge.
Zylinder 1 21,3 em?
1. Der Mittelwert, der je Pumpenelement gefsrderten #L"-Mengen hat w 2 22,
zwischen den in der Tabelle angegebenen Grenzwerten zu liegen. w 3 196
Der Mittelwert der ,L"-Mengen einer Mehrzylinderpumpe findet _
’ sich durch Zusammenzéhlen der ,L”-Mengen aller einzelnen Pum- 1. Kontrolle nach der miitleren ,L”-Menge

penelemente und anschlieBende Teilung dieser Summe durch die

Anzahl der Pumpenelemente der Einspritzpumpe. il ncRs ick Gus

213+ 222 -+ 196 631

2. Die ,L"-Menge des am meisten férdernden Elementes darf sich von R e G

derjenigen des am wenigsten férdernden Elementes héchstens um

den in der Tabelle unter ,maximale «L“-Strevung angegebenen
Betrag unterscheiden.

- =210 cm?®

Nach der Tabelle darf der Miltelwert liegen zwischen

| Ist nach diesen beiden Forderungen ein Kolben mit Kolbenbichse 20,5 bis 23,5
auszuwechseln, so ist das neve Element zuniichst erst wieder auf
die blockierte Menge einzustellen und dann die «L"-Mengen- und Da die Zahl 21 tatséchlich zwischen diesen beiden Zahlen liegt,
Strevungskontrolle anzuschlieBen. : hat die Pumpe der hier gestellten Forderung entsprochen.

M e B NS NS NS Bew BN DN BN RGN e NS B Mee M e e e e e



Einspritzorgane Allgemeine Vorschriften 7
2. Kontrolle der Slreuung- Mittelwert und Streuung liegen innerhalb der zuléssigen
GréBie ,,l.”-MEﬂgB gub Zylinder 2 mit 22'2 em? Grenzen. Die Pumpe ist in Oi"dﬂUT‘lg.
Kleinste ,L”-Menge gab Zylinder 3 mit 196 .
Unterschied beider Werte ist 26
Zugelassene Strevung ist 25 i ¢) Die , A"-Menge

Die ,A"-Menge mufl zum Anlassen des Motors konirolliert werden.

: SisenBar Teteals i )
MRS (i as e St eUungen £0 i SEUM Wiladie R Vorkammer- und Wirbelkammermotoren benétigen zum Anspringen

: et )
:;S:r::;:s:;T:\Leeilsr:‘:l:mg e eine groBere Einspritzmenge als bei Vollast. Die genaue Einhaltung
eines bestimmien Wertes fir die ,A”-Menge ist nicht erforderlich,
Da der Mittelwert der Pumpe schon nahe an der unteren zu- sie soll jedoch mindestens 50 bis 60% uber der ,B”"-Menge liegen.
lassigen Grenze liegt, wird zweckméiBig der Kolben 3 mit Biichse Die ,A"-Menge ist ebenfalls lediglich eine Kontrollmenge. Sie brauchi
ausgewechselt, Nach Einsetzen eines neven Elementes und Ein- nicht unbedingt geprift zu werden. Es empfiehlt sich jedoch, diese
stellung auf die ,B"-Menge findet sich fiir ihn die ,L"-Menge Menge bei Wiederverwendung von gebrauchten Pumpenelementen
zu 22,7 cmd, zu Uberpriifen.
Zylinder 1 21,3 cm?
" 2 221'2 "
M 227 . D. Der Pumpenpriifstand

Ein HéchstmaB von Ordnung und Suuberkeit auf dem Pumpenprifstand

it di Zahl ibt sich d JL-Mittelwert 2 e = k
MG SN IRl S Sat Tieue i ist Voraussetzung fiir jede erfolgreiche Priifurbeit.

21,3222 - 207 66,2

et ISR AL L 3
3o § G T Das Prisfsl

{ Sl Die friher ibliche Verwendung normalen Diesel-Kraftstoffes fiir die
Die Strevung findet sich jetzt zv: Priifung von Einspritzpumpen hat verschiedene Nachteile gezeigt. Vor
GréBie ,L"-Menge gab Zylinder 3 mil 227 cm? allem ergab sich, daB8 fir Pumpen, die nach ihrer Fertigstellung léngere
Kleinste ,L”-Menge gab. Zylinder 1 mit 23 Zeit auf Lager gelegt wurden, Neigung zum Festsetzen der Innenteile
Unterschied beider Werte ist T4, bestand. Ferner wurden in Einzelféllen gesundheitliche Nachteile (Ek-
Zugelassene Slrevung isl 25 5 zeme) bei den mit der Pridfarbeit betrauten Personen festgestellt,
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Aus diesen Grinden wird zur Verwendung eines besonderen Priiféles
Ubergegangen, dus aus einer Mischung von Petroleum mit dem Shell-
IKaltedl, Type AB 11, Viskositéit 4,5 Gr. E, besteht. Die Mischung setzt sich
aus gleichen Raumteilen beider Stoffe zusammen, (also 50 % Petroleum
und 50 % Kalieol). Das Kéltedl tbernimmt dabei gleichzeitig die Konser-
vierung der Innenteile der Pumpe. Das Prifal soll stets rein — d. h. frei
von Fremdstoffen jeder Art — sein. Vermengung mit Schmierdl &ndert
die Viskositat und félscht die Kontrollmengen. Um das Prisfsl frei von

festen Teilchen zu halfen, ist in den Priifslkreislauf stets ein Boschfilier
einzuschalten. .

Die Prifventile

Zur Vereinfachung der Einstellarbeit wird for samiliche Einspritzpumpen
Deutzer Bauart fir Fahrzeugmotoren (also nicht fir Einspritzpumpen des

Fabrikates Bosch, ausgenommen die Boschpumpe des Motors F3M 417)
. festgelegt:

Einsprifzvenlile des Pumpenpriifstandes sind besondere, nur fir die
Prifarbeit an den Fahrzeugpumpen auf dem Pumpenprijfstande bestimmte
Prufventile. Alle Fahrzeugmotorenpumpen Deutzer Konstruktion kénnen
jefzt also mit nur einem Priifventiltyp untersucht werden. Das Prifventil
hat den Einsatz DNOSD 21 oder DNOSD 211 und 130 atii Einspritzdruck.

Die Prifwerte dieser Vorschrift sind so bestimmt, daB bei Einregulierung
der Pumpen auf ihre Werte sich die im praktischen Motorenbeirieb —
d. h. also bei Verwendung des zu jedem Motorentyp gehdrigen Einspritz-
ventiles — erforderlichen Werle ergeben. )

Abmessﬁngon der Prifdlleitungen
Suvgleitung: Durchmesser 10X8 mm (1 mm Wandstérke)
Lénge beliebig

Druckleifung: Durchmesser 6X2 mm (2 mm Wandstdrke)
Lénge 1200 mm
Drossel mit 1,0 mm &
am Leitungsanschlu an der Einspritzpumpe

Priifol-Vordruck
Fiir (Einspritzpumpen mit Forderpumpe
Vordruck 1,5 ati)

Fiir Einsprilzpumpen mit Fallkraftstoffbetrieb

Untersuchung gleichfalls mit Fallprifél, Hohenlage des Prifslbehélters
Uber der Einspritzpumpe soll angenéhert mit den praktischen Verhéll-
nissen Ubereinstimmen.

/ E. Instandhaltung des Pumpenpriifstandes .

Das Priifal \ .
Fiir laufende Beobachtung des einwandfreien Zustandes des Priifsl-
fillers und seine Reinigung ist-zu sorgen. Das Prifsl ist nach einer
gewissen Betriebszeit abzulassen, die prifélfihrenden Teile sind sorg-
faltig zu séubern und neues Prisfél ist einzufillen.

Die Priifventile

Sie sollen an jedem Wochenbeginn als erste Arbeit auf dem Prif-
stande in folgender Weise kontrolliert werden.
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«) Hochdruckfilter in den Priifventilen auf Durchgéingigkeit kontrol-
lieren und evil. durch neuve Filter ersetzen.

b) Ventile auf 130 ofli Abspritzdruck einstellen.

c) Ventile nacheinander an das gleiche Element einer Einspritzpumpe
anschlieBen, die bei einer Pumpendrehzahl von 750 UpM und einer
Hubzahl von 750 aufgefangenen Einspritzungen rund 70 cm?® fér-
derl. Die fir jedes Ventil gemessenen Kontrollmengen sind zu
notieren.

d) Eine Ventilgruppe ist dann brauchbar, wenn der Unterschied
" zwischen der gréBten und kleinsten gemessenen Kontrollmenge
2 em? nicht Uberschreitet.

Nach dieser Festselzung duszuscheidende Ventile sind nach Einbau
never Einsdtze, die den Forderungen geniigen, wieder brauchbar. Aus-
gebaute Einsétze aus den Priifventilen sind fir den normalen Motoren-
betrieb durchaus verwendbar, da fiir sie die Forderung an die Gite
der Einsétze niedriger liegt.

Die MeBgléser
Sie missen mit absoluter Gewiflheit die eingespritzie | Prifolmenge
richtig anzeigen.
Kontrolle in der Art, daB} eine abgemessene Priiféimenge in das auf

Nullftllung entleerte Glas eingegossen und die Anzeige der Gradie-
rung des Glases mit der eingefillten Menge verglichen wird.

F. Hinweise fiir die Einstellarbeit

Die Entlusiungsventile

Seite 10 gibt eine Zusammenstellung der verschiedenen bei Fahr-
zeugmotoren zum Einbau gekommenen Entlastungsventile unter gleich:
zeifiger Angabe der Zugehdrigkeit zu den verschiedenen Motortypen.
Die Konstruktionen ,A", ,B” und ,C" werden jetzt durch die Einheits-
konstruktion ,D* abgelést. Sie kann auch nachtréiglich bei den auf
cdem Blatt angefiihrten Typen eingebaut werden,

Bei nachtréiglichem Einbou beachte:

a) Alte Druckschraube nicht mehr verwenden, sondern die zum neuen
Ventil gehdrige Druckschraube einbaven!

b) Beim Einbau des neuen Ventiles ist darauf zv achten, daf} die Feder
nicht klemmt und beim Anziehen der Druckschraube nicht beschi-
# digt wird.

c) Die zu einem Ventil gehorigen Teile missen immer beisammen
bleiben! Bei Arbeiten an Mehrzylinderpumpen sind die zu den ver-
schiedenen Ventilen gehérigen Teile also sorgféltig zu trennen.

d) Bei Mehrzylinderpumpen immer enlweder nur alte Entlastungs-
konstruktionen einbauen oder nur die neve Konstruktionl Verwen-
dung beider Ventilarten in einer Pumpe ist nicht slatthaft,

Fir die Prifung des neuen Einheits-Entlastungsventiles wurde die Prif-
vorrichtung 3211 geschaffen. Fiir die Priifung gilt:
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Druckentlastungsventile

Teil-Nr. 229070Y3

(Ventil vollst. mit 06 mm Drossel-
bohrung)

Teil-Nr. 229070R7
(Druckschraube)

FM 513, 516, 516 H F2L 514 '
A F3M 417 bis Motor-Nr. 1160148/50 C bis Motor-Nr. 1228297/98
A2M517 . . 1228277/78 (nur bis 17. Motor)
(30 Motoren)

Teil-Nr. 21421303

(Ventil vollst. mit 10 mm Drossel-
bohrung)

Teil.-Nr, 229070R7
(Druckschraube)

7970

Teil.-Nr, 258271A3

FIM 414 ab Motor-Nr, 1237793

F2M 414 ,, n o 122690910
FPM47 o o 1300767/68

F1L 514 ab Mot.-Nr. 1224839 (ub 1. Mot.)

Teil-Nr. 222897P3
FIM 414 bis Motor-Nr, 1237792

B emas . . . 122690708 D rsu, , ., 122829930
RMA7 , ., ., 13007566 ‘ (18. Motor)
APM517 ab Motor Nr. 1260725/26
(31. Motor)

F3L 514, F1L 612, F2L 612 alle Motoren

e R RS RS R O P R R e e e e e e e e e e e .
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a) Nach Einbau in die Prifvorrichtung soll sich das Entlastungs-
ventil bei einem zwischen 3 und 4 atli liegenden Druck &ffnen.
Durch Auswechseln der Ventilfeder ist fir Einhaltung dieser
Driicke zu sorgen.

b) Das in die Einspritzpumpe eingebaute Ventil muBl beim Auf-
pumpen eines an die Druckseite angeschlossenen Manometers
einen Druck von 150 ati mindestens 1 Minute lang ohne weseni-
liches Absinken halten.

l‘olpunkil’oslsiallung am Motor fiir den Pumpenanbou

Der zindpunkirichtige Anbau der Einspritzpumpe am Motor verlangt in
jedem Falle die Ermittlung der Totpunkistellung eines Arbeifskolbens
des Motors.

Zu seiner Feststellung wird angegeben:

Woassergekiihlte FM-Motoren

Lése an einem der Ein- oder AuslaBventile im Zylinderkopf des zu
betrachtenden Arbeitskolbens die Verbindung zwischen Ventilspindel
' und Ventilteller und lasse das nun freigewordene Ventil bis zum
Anschlag in die Ventiltasche des Zylinderrohres absinken, Wird nun
die Kurbelwelle von Hand gedreht, so nimmt der Arheitskolben beim
Aufwértsgang nach seiner Berithrung mit dem Ventilteller /das Vent.l
mil nach oben, MiB nun ca. 5 mm vor Erreichen des oberen Tot-
punkies den Absland Oberkante Ventilspindel von Oberflache Zylin-
derkopf mit dem Tiefenmal}. Das gemessene Maf} sei ,a". Markicre
nun gegen einen um Motorgehduse befestigien Zeiger das Schwung-
rad [oder die Keilriemenscheibe). Drehe nun die Kurbelwelle Gber den

Totpunkt weg, bis das nun abwiirts gehende Ventil wieder die durch

das Maf} ,,a” bestimmie Stellung hat. Markiere diese Stellung wieder

gegen den in seiner alten Lage befindlichen Zeiger. Halbiere die
zwischen beiden Schwungradmarken befindliche Sirecke und drehe
den Kolben zurlick, so dafl die Halbierungsmarke sich mit dem Zeiger
deckt. Der Arbeitskolben steht jelzt in seinem oberen Totpunkt.

Lufigekiihlte Motoren

Da die Zylinderrohre dieser Typen keine Ventiltaschen haben, kann
das vorstehend angegebene Verfahren hier nicht benulzt werden, da
das freigemachte Ventil in den Zylinder hineinfallen kénnte.

Fur FL-Motoren hat sich das folgende Verfahren bewdihrt:

Drehe die Kurbelwelle solange in Betriebsdrehrichtung, bis sich das
AuslgBventil des zu betrachtenden Arbeitszylinders geschlossen hat.
Wird noch ein kleines Siiick weilergedreht, so muB zwischen Kipp-
hebel und Ventilspindel bei kalter Maschine ein Spiel von 0,1 mm
vorhanden sein.

Driicke eines der beiden auf dieses Spiel eingestellten Ventile von
Hand herunter und schiebe zwischen Ventil und Kipphebel ein Zwi-
schenstick von 5—6 mm Stdarke, dessen Auflagefiéichen eben und
parallel sind.

Nun drehe die Kurbelwelle ganz langsam in Drehrichtung des Molors,
bis sich dem Weiterdrehen ein Widerstand entgegenstellt, da der
Arbeitskolben den Teller des heruntergedriickten Ventiles berihrt,
Markiere jelzt gegen einen am Motorgehéuse befestigten Zeiger die
Stellung der Keilriemenscheibe.
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Drehe die Kurbelwelle ein kleines Stick und entferne das Zwischen-
stiick.

Drehe die Kurbelwelle ca: %, Umdrehung in Betriebsrichtung weiter
und bave am gleichen Ventil wieder das Zwischenstiick ein. Drehe
die Kurbelwelle entgegen der Betriebsdrehrichtung wieder ganz lang-
sam zuriick, bis die Weiterbewegung wieder durch den Kontakt zwi-
schen Arbeitskolben und Ventilteller begrenzt ist.

Markiere auch diese Stellung an der Keilriemenscheibe. Drehe die
Kurbelwelle wieder ein kleines Stiick vorwirts und entferne das
Zwischenstiick.

Halbiere die zwischen beiden Riemenscheibenmarken liegende Strecke
und drehe den Kolben zurlick, so daf die Halbierungsmarke sich
wieder mit dem Zeiger deckt. Der Arbeitskolben steht jefzt in seinem
oberen Totpunkt.

Die Ventilkegel, Kipphebel und Stofistangen sind gegen Uberbean-
spruchung verhdltnisméiBig empfindlich. Aus diesem Grunde ist durch
besonders langsames Drehen hei der Kurbelwellenbewegung -dafiir
zu sorgen, ddfl die Beriihrung zwischen Arbeitskolben und Ventil-
teller ausgesprochen sanft und nicht schlagartig erfolgt, Insbesqndere
darf unter keinen Umsténden versucht werden, nach der Festlegung
der ersten Markierung den Arbeitskolben bei eingebautem Zwischen-
stiick ber-den Totpunkt hinwegzudricken! Zerstérungen am Ventil-
mechanismus sind dann unvermeidlich.

B e B e M B N NN B BN M B B B e e b e e e e
L s O




Einspritzorgane Tabelle der Einstell- und Kontrollwerte 13
Einstellwerte ,B” Kontrollwerte ,L" Kontrollwerte , A"
Blockierstellung Leerlaufstellung Anlafistellung
E | 5 Sl ey | e R e N | &)@
B2 2 gr Bl 8 | 8|3 | g7 &
S - % o5 c =X 10 : o % %
Motortype Bemerkungen 3 _gm nE =5 So _gu 5o &b 5 D §m z {‘:E% ém
" 1 , @ 95 | Ba | E§ ' EG = lds | ;2el “=v| &5
s | BE e B3/ .95 | SE| B2 E2 | 8| &5 | SE . E&| 3
¥ | o6& il E<‘“ w% | O | ER ER| ES | &% | 6 vE|l &%
mm | UpM  em? em? mm UM cm? cm? cm?3 mm UpM | cm? mm
i ! 1
F1/2M 313 65 | 750 | 46% 41 — | 200 235 | 205 ' 2 ’ — 47 | o | =
o |F2M315 B8 | 750 j~78\ #7125, — | 200 a5 ‘1185 25 ! = | @ | _—
2 |rpmar7 . 8 75 | 80 " +125 — 200 225 185 ' 25 — | 750 135 —
o
= | FBM317 Deutz liegende Pumpe 8 750 85> 41,25 125Y 1 200 215 185 | 25 851 | 750 135 -
= |rpmas | 1 baw. 22 95 75 | 7507550 41 — | 2200 195 65 2 o 075 | W0 -
- . =
2 |FIM44 Erhéhte Leistung: 12 PS 7.5 750 B e s 2] = 20 195 i 165 — — 750 100 —
o> |F2M a4 Erhohte Leistung: 25 PS 757|750 | 56  #1 - 20" WS W5 | 2 — | 750 w0 —
° | M 417 _ 9 /P70 | 80 1125 — | 220 195 165 25 — |70 13 00—
§ Fam 417 Deutz stehende Pumpe 9 750 85 1 +125. 100 200 235 205 25 7,01) 750 135 14,57)
F3M 417 Bosch Pumpe PE3 B90 D 300/3 S913 9 750 85 +1,25 | 10,7 ") 750 | 120 1357
| ;
I !
c |FpL62 11 PS, 22 PS Schlepper 62 | 1050 = 3537 +05 | — — = o e e e 050 | bis7s | —
2 | rLén2 18 PS Schlepper 7 | 1050 | 3537 +05 | — 2 = Sorelhs = — | 1050 !bis7s | —
2 | rLén2 24 PS Schlepper 7 | 1050 | 4042| +05 | — - — 1 o 3 = — | 1050 | bis75 [ —
zo FIIL 514 Aufspannbock mit Nockenwelle FIM 414 7.5 750 61 +1 — 200 ot 165 1 — — 750 94 —
5 Motoren mit Leitung 6 .2 X 2mm (2mmi.e) ! )
*= |FIL514 Aufspannbock mit Nockenwelle FIL514 75 750 57 41 - 200 — 1 185 " — — 750 94 —
= Motoren mit Leitung 6 & X 2mm (2mmi/ @)
S |ALsi4 Aufspannbock mit Nockenwelle F1L514 7.5 750 67 +1 — 200 — I 16,5 — — 750 94 s
© Motoren mit Leitung 6. X 1,5mm (3mmi. 2) i |
g F2/3L 514 Motoren mit Leitung é .2 X 2mm (2mmi. 2) 7.5 750 57 +1 2725Y 200 + — . 9 2 124,31 | 750 94 30,951
2 | 231514 Motoren mit Leitung 6 & X 15mm (3mmi. o) 7,5 750 67 +1 2785 | 200 — I 19 2 {2497 | 750 94 31,551)
] . 1
') Wie die Regelstangenstellung in jedem Falle zu messen ist, siehe Seite 4. ?Te;”Ei";;::i;’rﬁ?_ der Pumpen am Motor siehe Seite 11 ,Einstellwerte”
Alle angegebenen Mengenwerte beziehen sich auf 750 Einspritzungen! ) Ne:erdings auf 7 mm Ubergegangen. \
Sept. 1956




14 Einstellvorschrift F2M 313-315-317 Einspritzorgane
Einstellvorschrift fiir Einspritzpumpen 3. Kontrolle von Saugventil und Pumpenelement
F2M 313 i o ’
FOM 315 a) Pumpe entliften
F2M 317 3 b) Manometer anschlieBen
1. Vorbereitende Arheiten ¢) Nockenwelle ‘der Pumpe so stellen, dafi der Kolben des zu kon-

trollierenden Pumpenelementes in seiner &uBeren Totlage Steht, so

a) Beim Einbau der Kolbenbiichsen ist darauf zu achten, daf} die Fixier- daB- mit vollem Hub von Hand gepumpt werden kann.

schrauben fir die Lage der Kolbenbiichsen sauber in den vorge-

sehenen Aussparungen liegen. d) Jedes Pumpenelement nacheinander auf 500 at Druck avfpumpen.
b) Zwischen Fihrungskolben und Kolben muB ein Spiel von 0,1 bis 0,2 mm e) Ist der Druck nicht erreichbar, so kann das Saugventil undicht sein,
bestehen, das vor Einbau jedes Kolbens und seines Fihrungskolbens was zu beheben ist.

zu kontrollieren ist.
RN T f) Erneut Druckpobe durchfihren.
c) Die Hiube der Pumpenventile sollen betragen:

: . g) Gelingt es nun auch bei dichtem Saugventil nicht, den Druck zu er-
E:;:: ?)?’Eg:::;;lll g’g $$ . reichen und das Saugventil ist tatséichlich dicht, so kann der Sitz der
. . Kolbenbiichse im Pumpengehtiuse undicht sein oder der Kolben selbst
d) Schlitz der Blockierungsschraube horizontal stellen. Nach der Ein- 1&Bt Brennstoff durch, ‘
stellung muB die auf der Schraube sitzende Spiralfeder den Sperr- Der Fehler ist durch sorgfiltige Prifung zu lokalisieren und abzu-
hebel kréftig nach unten driicken. Arretierungsmutter der Blockie- stellen. :
\ rungsschraube festziehen und versplinten.

h) Beachte ferner, daB die Druck- und Saugventile unter sich nicht ver-
" 4 - wechselt werden und jedes Ventil wieder in die Fihrung zum Einbau
2. Eiustellon des FSrderbeginns kommt, in die es eingeschliffen warl

Schlitz in der linksseitigen Endfliche der Welle, auf der die Pumpen-

hebel schwingen, horizontal stellen und Sicherungsschraube fir die 4. Kontrolle des Druckvaniils
Einstellung festziehen und sichern. "

(Drehung der Welle im Uhrzeigerdrehsinn gibt spéteren Férderbeginn a) Pumpe entliiften

der Einspritzpumpe.) : b) Manometer anschlieBen

Sepl. 1956
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Einspritzorgane Tabelle der Einstell- und Kontrollwerte 13
Einstellwerte ,B"” Kentrollwerte ,L” Kontrollwerte , A"
Blockierstellung Leerlaufstellung AnlaBstellung
JJL"
- N o - . Kontrollmenge | o N g @ ;
LRI S i e RE R T
Motortype Bemerkungen 5 = @2 | © 3 g *hp = b= = (e 0+ ) S el S-S (5 < E £ =
g 5 *E 135 Lol % EB | ERB | ReE| B8Bo| 5 = | By
S 128 B|USl@ElEe el e8| Ne %58 £|3%5
e hBE e | 83]{ 95 |BE|ER|ER|E2| 53 |FE s | 83
N, ol b | E< |a% |0l Eh |wb |O& ¥ | &%
mm | UpM | cm® cm? mm | UpM | cm? cm? cm? mm | UpM | cm? mm
F1/2M 313 6,5 750 46 w2 — 200 | 235 20,5 2 — 750 110 —
E F2M 315 8 750 78 +125 | — 200 | 215 185 25 — 750 130 —
- F12M317 ° 8 750 80 41,25 —_ 200 215 18,5 25 — 750 135 =
.0
= | mM317 Deutz liegende Pumpe 8 750 85 +1,25 11251 | 200 2,5 18,5 25 851 750 135 —_—
2 [ rpMats | 1 baw. 22 ps 75 | 750 | 50 |41 — | 200 [ 195 | 165 | 2 — |70 | 100 | —
E FIM 414 Erhdhte Leistung: 12 PS 7.5 750 53 | +1 - 200 | 195 16,5 —_ — 750 100 —
o | M 414 Erhshte Leistung: 25 PS 7,5 750 56 | +1 — 200 | 195 16,5 2 — 750 100 —
o | a1z ¢ 9. 1/750 | 80 [+125| — | 200 [ 195 | 165 | 25 | — | 70 | 135 | —
o F3M 417 Deutz stehende Pumpe 9 750 85 | +125|100")| 200 | 235 20,5 2,5 70 | 750 135 | 14,51)
* F3M 417 Bosch Pumpe PE3 B 90 D 300/3 §913 9 750 B5 | +125(107Y) 750 120 (1357
o |FpLa2 6 1050 | 35 [+05 | — | 200 | — e =" 11050 [Bis7s | —
o
o | FIL514 Aufspannbock mit Nockenwelle FIM 414 75 750 61 +1 - 200 | 195 16,5 - - 750 94 —
= Motoren mit Leitung 6 & X 2 mm (2 mm i. &)
s [[FIL514 Aufspannbock mit Nockenwelle FIL 514 7.5 750 57 +1 - 200 | 195 16,5 — —_ 750 94 =
- Moloren mit Leitung 6 & X 2 mm (2 mm i, @)
£ | FIL514 Aufspannbock mit Nockenwelle FIL 514 75 750 67 +1 — 200 19,5 16,5 —_ — 750 94 —
g = Motoren mit Leitung 6 & X 1,5 mm (3 mm i. &) .
& F2/3L 514 Motoren mit Leitung 6 & %X 2 mm (2 mm i. 2) 7.5 750 o7 =1 27,25 | 200 22 19 2 243 | 750 94 30,95")
5 F2/3L 514 Motoren mit Leitung é & X 1,5mm (3 mm i. @) 75 750 67 +1 2785 200 | 22 19 2 2491) | 750 94 |31,551)
-t .

') Wie die Regelstangenstellung in jedem Falle zu messen ist, siehe Seite 4.
Alle angegebenen Mengenwerie beziehen sich auf 750 Einspritzungen! (Teil ,,Motor”),

-

Bei Einstellung der Pumpen am Motor siehe Seite 11 ,Einstellwerte”

[
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Einstellvorschrift fiir Einspritzpumpen

F2M 313
F2ZM 315
F2M 317

1. Vorbereitende Arbeiten

a) Beim Einbau der Kolbenbiichsen ist darauf zu achten, doB die Fixier-
schrauben fiir die Lage der Kolbenbiichsen sauber in den vorge-
sehenen Aussparungen liegen.

b) Zwischen Filhrungskolben und Kolben muB ein Spiel von 0,1 bis 0,2 mm
bestehen, das vor Einbau jedes Kolbens und seines Fishrungskolbens
zu kontrollieren ist.

c) Die Hiibe der Pumpenventile sollen betragen:
beim Saugventil 0,8 mm
beim Druckventil 0,5 mm

d) Schlitz der Blockierungsschraube horizontal stellen. Nach der Ein-
stellung muB die auf der Schraube sitzende Spiralfeder den Sperr-
hebel kréftig nach unten driicken. Arretierungsmulter der Blockie-
rungsschraube festziehen und versplinten.

2. Einstellen des Fdrderbeginns

Schlitz in der linksseitigen Endflache der Welle, auf der die Pumpen-
hebel schwingen, horizontal stellen und Sicherungsschraube fir die
Einsiellung festziehen und sichern, -

(Drehung der Welle im Uhrzeigerdrehsinn gibl spéteren Férderbeginn
der Einspritzpumpe.) .

3. Kontrolle von Saugventil und Pumpenelement
a) Pumpe entliiften
b) Manometer anschliefien

¢) Nockenwelle der Pumpe so stellen, dal der Kolben des zu kon-
trollierenden Pumpenelementes in seiner &uBeren Tollage steht, so
daf3 mit vollem Hub von Hand gepumpt werden kann., ¢

d) Jedes Pumpenelement nacheinander auf 500 at Druck aufpumpen.

e) Ist' der Druck nicht erreichbar, so kann das Saugventil undicht sein,
was zu beheben ist.

f) Erneut Druckprobe durchfihren.

g) Gelingt es nun auch bei dichiem Saugventil nicht, den Druck zu er-
reichen und: das Saugventil ist tatséchlich dicht, so kann der Sitz der
Kolbenbiichse im Pumpengehéuse undicht sein oder der Kolben selbst
1&Bt Brennstoff durch.

Der Fehler ist durch sorgféltige Priifung zu lokalisieren und abzu-
stellen. .

h) Beachte ferner, daf3 die Druck- und Saugventile unter sich nicht ver-
wechselt werden und jedes Ventil wieder in die Fihrung zum Einbau
kommt, in die es eingeschliffen warl

4. Kontrolle des Druckventils
a) Pumpe entliiften

b) Manometer anschlieBen
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¢) Nockenwelle der Pumpe so stellen, daB der Plunger des zu kontrol-
lierenden Pumpenelementes in seiner &uBeren Totlage steht, so dafl
mit vollem Hub von Hand gepumpt werden kann.

d) Pumpenelemente nacheinander avf 150 at Druck aufpumpen. Druck
muB} stehen bleiben.

. Einstellen der blockierten Menge

a) Pumpe entliften

b) Bedienungshebel der Pumpensteverung enftgegen Uhrzeigerrichtung
bis zum arrefierenden Anschlag drehen. Sperrvorrichtung durch Druck
auf die Ausldsevorrichtung der Reglerfalle auslésen. Das linke Ende
der Reglerstange muB jetzt am hakenfdrmigen Sperrhebel anliegen.

¢) Mengeneinstellung gemtB Tabelle durchfihren durch Beilegen oder
Entfernen von Scheiben, die unter den Regulierschrauben der Pumpen-
hebel liegen. (Beilegen von Scheiben gibt gréBere Fillung.)

d) Nach beendeter Einstellung Regulierschraube auf ihren, festen Sitz
noch einmal prifen und mit Lask sichern.

. Leerlaufmengén und Steverungskontrolle

a) Pumpe entliften
Regelstange durch Beilegen eines Zwischenstiickes zwischen Regelstan-

genende und Reguliernocken um 1 mm weiter nach rechts verschieben,
als unter Punkt 5.) eingestellt.

b) Bei dieser Stellung Prifmengen messen und nach den Angaben auf
deri Seiten 6 und 7 verfahren.

. Kontrolle der AnlaBmenge

a) Handhebel auf dem pumpendeckel in AnlaBstellung bringen und
Auslésevorrichtung driicken.

b) Sperrhebel muf} dann ausgeklinkt sein und Reglerstange in @uferster
Stellung am Nocken der Schaltwelle anliegen.

c) Bei dieser Stellung der Reglerstange und einer Drehzahl der Pumpe
von 750 UpM Prifmengen messen.

. Konirolle der Nullfillung

a) Bedienungshebel der Pumpensteuerung entgegen Uhrzeigerdrehrich-
tung schalten, bis Arrelierung einspringl. .

b) Pumpe in Betrieb nehmen. Sie darf jetzt keinerlei Krafistoff mehr
fordern.

. Anbau der Pumpe an den Motor

a) Zwischen Gehéuseflansch der Pumpe und Flansch des Motorblocks
kommt eine Papierdichtung von 05 mm Starke.
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Auslésevorrichtung

Sicherungsschrauben
Gehauseflansch der Pumpe Sperrhebel der Kolbenbichsen

Blockierschraube
mit Schlitz

Schlitz zum Einsetzen des
Bedienungshebels der Pumpe

Nocken der Schaltwelle

AnschluB der Linkes Ende Geschlitzte
Dekompressions- der Regelstange Endfléiche der
T Pumpen-
einrichtung hebelwelle

Druckstiick der Fihrungskolben

Schlitz fir  Regelstange
den Uberira-
gungshebel
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b) Beim Ansetzen der Pumpe an den Motor beachten, daBl der Mit-
nehmerslift im Ubertragungshebel in den fir ihn vorgesehenen Schlitz
der Regelstange eingreift und daB die Drucksticke vor den Fithrungs-
kolben nicht herausfallen.

c) Dekompressionsgestinge an den Kugelkopf der Schaltwelle an-
schlieBen.

10. Einstellen ces Spieles des Uberiragungshebels

a) Bedienungshebel der Pumpensieverung entgegen Uhrzeigerdrehsinn
bis zum Anschlag schalten und Arretierung einspringen lassen. Das
linke Ende der Regelstange muB jetzt am Nocken der Schaliwelle an-
liegen (Sperrhebel ist hochgehoben).

b} 0,1 mm Spiel zwischen Reglerspindelmitte und Ubertragungshebel an
der dort sitzenden Schraube einstellen. Schrauben durch Gegen-
mutter sichern und lacken.

*) Fir den Motor F2M 315 des 28 PS Deutz-Diesel-Schieppers gelten die
folgenden Drehzahlwerte:

Nenndrehzahl 1200 UpM
Héchste Drehzahl 1260. ~,,
Niedrigste Drehzahl 500,

11. Einstellen cler héchsten Drehzahl *)

a) Hdchstdrehzahl am Motor ergibt sich durch Hinzuzéhlen von 60 UpM
zur Nenndrehzahl des Motors.

b) Unbelasteten Motor durch Beldtigung des Drehzahlverstellhebels auf

die unter a) errechnete Drehzahl bringen, wobei bei dieser Einstellung
der Drehzahlverstellhebel om Anschlag anliegen muB.
Ist diese Bedingung nicht erfiillt, so ist entweder der Reglerkolben
durch einen kiirzeren oder léingeren zu ersetzen. Neue Reglerkolben
ohne Nacharbeitung vom Lager nehmen oder neve richtige Federn
einbaven,

12. Einstellen der niedrigsten Drehzahl
a) Einstelldrehzahl des Motores ist ca. 500 UpM.
b) Réndelschroube am freien Ende der Regulierkolbenfithrung, die den

Hub des Reglerkolbens begrenzi, so einstellen, daBl der unbelastet
laufende Motor die angegebene niedrigste Drehzahl hat.

Bei im Schlepper eingebauten Motor kann die Molorendrehzahl tber die
Drehzahl der Riemenscheibe kontrolliert werden.

Die Riemenscheibendrehzahl betrégt bei:

Nenndrehzahl 800 UpM
Hochste Drehzahl 840
Niedrigste Drehzahl 335,
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Einstellvorschrift F3 317

Einstellvorschrift fiir Einspriizpumpen

F3M 317 (Deviz-Pumpe)

a) Pumpe entliiften!
b) Manometer anschlieBen,

¢) Nockenwelle der Pumpe éo stellen, daB der Pumpenkolben des zu
kentrollierenden Pumpenelementes in seiner Gufleren Totlage steht,
so daB mit vollem Hub von Hand gepumpt werden kann. .

d) Regelstange auf grofie Filllung stellen.

e) Pumpenelemente missen jetzt von Hand bis auf 500 at Druck auf-
gepumpt werden kornen.

f) Falls nicht méglich, so  kann das Saugventil undicht sein, was zu

1. Vorbereitende Arbeiten beheben ist.
a) Beim Einbau der Kolbenbiichsen ist darauf zu achten, daf die Fixier- g) Erneut Druckprobe durchfithren. e
schrauben fir die L biich i - ol 1 o
seh::tnelu:s:mr:;eng;g?ieg:; Rojipiiingl suber i diavorge h) Gelingt es auch bei dichtem Saugventil nicht, den Druck zu errei-
; chen und das’ Saugventil ist tatsiichlich dicht, so kann der Sitz der
b) Zwischen Foérderungskolben und Pumpenkolben muB ein Spiel von Kolbenhiichse im Gehduse undicht sein oder der Kolben selber I&B!
0,1 bis 0,2 mm bestehen, das vor Einbau jedes Kolbens und seines Brennstoff “durch. _
Fihrungskolbens zu kontrollieren ist. Der Fehler ist durch sorgfiltige Prifung zu lokalisieren und abzu-
tellen.
c) Die Hiibe der Pumpenventile sollen betragen: (2 pllen
beim Saugventil 08 mm i) Beachte, daBl die Druck- und Saugventile unter sich nicht verwech-
beim Druckventil 0 seit werden und jedes Ventil wieder in die Fihrung zum Einbau
o LEuckY A it kommt, in die es eingeschliffen war,
. Kontrolle des Druckventiles
2. Kontrolle von Saugventil und Pumpenelement

a) Pumpe entliiftenl

b) Nockenwelle der Pumpe so stellen, dal der Pumpenkolben des zu
kontrollierenden Pumpenelementes in seiner cuBeren Tollage steht,
so daf} mit vollem Hub von Hand gepumpt werden kann.

c) Manometer anschlieBen.

d) Pumpenelemente nacheinander auf 200 at Druck aufpumpen.
Druck muB stehen bleiben.

Einspritzorgane
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4., Mengeneinstellung bei Blockierstellung h) Sperrsfift der Reglerfalle hochziehen, so daf} die Regelstange selbsi-

a) Ubertragungshebel um Regler ausbauven.
b) Reglerfalle einschnappen lassen.

c) Regelstange mit der am linken Ende der Stange sitzenden Blockie-
rungsmutter auf das MaB ,B” der Tabelle einstellen.

d) Nach beendeter Einstellung sorgfaltig konirollieren, ob die Mitneh-
mer der Pumpenkolben auch zuverléssig in den Schlitzen der Reiter
liegen, wenn die Regelstange in beide Endlagen verstellt wird. Ist bei
einem Pumpenkolben diese Forderung nicht eindeutig gesichert, so
ist das entsprechende Pumpenelement auszuwechseln.

e) Einstellschrauben in den Pumpenhebeln lacken .

f) Blockierungsmutter versplinten und plombieren.

. Mengen- und Strevungskonirolle bei Leerlaufstellung

a) Regelstange durch Beilagen eines Zwischenstiickes zwicchen Blockier-
muiter und Pumpengehiéiuse auf das Mafl ,1” der Tabelle einstelien,

b) Pumpe entliften. >

c) Bei dieser Stellung Prifmengen messen und nach den Angaben auf
den Seiten 6 und 7 verfahren.

. Einslellen ‘des Spleles des Uberiragungshebels

a) Ubar'lragungshabe! am Regler wieder anbauen:

ttitig noch ein Stiick nach rechts bis zu ihrem Anschlag riickt (Anlaf3-
stellung).

c) 0,1 mm Spiel zwischen Reglerspindelmitte und Ubertragungshebel an
der dort sitzenden Schraube hersiellen.
Schravbe durch Gegenmutter sichern und lacken.

. Kontrolle der AnlaBmenge

a) Sperrstift der Reglerfalle hochziehen, so daB die Regelstange in An-
laBstellung rickt,

b)) Férdermengen in dieser Stellung messen.

. Einstellen der Nenndrehzahl *)

a) Sperrstift der Reglerfalle wieder herunterschnappen lassen, durch
kurzes Verschieben der Regelstange nach links.

b) Drehzahlverstellhebel entgegen dem Uhrzeigerdrehsinn bis zum An-
schlag drehen.

c) Bei richtiger Einstellung mufl jetzt bei einer Drehzahl der Pumpen-
welle, die der halben Nenndrehzah| des Motors gleich ist, die Regel-
stange gerade zu spielen beginnen, wahrend sie bei einer Stellung
des Drehzahlverstellhebels, die kurz vor seinem Anschlag lag, vom
Regler noch fest gegen ihren Anschlag gedriickl wurde.

d) Ist diese Bedingung nicht erfillt, so ist der Reglerkolben gegen einen

anderen, der die serienméfig hergestellie richtige Léange hot, auszu- .

wechseln oder die ermideten Reglertedern sind auszuwechseln,
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Einspritzorgane

9. Einstellung des Férderbeginns beim Anbau der Pumpe

a) Pumpenwelle von Hand in Drehrichtung (beim Blick auf den Kuppel-
flansch an der Pumpe enigegengesetzt zum Uhrzeigerdrehsinn). so-
lange drehen, bis sich der Fishrungskolben des betrachteten Pumpen-
kolbens um 1,7 mm aus seiner duBeren Tolluge nach dem Motor zu
verschoben hat.

Messung mit Tiefenlehre gegen den Pumpengehduseflansch fir den
Pumpendeckel.

b) Den zu dem betrachteten Pumpenelement gehérigen Arbeitszylinder
auf den oberen Totpunkt schalten, der zum Zindvorgang gehért.
Er ist daran zu erkennen, daf die beiden Ventile im Zylinderkopf,
die auf ein Spiel von 04 mm eingestellt sein sollen, Spiel haben.

Bei Motoren, die in den 50 PS-Deutz-Schleppern eingebaut sind, belréigt die

Nenndrehzahl 1300 UpM
héchste Drehzahl des unbelasteten Motors 1350
niedrigste i " " 500

c) Sind somit Motor und Einspritzpumpe eingestelll, wird die Kupplung
der Einspritzpumpe bei der vorhandenen gegenseitigen Lage durch
Festziehen der Verschraubung geschlossen.

10. Einstellen der Leerlaufdrehzahl
a) Einstelidrehzahl des Motors ist ca. 500 UpM.

b) Réndelschraube am freien Ende der Reglerkolbenfiihrung, die den
Hub -des . Reglerkolbens begrenzt, so einstellen, daBB der unbelastet
lautendé Molor die angegebene niedrigste Drehzahl hat.

¢) Réindelschraube sichern und.lacken.

Die Messungen der Motordrehzahl kann bei-den Schleppern durch Messung
der Riemenscheibendrehzahl erfolgen. Sie betrégt: .

Bei Nenndrehzahl 810 UpM

bei héchster Drehzahl des unbelasteten Motors 840

bei niedrigster " p s 30 .

- . S e N O e e e e e e
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Einstellvorschrift fiir Einspritzpumpen c} Durch Abnehmen oder Zulegen von Unterlagblechen unter die Pum-
F1-9M 414 perbléicke wird der Férderbeginn geregelt. Stérkere Bleche geben
spateren Férderbeginn; 0,2 mm Blech bringen ca. 2 Grad Verschiebung
F2M 417 im Kurbelwellenwinkel. Die Stérke samllicher Bleche je Pumpe be-
F1L 514 tréigt im Mittel 1,1 mm.
FIL612 . R . - : it :
FaL 612 d) Bei Zweizylinderpumpen ist noch der Gradscheibe zusiiizlich der Fér- !

derbeginn beider Pumpen derart einzuregulieren, daB sich der Forder- |
beginn beider Pumpen um genau 90° Pumpendrehwinkel unterscheidet. |
1. Vorbereitende Arbeiten . i

a) Bei den eingebauten Kolbenbiichsen missen die Sicherungsschrauben,
die die Stellung der Kolbenbiichsen im Pumpenblock festlegen, sauber 3. Kontrolle des Kolhens
in den fir sie vorgesehenen Aussparungen der Biichsen liegen und
die Biichsen nicht klemmen.

b) Schlitz der Blockierungsschraube horizontal stellen. b) Pumpe entlGften.
Bei FM 414/417 und F1L514)

c) Bei Pumpen F1/2L 612 mul} die Blockierungsschraube um etwa 15 bis 20°
im Uhrzeigerdrehsinn von der Horizontalstellung verdrelt stehern, da
andernfalls die Einstellung einer geniigend grofien Anlaimenge’ nichl

a) Regelstange auf grofie Fillung stellen.

¢) Manometer auf Druckanschluf3 aufbauen.

d) Nockenwelle so stellen, daf} der Kolben des zu kontrollierenden Pum-
penelementes in seiner duBeren Tollage steht, so daB mit vollem
Hub von Hand gepumpt werden kann.

maglich ist.
e) Pumpenelement mul} jetzt auf mindestens 350 atl avfgepumpt wer-
= den kénnen. Nicht Uber 450 aid avfpumpen!

. 2. Einstellen des Fdrderbeginns 4 f) Gelingt es nicht, diesen Druck zu erreichen, so kénnen die Dichtun-
. gen zwischen Kolbenbiichse, Druckanschlul und Gehévse schadhafi
a) Pumpe entliiften] sein. Sind diese Dichistellen in Ordnung, der Druck l&Bt sich jedoch
b) Férderbeginnprifer (Kapillare) und bei’ Zwei-Zylindermotoren auch nicht erreichen, so laBt der Kolben Kraftstoff durchireten und ist,

Gradscheibe einbauen. zusammen mil der Kolbenbiichse, auszuwechseln.

—
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4. Konirolle des Entlustungsventiles

a) Regelstange auf groBe Fillung stellen.
b) Pumpe entliften,
c) Manometer anschliefen.

¢) Bei Pumpen mit Entlastungsventil ,B" (siehe Seite 10)
Pumpe mit langsamer Drehzahl — ca. 100 UpM — kurze Zeit laufen
lussen oder von Hand durchdrehen. Dabei muB sich bei jeder Um-
drehung ein Maximaldruck von 230 bis 250 alij ergeben, der sich an-
schlieBend ruckartig auf 20 bis 30 att senkt. Wird die Pumpe bei
diesem niedrigen Druck stillgesetzt, so muB dieser geringe Druck
mindestens 1 Minute stehen bleiben.

Bei Pumpen mit Entlastungsventil ,D" (siche Seite 10)

Pumpe von Hand aufpumpen. Druck muBl 150 afis errsichen und iiber
eine Minute sich nicht nennenswert éndern.

e) Wird diese Forderung nicht erfiillt, so ist zunéchst durch sorgfl-
tives Auswaschen in Benzin zu versuchen, die erstrebte Dichtheit zu
erreichen. Fihrt dieses Verfahren nicht zum Ziele, so ist das Teil in-
standzusetzen bzw. durch ein Neuteil zu erselzen.

5. Einstellen der blockierten Menge ,B"

a) Hepel der Abstellwelle im Uhrzeigerdrehsinn mindestens Tmal herum-

schalten bis auf Betriebsstellung ,B”. -

: : %, . : ;
b) Ubertragungshebel von Hand entgegen Uhrzeigerdrehsinn ein wenig
zuriickdrehen, so dafl der Exzenterbolzen in der Blockierungsschraube
hervorspringt,

c) Ubertragungshebel loslassen. Er liegt nun mit der bearbeiteten Fléiche
an dem Exzenterbolzen an,

d) Mengeneinstellung gemdB Tabelle durchfihren durch Verschieben der
Reiter ‘auf ‘der Regelstange und anschliefendes Festziehen ihrer
Klemmschrauben.

e) Es_empfiehlt sich, die letzte Feineinstellung bei Einzylinderpumpen
nicht mehr durch Versetzen der Reiter, sondern durch Verdrehen der
Blockierungsschraube vorzunehmen, da hiermit eine feinere Einslel-
lung-méglich isl.

f) Reiter nach beendeter Einstellung lacken und Blockierungsschraube
durch Kérnerschlag sichern.

. Leerlavfmenge ,L” wnd Sirevungskontrolle

a) Uberiragungshebel wieder ein wenig entgegen dem Uhrzeigerdreh-
sinn von Hand drehen. Biichse mit 0,8 mm Wandstirke auf cdas
zylindrische Endteil des Exzenterbolzens in der Blockierungsschraube
schieben und Ubertragungshebel wieder nach links bis zum Anschlag
an die aufgesteckte Biichse zuriickgleiten lassen.

b) Bei dieser Stellung Priffmengen messen und nach den Angaben auf
den Seiten é und 7 verfahren.

) Aufgeschobene Biichse wieder ausbauen.

— e e e e e D O B D G G B e R B e e - - I
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Einspritzpumpe und Regler

1 = Zahnrad auf der Nockenwelle
2 = Andrehklave

— Zahnrad zum Reglerantrieb

= Nabe

— Reglergewichte

3

4

5

6 — Reglerfeder
7 = Anschlagschraube

8 — Drehzahlverstellhebel

P B 9 — Uberfragungshebel

ST e 10 — Abstellhebel

: 11 == Exzenterbolzen

12 = Einspritzpumpenkolben und -Zylinder
13 — Regelstange

14 = Klemmstiick

15 = Einspritznocken
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Einstellvorschrift F1-2M 414, F2M 417, FIL 514, FIL 612, F2L 612

10.

Kontrolle der Nullfiillung
a) Abstellhebel auf Siellung ,H"” schalten.

b) Pumpe in Betrieb nehmen. Es darf jeizt kein Brennstoff mehr gefér-
dert werdenl|

Kontrolle der AnlaBfillung A"

a) Abstellhebel auf Stellung ,A” weiterschalten, so daBl der Uberira-
gungshebel direkt am kleinsten Radius des Nockens auf der Abstell-
welle anliegt. Regelstange ist jetzt in Anlafistellung.

b) Bei dieser Stellung Prifmengen messen.

Einstellen des Spieles des Uberlragungshebels

In der unter 8a) angegebenen Stellung des Ubertragungshebels 0,1 mm
Spiel zwischen Reglernadel und Uberiragungshebel an der dort sitzenden
Schraube einslellen. Schraube durch Gegenmutter sichern.

Anbau der Pumpe an den Motor

a) Zwischen Pumpendeckel und Motorblock kommt eine Papierdichtung
von 0,3 mm Starke.

b) Beziiglich Zusammenarbeit der Pumpensteverung mit der Dekompres-,

sionseinrichtung beachten, daf} bei

FIM414 der Nockén der Pumpensteverung auf dem Hebel zum An-
trieb der Dekompressionseinrichtung liegh

F2M 414/ der Nocken 'der 'Pumpensteverung zwischen den beiden
417 Hebeln zum Anirieb der Dekompressionseinrichtung liegt.

F1/2612 der Zapfen der Dekompressionsschaltwelle richtig in den
Schaltbigel auf der Nockenwelle eingreift. Dabei soll der
Schaltbiigel waagerecht und die Schaltwelle so stehen, daf3
die Markierung auf dem Schaltknopf auf B zeigt. Bei der
neveren Ausfiihrung ist der Knopf ejpzudriicken.

¢) Vor dem Anziehen der Befestigungsschrauben des Gufschildes kon-
trollieren, -daff das Antriebszahnrad des Reglers geniigend Spiel in
den Zéhnen des Reglerzahnrades hat.

11. Einstellen der Dekompression

a) Bei den wassergekihlten Motoren ist das Spiel an den Kipphebeln
der Ein- und AuslaBventile in den Zylinderképfen bei kalter Maschine
auf 0,4 mm einzustellen. Bei lufigekiihllen Motoren ist, ebenfalls bei
kalter Maschine, dieses Spiel avf 0,1 mm einzustellen.

b) Einzustellender Zylinder muf3 auf Zindtoipunki stehen, d. h. bei
Schaltung der Pumpensteverung auf Belrieb (B) und Totpunkistellung
des Arbeitskolbens missen beide Kipphebel das angegebene Spiel
pegen die Ventile im Zylinderkopf haben.

Nur fir wassergekihlte Motoren:
c) Pumpensteverung auf Anlassen (A) stellen.

d) Die Lénge des Dekompressionsgestanges ist an dem verstellbaren
Stangenkopf jetzt so einzustellen, dafl das AnlaBventil um 05 bis
1,0 mm heruntergedriickt ist.
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12. Einstellen der h&chsten Drehzuhl *)
a) Hochste Drehzahl der entlasteten Maschine ist bei

FIM 414 1600 UpM
F2M 414 155
F2M 417 1400
FIL 514 710,
F1/2612 ;o D0,

b) Unbelasteten Motor durch Betdtigung des Drehzahlverstellhebels auf
die unter a) angefihrte Drehzahl bringen.

c) Anschlagschraube fiir den Drehzahlverstellhebel an der AuBenseite
des Pumpendeckels jetzt so einstellen, dal der Drehzahlverstellhebel
in seiner durch b) bestimmten Stellung anschlégt.

d) Einstellschraube sichern und plombieren.

13. Einstellen der niedrigsien Drehzahl *)
Bei Pumpen F1-2M 414, F2M 417 und FIL514:
a) Niedrigste Drehzahl ist 500 UpM,
b) Oleinfullstutzen mit Drehzahlverstellhebei abbauen.

c) Réndelmuiter, die die Bewegung des Reglerkolbens nach. rechis be-
grenzt, so einstellen, dal der unbelastet laufende Motor die ange-
gebene niedrigste Drehzahl hat.

*) Fir die Motoren der Deutz-Zugmaschinen gelten die folgenden Drehzahlen:

Schleppertype Motortype Nenn- - Hochste  Niedrigste
Drehz.  Drehz.ca.  Drehzahl
Bavernschlepper FIM 414 1550 1600 500
Bauernschlepper FIL 514 1650 1710 500
Deutz-Diesel-Schlepper F2M 417 1350 1400 500
FIL 612 2100 2180 500

F2L 612 2100 2180 500

d) Drahtsicherung der Réndelmutter anbringen und plombieren.
e) Oleinfllistutzen wieder anbaven.

Bei Pumpen FIL 612 und F2L 612

a) Niedrigste Drehzahl ist ebenfalls 500 UpM.

b) Einstellschraube am Pumpendeckel so einstellen, daf bei anliegen-
dem Drehzahlverstellhebel der unbelastet laufende Motor die ange-
gebene niedrigste Drehzahl hat.

c) Einstellschraube sichern und plombieren.

Bemerkung fiir die Einstellung der Pumpen FIL 612 und F2L 612

Die zum einwandfreien Anspringen dieses Motors erforderliche Anlafi-
fullung liegt mit 80 % Ober Blockiermenge erheblich Gber der AnlaBfiillung
anderer Motortypen. Um sicher zu gehen, daB diese AnlaBfilllung auch
wirklich erreicht wird, empfiehlt es sich, vor der endglltigen Finstellung
der Blockiermenge ,B” die AnlaBmenge ,A"” zu tberprifen. Ist diese nicht
gro8 genug, so ist die Blockierungsschraube elwas weiter zu drehen und
dann erst die endgiiltige Einslellung der Blockiermenge mit Hilfe der Reiter
vorzunehmen.

Bei im Schlepper eingebautem Motor kann die Motorendrehzahl ber die
Drehzahl der Riemenscheibe kontrolliert werden.

Siehe Tabelle Gruppe Fahrgestell, Seiten 27 und 28.
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Einstellvorschrift F3M 417 (Deutz Pumpe)

Einstellvorschrift fiir Einsprifzpumpen
F3M 417 (stehende Deuiz-Pumpe)
(bis Motor-Nr. 1160 150)

1. Vorbereitende Arbeiten

a) Einstellung der Rollenbiichsen des Kolbenantriehes auf eine Gesamt-
linge von 44,0+ 0,0 mm mit Sonderwerkzeug.

b) Beim Einbau der Kolbenbiichsen in das Pumpengehéuse ist darauf zu
achlen, daB8 die Fixierschrauben fir die Lage der Kolbenbiichsen
sauber in den fir sie vorgesehenen Aussparungen liegen und die
Biichsen nicht verklemmen,

c) Kontrollieren, daf} in solchen Pumpen, bei denen in dem Druckslopfen
fur AnschluBl der Brennstoffleitung zum Einsprilzventil Anschlagstifie
eingeseizt sind, auch alle Stifie tatsachlich eingebaut sind (Entlastungs-
ventil).

dj Es ist darauf zu achlen, daf} das Spiel zwischen Kolbenful und StéBel-
schrauben elwa 0,05 mm betrégt, du sonst die Regelstange héngen
bleibt,

. Kontrolle des Kolbens

a) Pumpe entlisften|
b) Regelstange auf grofie Fillung stellen.
c) Manometer auf DruckanschluB aufbauen.

d) Nocken so stellen, daBB der Kolben des zu kontrollierenden Pumpen-/

elementes in seiner unteren Totlage sieht, .so dafl mit voilem Hub
von Hand gepumpt werden kann.

e) Pumpenelement muBl jefzt''bis auf mindestens 350 aiil aufgepumpt
werden kénnen. Nicht tbher 450 ati aufpumpenl

f) Gelingt es nicht, diesen Druck zu erreichen, so kénnen die Dichtungen
zwischen Kolbenbiichse, DruckanschluB und Gehéuse schadhaft sein.
Sind diese Dichtsiellen in Ordnung, der Druck l&ft sich jedoch nicht
erreichen, so [aBt der Kolben Kraftstoff durchtreten und ist, zusammen
mit der Kolbenbichse, auszuwechseln.

. Einstellen des Forderbeginns

a) Pumpe entliffen|
b) Férderbeginnpriifer (Kapillarrohr) anbaven.

c) Der Forderbeginn der einzelnen Pumpenelemente muB nun um
120° + 1° Pumpendrehwinkel verselzt liegen.

d) Falls erforderlich, Lénge der Rollenbiichse des abweichenden Pumpen-
elementes regulieren. Verléingern der Rollenbiichse ergibt friheren
Férderbeginn.

. Kontrolle des Druckventiles

a) Pumpe entliften

b) Nockenwelle der Pumpe so stellen, dall der Kolben des zu unter-
suchenden Pumpenelementes in seiner unteren Totlage sieht.

c) Manometer anschliefen.

d) Pumpenelement auf 150 atd Druck aufpumpen. Druck mufl stehen
bleiben.
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5. Mengeneinstellung bei Blockierstellung
a) Ubertragungshebel am Regler ausbauen.
Ib) Reglerfalle einschnappen lassen.

c) Regelstange miilder am linken Ende der Stange silzenden Blockie-
rungsmutier auf das MaB ,B" der Tabelle einstellen.

d) Pumpe entliften. —

e) Mengeneinstellung gem&B Tabelle durchfihren durch Verschieben der
Reiter auf der Regelstange und anschlieBendes Festziehen ihrer
Klemmschrauben.

Der Abstand der Reiter voneinander soll sich nach beendeter Einstel-
lung um nicht mehr als 2—3 mm unterscheiden. Andernfalls ist be-
sonders sorgféltig zu kontrollieren, ob die Verstellhebel der Kolben
in den Endlagen der Regelstange nicht aus den Reitern heraussprin-
gen kénnen. Ist bei einem Kolben die davernde Verbindung zwischen
ihm und der Regelsiange nicht sichergestellt, so ist das entsprechende
Pumpenelement auszuwechseln,

f) Klemmschraube nach beendeter Einstellung lacken.

g) Blockierungsschraube versplinten.

6. Mengen- und Strevungskonirolle bei Leerlaufstellung:

a) Regelstange durch Beilegen eines Zwischenstiickes zwischen Blockier-
multer und Pumpangehéuse auf dos Mafi 1" der Tubelle einstellen.

" b) Pumpe entlifrent

¢) Bei dieser Stellung Prifmengen messen und nach den Angaben auf
den Seiten 6 und 7 verfahren.

d) Schutzkappe Ober Blockierungsmuller anschrauben und plombieren.

7. ‘Einstellen des Spieles des Uberiragungshebels

a) Ubertragungshebel einbauven.
b) Reglerfalle’ einschnappen lassen.

c) Spiel von 2,5 bis 3,0 mm zwischen Uberiragungshebel und Reglerspin-
del einstellen mit der im_Ubertragungshebel sitzenden Schraube iiber
Mitte Reglerspindel.

d) Einstellschraube sichern und lacken.

. Konirolle der AnluBmenge

a) Sperrstift der Reglerfalle hochziehen, so duf} die Regelstange in Anlaf-
stellung rickt.

b) Férdermengen in dieser Stellung messen.

. Einstellen der héchsten Drehzahl )

a) Reglerfalle einschnappen lassen, durch kurzes Verschieben der Regel-
stange nach links.

b) Pumpe mit 675 UpM laufen lassen.
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c) Drehzahlverstellhebel im Uhrzeigersinne so lange drehen, bis die 11. Ziindrichtiger Anbau der Pumpe
Regelstange durch den Regler gerade noch bewegt wird. In dieser
Stellung des Drehzahlverstellhebels soll der Reglerkolben am linken
Anschlag der Reglerkolbenfilhrung anliegen und damit den Ausschlag
des Drehzahlverstellhebels begrenzen.

a) Férderbeginnpriifer .anbaven.

b) Der Férderbeginn soll 20 Kurbelwellengrade bzw. 63 mm Kolbenhub
vor Zindtotpunkt liegen.

c) Der Zindfolpunkt ist daran erkenntlich, daB beide Ventile im
Kopf des befrachteten Arbeitszylinders bei normal eingestelliem
Spiel von 0,4 bis 0,5 mm in der Kolbentotlage volles Spiel haben,

d) Stimmt dieser Anschlag nichtf, so ist der Reglerkolben auszuwechseln
und durch einen neven mit etwas geéinderter Lénge zu erseizen.

e) Anschlagschraube plombieren. d) Einstellen des Férderbeginnes am Motor geschisht mit Hilfe der An-

triebsflansche der Pumpe.

10. Konirolle der Nullférderung 12. Einstellen der niedrigsten Drehzahl *)
a) Zum Abstellen des Motors dient der am Reglergehiuse befindliche o) Einstelldrehzahl des Motors ist 500 UpM.
Abstellhebel. Bei seiner Betatigung wird die Regelstange in die Null- bb) Einstellung durch Druckschraube, die in einem Flansch auf der rechten
\ stellung verschoben. _ Stirnseite des Reglergehéuses eingeselzt ist. Hereinschravben der
b) Bei Drehen dieses Hebels bis zum Anschlag darf die Pumpe keinen Druckschraube bringt héhere Drehzahl.
Kraftstoff mehr fordern. c) Druckschraube nach Einstellung sichern.
*) Bei Motoren, die in den 50 PS-Deutz-Dieselschlepper eingebaut sind, er- ‘ Uber die Reparatur und Einstellung der Deutz-Einspritzpumpe am Motor
folgt die Drehzahlmessung durch Messung der Riemenscheibendrehzahl. F3M 417 siehe auch die Druckschrift Deutz D 7433,
Sie betrégt: Bei Nenndrehzahl 810 UpM
Bei héchster Drehzahl d. unbelasteten Mot. 840 - ,
Bei niedrigster Drehzahl d. unbelasteten Mot. 300
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L
Einstellvorschrift fiir Einsprilzpumpen f) Pumpe in Drehrichtung soweit weiter drehen, bis der Rollenstéfiel um
F3M 417 (Bosch-Pumpe) den Vorhub, d. h. um 2,95 0,1 mm angehoben ist. In dieser Stellung
(ab Molor-Nr. 1160 151) muf} im’ Férderbeginnprifer der Krafistoff zu steigen beginnen. Ge-
== uebenenfalls ist der Vorhub durch Verstellen der StéBelschraube auf
1. Vorbercitende Arbeiten den angegebenen Werl einzustellen. _
a) Typenformel auf dem Typenschild prifen: g) Bei den iibrigen Elementen ist der Vorhub in der gleichen Weise
PE3 B 90 D 400/3 S 913 einzustellen.
b) Prifen, ob Regelstange leicht lauft. h) ZweckméBigerweise wird zum Messen des Vorhubes das Bosch-Ein-

stellgeréit EFEP 51 verwendet.
c) Bei den eingebauten Kolbenbiichsen missen die Sicherungsschrauben 9

fir die lage der Bichsen sauber in den dafir vorgesehenen Aus- i) Der Férderbeginn dar.einzel_nen Pum_penzylinder muB} nun um 120°
sparungen der Kolbenbiichsen liegen und die Biichse nicht klemmen. Pumpendrehwinkel :versetzt liegen. Ein Toleranz von + 0,5° ist zu-

|tissig.
d) Vor Inbetriebsetzung auf dem Pumpenpriifstand ist die Einspritz- e

pumpe mit elwa der Hlfte der normalen Schmierdlmenge zu versetien. k) AnschlieBend sind die mechanischen Stéfielspiele zu Uberpriifen. Das
Stofelspiel der Elemente in héchster Nockenstellung darf das Mi-
nimum von 0,3 mm nicht unterschreiten.

2. Einstellen des Forderbeginns %
a) Der Férderbeginn wird bei Bosch-Pumpen in Abhéngigkeit-von einem 3
bestimmten Vorhub des Kolbens gemessen. Dieser Vorhub stellf den 3., Kanirolle dos Kolbens
Weg dar, um den der Kolben vom Nocken angehoben isi, wenn die a) Pumpe entliften.
Kolbenkante die Saugbohrung gerade zugestevert hat und-dos Pum- b) Regelstange auf groBe Fillung stellen.

I 1 Druck i heginnl.
Py en:]\rlcfl;a}n ngnl F c) Manometer aui Druckanschlufl schrauben.
b) Pumpe aufspannen, anschlieBen und enlliifien.

) P P o d) Nockenwelle so stellen, daf3 der Kolben des zu priifenden Pumpen-

c) Regelstange in Mittellage bringen und fesistellen: : elementes in seiner unteren Totlage steht, so doB mit vollem Hub
- d) Forderbeginnprifer (Kapillarrohr) anbauen. von Hand gepumpt werden kann.
e) Pumpe in Drehrichtung durchdrehen, bis der dem Antrieb néchsi- e) Pumpenelement muB jelzt bis auf mindestens 350 ati aufgepumpt

liegende Kolben im unteren Tolpunkt sieht. werden kénnen. Nicht tiber 450 ali auvfpumpen!
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f) Gelingt es nicht, diesen Druck zu erreichen, so kénnen die Dichtfidchen

zwischen Kolbenbiichse, DruckanschluB uvnd Gehause schadhaft sein.

g) Sind diese Dichistellen in Ordnung, der Druck laBt sich jedoch nicht
erreichen, so l&aBt der Kolben Kraftstoff durchireten. Kolben und Kol-
benbiichse sind dann zusammen gegen ein neves Pumpenelement
auszuwechseln.

. Kontrolle des Druckventiles

a) Regelsiange auf groBe Fillung stellen.
b) Pumpe entliften,

c) Nockenwelle so stellen, dafl der Kolben des zu untersuchenden Pum-
penelementes in seiner unteren Totlage steht.

d) Manometer anschliefien.

e) Pumpenelement von Hand auf 150 atii aufpumpen. Druck darf nichi
mehr als um 10 atii in einer Minuie abfallen.

f) Sinkt der Druck schneller ab, so ist das Druckventil in Gasél zu
waschen und gegebenenfalls einzuschleifen.

. Einstellen der blockierlen Menge ,,B"

a) Ubertragungshebel am Regler zwischen Reglerspindel und /Regel-
stange ausbaven.

b) Reglerfalle einschnappen lassen.

c) Reglerstange mit der am linken Ende-der Stange silzenden Blockie-
rungsmutter auf das MaB ,B” der Tabelle einstellen.

*) Siehe Fufinote nebenstehender Seite 31

d) Pumpe entliften.

e) Mengeneinstellung geméB Tabelle durchfthren “dyrch Verdrehen der
Pumpenkolben mit der Regelhilse.

[) Nach beendeter Férdermengeneinstellung Klemmschrauben festziehen
und Stellung der Regelhiilse zu den Verstellritzeln mittels Reifinadel
markieren,

g) Schutzkappe an Reglerfallenseite anschrauben und plombieren.

. Einstelleli des Spiels am Uberiragungshehel

a) Ubertragungshebel wieder einbauven.
b) Reglerfalle einschnappen lassen,

c) Ein Spiel von 28—30 mm zwischen dem Ubertragungshebel und
Regelstange einstellen mit Hilfe der im Ubertragungshebel sitzenden
Einstellschraube.

d) Einstellschraube sichern und lacken.

. Konirolle der AnluBmenge

a) Sperrstift der Reglerfalle hochziehen, so daB die Regelstange in Anlaf-
stellung rickt.

b) Férdermenge in dieser Stellung messen,

. Einstellen der hachsten Drehzahl *)

a) Reglerfalle durch kurzes Verschieben der Regelstange nach links
einschnappen lassen.
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