0 tot 29 km/uur. Dat geldt voor zowel voor-
als achteruit. Deze omkeerschakeling is volle-
dig gesynchroniseerd.

De bedieningshendels draaien niet mee met
de zitting. Dat is lastig, omdat je er dan weer
links, en dan weer rechts mee moet werken,
afhankelijk van de stand van de zitting. Ford
erkent dat gebrek, en ontwikkelt daarom nu
een cabine, waarin dat wel mogelijk is.

Plussen en minnen

De trekker heeft knikbesturing en daardoor
en korte draaicirkel. Je kunt er binnen én bui-
ten uitstekend mee manoeuvreren. Ford heeft
een speciale voorlader en een vorkhefvoorzet-
stuk ontwikkeld. Door die aan de cabinezijde
aan de trekker te bevestigen, heeft de be-
stuurder prima zicht op zijn werk.

Ook gewone landbouwwerktuigen kunnen
er aan of er achter worden bevestigd, zonodig
voor en achter tegelijk. Je zou dus verwachten
dat er voor de Bidirectional ook marktkansen
zouden bestaan in ons land. De opvattingen
die twee jaar geleden in Zuidlaren golden, gel-
den echter nog steeds. De 9030 heeft geen
deugdelijke mechanische beremming, en dat
is in de meeste Europese landen wel vereist.
Bovendien tilt de hefinrichting van deze trek-
ker niet meer dan 3000 kg. Dat is te weinig.
En tenslotte heeft hij geen trekkrachtregeling
en ook dat is voor een trekker van dit formaat
een gemis.

Doorzetten

Versatile-directeur Soubry beseft dat zijn Bi-
directional een trekker is die oorspronkelijk
was bedoeld voor de Noordamerikaanse, en
vooral Canadese markt. Maar hij beseft ook
dat de markt groter is dan alleen Noord-Ame-
rika. De wijzigingen aan de trekker, die voor
Europa en ook andere landen nodig zijn, zal hij
daarom zeker doorvoeren. Ook heeft hij plan-
nen om deze serie met verschillende motor-
vermogens te gaan fabriceren. Maar daar is
tijd voor nodig.

Het handgas is een knop
die omhoog getrokken
of naar beneden ge-
duwd moet worden.
Daar bovenop zit een
knop die hem vergren-
delt

Op de bedieningshendel
van de hydraulische
transmissie zit een
oranje knop. Die ver-
grendelt de hendel. Als
hij is ingedrukt, kan de
hendel heen en weer be-

wogen worden, om naar

wens achteruit of voor-
uit te rijden. De snel-
heidsregeling is traploos

VERSATILE IN VOGELVLUCHT

Versatile Farm Equipment
Operationsis een van de grootste fa-
brikanten van kniktrekkers ter we-
reld. Het bedrijf begon in 1945 op
kleine schaal met de fabricage van
werktuigen. Na een aantal omzwer-
vingen belandde Versatile in 1950 in
Winnipeg, waar ook nu nog het
hoofdkantoor en de fabriek staan. De
produktie vankniktrekkersbegonin |
1966. De eerste modellenhadden |
een eenvoudige constructie, waar-
door ze voordelig geproduceerd
konden worden. Dat was voor de
Noordamarikaanse boerenopdat
moment zeer welkom. Hun financiéle
situatie liet hoge investeringen niet
toe. Voor Versatile was dat dus het
aangewezen moment om die markt
te betreden. ‘ ‘ '
In 1969 betrad Versatﬁe de expamaarkt Eeneerste pegmg werdgewa&gd
eensucces werd. Dat was het beginvan de expen naar andere gehxeden zoals Noo:
en Zuid-Amerika enAustrahe '

Toen Versatile overging in handen van Ford
New Holland, kreeg Soubry de beschikking
over het reusachtige, wereldwijd vertakte dea-
lernetwerk van dat bedrijf. Nu komt daar het
marktkanaal van Fiat nog eens bij. 'We heb-
ben nu de gelegenheid om te bewijzen dat de
Bidirectional marktkansen heeft. We moeten
bij de koper de vrees wegnemen dat hij met
een weeskind opgescheept zou zitten. En we
zullen er alles aan doen om te bewijzen dat de
Bidirectional een trekker is, die de slag met
zijn soortgenoten aankan.’[]

De Bidirectional heeft
een bodemvrijheid van
53 cm. Dat is mogelijk

vanwege zijn portaal-

eindaandrijving
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