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Bedienungsanleitung

fir den

Deutz-Diesel-Schlepper

Typ 25.1

Giiltig ab Schlepper Nr. 7472/1 bzw. 7475/1

10000 580 pyg H1155-3/4






Vorbemerkung
Diese Bedienungsanleitung soll lhnen einen Einblick in den Avufbou des
Deutz-Diesel-Schleppers D 25 und die Funktion seiner Houptbestondteile ver-
mitteln, in erster Linia aber Sie mit der Handhabung, Wartung und Pilege
vertraut machen.
Es ist daher wichtig, die Anleitung sorgféltig und wiederholt durchzulesen; um
den Schlepper sachgemdf und richtig betreuen zu k&nnen. Nur zuverlassige
und gut angelnrm-e Personen sollten mit der Fihrung und Wartung hunuFrrngI
werden, um seine BetriebsfShigkeit auf die Daver sicher zu stellen.
In der Zeit, in der der Schlepper nicht benutzt wird, sollte man ihn in-@inem
geeigneten Raum vor Witlerungseinflissen geschitzi un'erbrmgen
Obwoh!| der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgfaltig ouf seine
Austihrung und Vollstidndigkeit der Ausristung hin geprift -wird, empfiehlt
es sich, den dufleren Zustond aoller Teile bei Ubernahme zu konirellieren und
etwaige Madngel oder Unvollstandigkeiten der ndchsten” KHD-Verkaufsstelle
oder dem zusténdigen Yertrogshéndler mitzuteilen, da spiitere Baanstandun-
gen nicht bericksichtigl werden kénnen. :

“Ferner sind dia Ange-

oen im Kroftfahrzeug-
orief mit dem Typen-
schild zu vergleichen,
Dia Motornummar ist
ouf dem Maotorschild
und auf dam Motor-
gehduse neben Zylin-
der 1 eingeschlagen.
Das Typenschild bafin-
det sich auf derrechten
Saite des Kupplungsge-
hauses in das gleich-
zaitig die Schlepper-
nummer eingeschlogen
ist,

Aufler den in der Stiifungstabelle angegebenen Hinweisen enthélt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur Durchflhrung gréBerer Reparcluren
und Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns sténdig angelei-
taten Reporoturwerken unserer Verkoufsstellen oder Vertrogshdndlern zu
Oberlassen, um Schwierigkeiten auf Grund unzureichender Selbsthilfe qus-
zuschlieflen,

Um Irrtimer zu vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
oder schriftlichen Milleilungen zu gewéhrleisten, ist es unerléBlich, in jedem
Falle 'die Typenbezeichnung D 25 bxw. D 25 § , Typ 25.1" sowie die Schlepper-
und Motoraummer anzugeben. Eine Hoftung ouf Grund dieser Bedienungs-
anleitung missen wir aus grundsatzlichen Erwégungen ablehnen.
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Kihlung

Schmierung

Schmierdldruck bel warmem Mc:h:rr Q

Schmierdlreiniger
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Einspritzpumpe mit mech, Regler . . .
Kraftstoff-Filter -
Diisenholter ./,
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Forderbeginn D25

Férderbeginn O 255
Ventilspiel bei kaltem Motor .
Einlafiventil &ffnet

EinlaBventil schlieBt
/AuslaBventil &ffnat
Auslafiventil schliefit
—Kglbenabstand vom Zylinderkopf . .
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F2L N2 o
? stehend - 4

73 mm {

120 mm '
1700 em?®
Viertokt-Diesel mit erbalk'nrnmur

D 25 D255 [’ﬁlp 25.1)

1803 Limin ?ES-L'PLI rnln

20 PS HPS
/185 g/PS/h
14kg'h  1,9kgh

Luftkithlung miltels Schwungrad-
~geblase

)
v

Druckumlaufschmierung

mind, 0,5 alé bei Leerlouf (400 Upm)

Siebfilter mit Trassengewabe

| Feinfilter im Nebenstrom

eingebautes Umgehungsventil

co.& Liter
ca. 4,5 Liter
ca. 3.0 Liter

Fabrikat Deutz
Filzrahrfilter

KD 45 SDA 451
DNOSD 211

125 ati

017 = 44 mm v.o.T.
22+ 1° =55 mm v.o.l.
010,15 mm

16° vor o.T.

40° nach u.T.

32° vor u.T.

14° nach o.T.

1,25=1.5 mm



Schlepperdaten D 25.1 — 20 PS 1800 U/min = Variante ,N” _( |

Eigengewicht: . . . . . . . . . kg 1295 1270 | 1320 )
Bereifung: '
vern 2,00-14 AS Front 7 -
 Bimbew 5, 55 @i JEUIES S 9-32A5  B-32AS  10-28 AS
Linge: CLun, U W 9§ mm 2940 AOND
Breite {bei 1 Beifohrersitz) . . . mm 1590-1740
Hdhe bis Lenkrad: , . . . .. mm 1540 1520/, 520
Rodstand: . . . . . ... ..... 1900 \ <,
Spurweiten: { o /T '
WO O aa BRY o mm . _]EED:‘HEI:_] N
Teleskapachse [auf Wunsch] mm 11551440 (13111796~ _‘R‘ﬁ:d_er gedreht)
BIEE oo won spm woaima mm 1250-1500 O /) 1285-14é5
Stufenrad (ouf Wunsch) . . mm 1226-1724, [ﬁfur_h] 1526-1725 (Sfoch}
Bodenfreiheit:
unter der Yorderachse . . mm (\ 430
unter der Hinterachse . . . mm 540 fir 515
unter dem Rumpf . . . . . mm 445 440
Spurkreisdurchmesser: (70
ohne Lenkbremse . . . . . . m A~/ &5
mit Lenkbremse . . . . . . . m { 52
Zugveorrichtung: . . . . . . . . .. N drehbares Zugmaul -
Hahe verstellbar . . . . . mm, ~.5540-720 515495
Anhéingevorrichtung: . . . . . .. . Ackerschiene
HBINE. . oicipiiim a5 4 /mim™ 375 350
Geschwindigkeiten: . . . . . “Wm b
Kegelradibersetzung 729/ ~
Endibersatzung 13:83
4. Gang . . 2,7 2.5 25
/2. Gpng . . 4.4 4,2 42
3 Gang . . 7.3 7.2 7.2
» /8 Gang . . 13,4 12,9 12,9
5. Gang . . 20,0 20,0 200
Euckwbrrs Gang . &7 2.5 25
Emllhlmphllli @ Lénge- ElrEhL ~ 1PA"XFS mmn = 600 Usmin.
Hohe . ..o ..... mm 545 520 515
Mahantrieb: . -0 . . . . . U/min 177
Riemenscheibe: @ - Breite . . . mm 225100
Drehzehl, . . .. ... U/ min 1285
Hv_ulrnulluiu Hubvorrichtung: . . . . Basch-Kraftheber mit 2 Hubarmen
(aut Wunsch) und agutomahscher Endabstellung

-



Sd‘!lﬂppﬂl’dufan D 25.1 S - 25PS 2250 U/min. - Yarionte .Hri'!-'._'

1350 1300 )

Eigengewicht: . . . . . . . . . kg
Bereifung:

WO . 4 v 0 v w e e e e e

NP . .« s 4 &+ 8 =% 8 % a
LBnger . ... vors s o mm
Breite [bei | Beifahrersitz) . . . mm
Hohe bis Lenkrad: . . . . . . mm
Radstand: . . . . . . . . . . Frim
Spurweiten:

VO . v s s 4 s 6 s = mm

Teleskopachse (auf Wunsch) mm

MBI o L e nh e S0A mm

Stufenrad [ouf Wunsch) . . mm
Bodenfreiheit:

unter der Vorderachse . . mm

unter der Hinterachse . . . mm

unterdem Rumpf . . . . . mm
Spurkreisdurchmesser:

ohne Lenkbremse . . . .

m
mit Lenkbremse . . . . . . . MC

Zugvorrichtung: . . . . . . . o

Héhe verstellbar . . . . 4 mm)
Anhéngevorrichtung: . . . . . o
Hohe . . . . . .« . o~ & /MM
Gesl:hmnﬂighﬂln. e kmih
Kegelradibersetzung 8. 2
Endiberselzung /~ /13:63
~ 1. Gang .
2. Gang . .
/3. Gang . .
~ 4. Gong . .
a 5 Gang . .

, “Rickwarts-Gang . .
Gairmhﬂﬁplwnlln @ Llénge . . . .

Hﬁl‘l-ﬂ' SANE T e e i
Drehzahlen . . . . . . Uimin
mit Zapfwellengetriebe . U/min.
Miahantrieb: . . . . . . . . U/min.
Riemenscheibe: & ~<Breite . . . mm
D-rehmhl - .+ . Wmin.

“ ) [auf Wunsch)

5,00-16 AS Front_ "~

10-28 AS A B-3Z AS

2940 |

15901740 /A590-1710
1520/

({ 1900

12901450
1155-1640 (13111796 — Réder gadr&hlﬁ
12851465 - 1250-1500
1326-1726/5fach) 12261726 (&fach) |

430
e 515
’ 440

6,2
52
" drehbares Zugmaul
515=4%5
Ackarschiene
50

langsam ~ schnell

1.2 2.6
2,1 43
33 74
63 13,2
27 200
4.1 8.6
13" < 73 mm
315 2 820
247 und 540
574 und ]?0_5
504 und 1059
225100
550 und 1156
Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen
und outomatischer Endaobstellung




Sd'llapparduian D 25.15 - 25PS 2250 U/min. - Voriante (UK"

Eigengewicht: . . . . . . . . . kg
Bereifung:

WOMN . . o v v e e e e e e s

hinfen® . . . . ¢ ¢« 5.5 = & »
Lange: . . . . . mm
Breite [bei 1 Eenfuhrerslfzﬁ mm
Héhe bis Lenkrad: . . . . . . mm
Radstand: . . . . . . . ... mm
Spurwaiten:

NOFM . . . . o e e e mim

Teleskopachse [auf Wunsd'|] mm

hinten . . . . mm

stufenrad fuuf Wunschl mm
Bodenfreiheit:

unier der Vorderochse . . mm
unfar dar Hintarachss . . mm

unter dem Rumpf . . . . . mm
Spurkreisdurchmesser:

chne Lenkbremsa. . . . . . m

mit Lenkbremse . . . . . . . m
Zugvorrichtung: . . . . . . . . ..

Hihe verstellbar . . . . . mm,
Anhlingevorrichtung: . = . g~

Heéhe . . . . .. . ... mm
Geschwindigkeiten: = = . = km'h-

Kegelradibersetzung 7:29 /

Endibersetzung 13:43) |\
15Gang o) .
2-Gang”, .
~3.-Gdng . .

4. Gang .
5. Gang . .

Rickwérts-Gang .

Gehluhumplwlill @ Lange . . .
Héhe . . /(N ... . mm
Drehzohlen ~, ~ L . . . Uimin.
mit Zopfwellangetriebe . U/min.
Riemenscheibe: @ Breite. . . mm

Drehzahl. ) . Wmin.
Mahantrieb: . . . . . . U/min.
Hydraulische Hubvorrichtung: . . .

- fﬂ!l-!f Wunsch)

5,00-146 AS Front

'?-uiﬂ_ﬁ.s 9-35 (AL
2940 ’ :
15701740 =
1540 [ d570)
wnﬂ -
'I?Fﬂ-'ldﬂ}
‘I'IEE-IMDI'IETI-'I?'M Ethrgedrehlj
Ii’ﬁﬂ—lﬁm
1224-1724 (éfach]
(N 430
N A
a5 50
MO 6,5
~ 52
~ drehbares Zugmaul
540720 590-775
© /) Ackerschiene
=T a7s 425

longsam schrell | langsam  schnell

11 2,4 1,2 26
1.9 4,0 2,0 4.3
32 6,7 35 73
57 12,1 6,2 13,
88 18,5 2.6 20,0
&7 78 4,0 85

134" %75 mm

545 595
257 und 540
374 und 1205
225100
_ 550und 1156 .
504 und 1059

Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen
und automatischer Endabstellung

1330 1385 ._"_ {

-,
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worm
Spurweiils
hindan
HEha
Anhdnge-
w:rru:hrung
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Elektrische Ausriistung: B
Anlasser . . . . . . .
Lichtmaschine mit . . A .'"
Reglerschalter . . .5 ;
Antried der 90 W Lll:hll'!'lﬂdd'lmﬁ :
Glohkerze 0,9 Valt . . )
GEEhubarwudﬂEr'l 7 "-"nﬁ

Gtuhmdersrund

Baterie . . >~ /. . ..
Flillm-ng;ﬁ

Kraftsioff -‘". oy

Schmierdl im Mn!ar Co ..
Getrighes| im Iwmdmngn’rrlubu .
2 Gatrmbeﬁl im Wechselgetriebe . .
Lﬂnlwng ..........

‘Getnehe-ul im Riemenscheiben-
~getriebs . . . .. .. ..

-:_\ Schmierdl im Olspilfilter

BoschEJD 1.8/12R 73

Bosch LI/GEH 20122400 R 7
RS/ TB75 ........ 90121
Keilriemen 10 800 DIN Z215
B DIN 72525

D DIN 72525

ADI9H 7633

12V 84 Ah DIM 72311




Der Motor

Lufigekihiter DEUTZ-DIESEL-SCHLEPPERMOTOR

F2L 712

T
Wle

Der Motor ist ein’stehender, lufigekthlier Zweizylinder-Diesel-Molor, der im
Viertakt nach dem Wirbelkammerverfohren orbeitet.



Das Kurbelgehause ist gin Tunnelgehduse, in welches der untere Schaft des
Zylinders von cben eingesetzt und durch einen Gummiring ebgedichtet wird,
Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 longe. in dos Kurbelgehduse
durchgehende Schrayben befestigt. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel,
n welchem ouch das Uldruckregulierventil untergebrocht ist, befindet sich der
fahnradantriab der Nockenwelle und des Reglers.

MNach hinten schliefit sich an dos Kurbelgehduse die Schwungradverkleidung an,
deren Spiralform, die von einem radiclwirkenden Schwungrodgebl&se erzeugte
Luftstromung gufnimmt und den Kihiflachen der Zylinder und der Zylinder
kopfe zufihrt.

in den Zylinderkopf mil eingegossener Wirbelkammer sind die Ventilsitzringe
fir Ein- und AusloBventil und die Ventilfohrungen eingeschrumpft. Die
Steuerungsteile werden durch eine Zylinderkopfhaube abgedeckt und Gber ein
Filter mit KGhlluft belGfiet.

Auf der rechten Seite wird dos Kurbelgeh&use durch den Einspritzpumpen-
deckel, der guch Dleinkillung, Peilstab, Entliftung und Regler tragt, ugge—

schlaotsen

A0



1 Glikkerze
Einsgritzvantil
3 E_ﬁh!Fu{1f;ilhrd|{.;1-a
L Rippenzylindar

£ '-‘:n:'E-l;ln

4 Plewelstongae

T Lickimaschins

E Sprralgehdusa

§ lﬂgefﬁe:&;al

10 Anlosser

11 C¥lpumpes

13 LHansougtrichiar

11 DlablaBschrovba

14 Bodendackel

15 Slgiebliller mit Fainfiltar
wnd Oberdredosentil

18 Drehzohlversielihebel

17 Regler :

18 Oleinfdllsilzen

19 Dimedstab

A Vorpumpshongs

21 Einsprifzpumps

i1 Hockenwalle

23 Zvlinderkaplichraube

rl | I?I:ndrhapi

23 Kipphebsl

24 Kipphebelbock

eIy NRTTIT)

i

1 Eimsprirevantil

2 Eihllufildhrung

J E:r-sF ritzleitung

4 Einspritzpumpe

5 Lichimaschine

& Andrahklove

7 Didruckregelvantil
B Monomaeleronschlicl
B Schmierdilter

10 Drehzahkivarsizllhebel
1 Oleirfizllung

1d DHene Ratak
13 Abjtellhebel

14 Spiralgehduse

18 Dlentidfivngsrchr
17 Einla0kanal

18 Auslafkanal

12 Zvlindarkopfhouba

.1
7
a4
3 - i}ﬁ'

T




12 -

1

10«

1 Zylindarkapfhovba
2 Ansaugkanal
4 Srofstongenschutzrohs
4 Eplbenbalzen
5 Siofel
6 Kurbelwalle
¥ Yorderer Gehausedecke!
B fahnrodslpumpe
G Mplatellfuf
10 Logarschild
11 Kurbalwellanloge:
12 Sehaulelkromz
Eﬁhw:hluwl
wunigrod
4 Kdhlluttfihrung
15 Apilafiventil |
14 EinfaBwentil

Meodcenwel lenzohnrad
Zohnrad sul der Kurbelwalls
Zohnrad zum Qipumpenantrieb
Farderzotinrgder dor Dpumpe
Zahnrad rum Regleronirieb
AusioBsigfiel

EinlabstaBal

Sl i L e Ll i —i

&

Dia Kurbelwelle ist dreifach ge:
logert und mit Gegengewichten
versehen. Sie tragt_ouf dem hin-
teren Ende das Schwungrod mut
Anlaosser und Schaulelkranz, auf
dam vorderen daos Zahnrod mit
Nockenwellen= und - Olpumpen-
ontrieh, sowie /di¢ Keilriemen-
scheibe zum “Anlrieb der Licht-
maschine.

Ein- und._Auslofiventil sind hdn-
gend ‘ongeordnet und gleiten
in_ouswechselbaren VYentilfih-
Fungan,

Plauelloger und mittleres Grund-
lager haben auswechselbare La-
-garschalen. Die Endzopfen der
" Kurbelwelle wearden von Lager-
/"~ ./ buchsen aufgenommen.

“®  Die Kolben sind ous Leichtmetall
und mit 3 Veardichtungs- und 2
Olschlitzringen versehen.

Der 'Fleuelsmngenknﬁf ist ouf dem Kolbenbolzen in
einer Bronzebichse gelogert.

Von der Kurbelwelle wird Uber schrégverzahnte Stirn-
rader mit halber Motordrehzahl die Nockenwelle und

"¢

die Einsoritzpumpe aongefrieben, sowie Ober ein we:-

teres Stirnrad der Fliehkraftregler.

& r.h-.l [ ..._—E ;—_rI' ".-_;- e =




Die Einspritzpumpe wird
von der Mockenwelle be-
tdtigt und arbeitet mit
fest eingestelltem Spritz-
beginn, chne Sougventil
nach dem Prinzip der
Schrégkantensteverung.

Mit der Einspritzpumpe st
derFliehkroftregler miltels
Gesténge gekuppelt. Er
wird von dem Mocken-
wellenzahnrod  engelrie-
ben und regelt selbsttétig
je nach Drehzohl| und Be-
lastung die richtige Ein-
spritzmenge  durch Ver-
schieben der Regelstange
in der Einspritzpumpe.

SN Zahnrad auf der Modkenwells
#-Zahniad zum Regleranirisb
4 Mabe ]
F L "E %ﬂg{u al;:@ra
i+ 2 NS . 2
Der von :I-alr' EBinspritzpumpe ge orderte : Mgd_ﬂngﬂmum
Kraftstoff wird von dem wnler einem be- 8 Drehzahlverstallhebel

stimmten Federdruck stehenden Einspritz- | - oo s L

ventil fein zerstaubt in die Wirbelkammetr \/ 11 Reglerhobal
: ; at 12 Einsprikpumpenkolben
eingesprifzk, - und -zylinder
13 Kle mmstck
14 Fng!ilunq

15 Nockenwalle

1 Einslallichsiben

? Schrogbwerichiul

3 Druddleder

d AnschluBsbick

5 Anschlul dear
Einspriizleilung

& Stabiilrar

T Drudkbalzen

E Drudchanal

9 Uberwurfmutter

10 DisenkSrpar

11 Dosennadsl

17 Ledkdlonschiuid
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Schmierdlkraliloul

| Enflpitnrg

1 Cippheairel und Brhve=ssupg
1 Bpllillumgistaples

{ Casbureails vige

3 L0 B i i i [ e |.-

55838 yad Kip
& Deqiarirehlan
T CHIbmrgubichia
1 Didnecoragalvamil

T D0 o s A
biw. Dldruckichalier

12 Losarad-Sdhmeodehl porips
i Arckasalnieag

1T SehrmignSlFi e
r 17 DiewMisah

13 Sekmbensifainfiln-
= Mebhg o

14 Schmaadlyioblifap
B 1% Sichareagyeanil

Staft durch &in Monomeler wird der
Oldruck durch einen Oldruckschalier
obarerachl, der an den Siramkran
angeschlossen il und bei weniger ch
0.7 ard Didrueck dbear sinen Federkon-
tokt de grine CHdrudkkonirolleudchie
am Schaltbratt cufleschian |G




Zur Schmierung des Motors dient eine Euhnrndpumpe, vom Zahnrod der IE-ur- g
belwelle angetrieben, welche das Ol durch einen Siebtrichter ous dem Kurbal-

gehéuse sougt und zum Olfilter drickt, in welches zentrisch dos Mebenstrom-

Feinstfilter eingebaut ist. Von hier gelangt dos Ol om Regulierventil varbei
zum mittleren Kurbelwellenlager, durch die Kurbelwelle weiter zu -;fen Plevet-
sowie zv dem vorderen und hinteren Kurbelwellenlager. N
Eine Abzweigung fuhrt durch das vordere Mockenwellenlager zu den Elﬁﬂeln
weiter durch die hohlen Stofistangen, die durchbohrten Kugelpfonneén zu den
Logerstellen der durchbohrien Kipphebel. Die Ventilschéifte werden durch
Spritzdl geschmiert. Durch die Stefistangenschutzrohre lauft dns Spritzél ins
Kurbelgehduse zurick. Die Schmierung des Inhnrndgnm&has, des Reglers und
der Einspritzpumpe geschie hl zwangsl&ufig durch Spritzél./ '
Daos zu den Lagerstellen gadriickte Ol flieBt vorher durch dns Ulﬂlhar ein Sieb-
filter mit Tressengewebe und durch das im Hehnnsrrmn on den Schmierdl-
kreislouf angeschlossene Feinstél filter. A
In dem Dlkreislauf sind zwei Ventile eingebaut, 0 —
. Das Umgehungsventil im Olfilter &ffnet sich bei Verstopfung des Olifilters.
2 Das Oldruckregulierventil im Kurbelgehuuseﬂedmk regelt den Oldruck ouf
den richtigen Betriebswart. (/0

Tritt Oberdruck ouf, so wird &in fadarhnlusfl‘rer Kolben angehoben und dos
iberschissiga Ol flieBt in das Kurbelgehduse zuriick.

Durch eine Verschraubung unter darn Kurbelgehﬁuse wird dos Schmierdl ab-
gelossen. $ )

Dos I':ruﬂili:lfﬂlle‘r ist im Kraftstoffbehdlter unter-
= gebracht. Das Filzrehr des Filters ist auf einer Spin-
ey ———7 del béfestigt, Bei ousgebautem Filter wird durch ein
_ 3 Federbelastates Bodenventil die Kraftstoffleitung zur
E:nipn’rzp’l.lmpe outomatisch obgesperrt,

‘l'h.\\ .-"rr f"" “LDedkel zum & SchlommableBachraube
\ 1 - » Kraftitaifbehiliee 7 Bodanweni|
| .2 Sipbainsotz |Beulel] {AnschluB Tum Motar)
| /o3 Geiffahlck B Warschraubung
| ’/‘,’ &y Filzrnhrlilrﬂ zum Filzrohreinsatz

- B N

Die vom Motér angesaugte Luft
wird dirch_ein unter der Motor-
haube sitzendes Olspllluftfilter
geleitet und dodurch entstaubt.

T




Fahrgestell und Getriebe

Der Schiepper ist in Blockbauart ausgefihrt. Vorderachslagerbodk, Motor und
Getriebe sind unmittelbar miteinander verflanscht und bilden das Traggeriist
des Schieppers, welches auch zur Aufnahme der Lenkung, der Kupplungs- und
Bremsbetdtigung sowie des Fahrersitzes dient. Der Vorderachslagerbock ist
om-Matorgestell angeschraubt und nimmt die pendelnd angeordnete Vorder-
achse auf. Der Getrieberumpf wird ous Kupplungsgehéuse und dem on-
schliefenden Getriebegehause gebildet.



Die Vorderrdder loufen auf nachstellbaren Kegelrollenlagern. Sie sind durch
gummigefederte Lenkschenkel drehbar mit den Foustlagern der Lenkachse ver-

bunden und werden durch eine Einfinger-Schnecken-
lenkung Ober Spurstonge und LenkstoBistange mit wor-

tungsfreien Yokolanschalen betatigt,

Im Getriebegehduse sind die
Teile des Woechselgetriebes
mit § Vorwdrisgdngen und 1
Rickwarisgang, die Hinler-
achsuntersetzung, dos Awus-
gleichgetriebe, die Ausgleich-
getriebesperre sowie die Ne-
benantriebe untergebracht.

Das Kupplungsgehduse nimmt die Lenkung
und beim Schlepper D255 das Zwischenge-
triche auf und umschlieBt das Schwungrad
des Motors mit der Einscheibentrockenkupp-
lung, die von einem FuBlhebel Uber einen
Graphitringausriicker beim Schlepper D25
und einen Kugellogerausricker beim Schlep-
per D255 betatigh wird,

Der Kraftflul vom Mator verlGuft Gber Kupp-
lung und Antriebswelle ouf das Zwischenge-
triebe (bei D25S) und weiter iber Wechsel-
getriebe, Zwischenwelle, Ausgleichgetriebe

auf die Antriebsrader.
17



Getriebeschema D 25.1
20 PS5 1800 W/'min. = Variante .N"

A S

Ga:diwinﬂigﬁgiiun
bei Bereifung

| 9-32 8-32/10-28 AS

(1. Gang

2. Gaong
~._3./Gang
- A, Gang
~ J'5. Gang

rickwdrts

e

2,7 25
4,4 42
7.5 7.2
134 12,7
20,0 20,0
2.7 25

@) Einscheibenkupplung
IE} ‘Wachselgetriebe

(1) Mdhbalkenanirieb
= 1177 Wmin.

(5] Ausgleichgeiriebe-
EpErTe

G.] Hinterradbremsa

(7) Zapfwellenschaliung
= 00 LWmin.

(8) Riemanschaibananirieb
= 1285 Wimin.

(i) Rickwdrtspang

Getriebebremse
@ auf Wunsch



GE

Getriebeschema D 251 §
25 PS 2250 U/min.
Variante NK" = UK" - (schneller Rickwdrtsgang)

1. 'I.fj;:ing

1./Gahg
(& Gang
{5, Gang
rigkwdrts

w '-I -

e @ @ O/ © BEBE

£ 3

=

bei Bereifung
 \9-32A5  9-36AS

A\ langsam schnell langsam schasll

—

2/ Gong.

Geschwindigkeiten (A~
bei Bereifung {
8-3210-28 AS
langsam schnell/ (7 / 3
I.Gang 12 24 -
2. Gang 20 43
3. Gang 35 74
4, Gang 63132
5.Gang 9.7 20,0/
riickwdrts ~/ 41 84

1.1 24 1.2 26
1.9 40 20 43
32 &7 35 73
57 12, &2 13,1
B8 185 946 200
37 78 40 B85

Einstheibankuppleng
Gruppengeiriaba
Wechsalgeiriehs

Mahantrieh = 540
wied 1059 Wmin.

Auvsgleichgoiriehe.
LERrTE

Hinterradbremas

Igp!walqnﬂu“unﬁ
= 747w, 540 Uimin.

Riemanscheibenanirieb
= 550 und 1158 Wmin,

Zapbwellengetriobs
= 584 u. 1205 Wmin.

Ruckwdrisgang

Gatrisbebromse
auf Wunsch

Auf Wunschusl in Sonderfdllen der Anbau eines Zopfwellengetriebes maglich,
durch-welches die Drehzahl der Zopfwelle in der langsamen Gruppe den Er-

fardernissen angetriebener Arbeitsgerate erhoht wird.

T,

Die Benutzung des

,,Iqughglllngﬂriahﬂ in der schnellen Gruppe ist unzul@ssig. 19




Durch die Kombination des Zwischengetriebes ergeben sich fir den Schlepper
D 25 5 10 Vorwdrts- und 2 in der Geschwindigkeit erhchte RﬁﬂWﬁrrsgﬁngEl
die durch die Schalistellung der Schalthebel des Zwischen- und des Wechsel-
getriebes gewehlt werden konnen. Aulierdem stehen fir Mahantrieb, Riemen-
scheibe und Foofwelle zwei verschiedene Drehzahlen zur Verflgung|

\

Die Handbremse ist ols Feststell-
Bremse auf die Hinterrdder wirkend
ausgebildet.

Auf Wunsch kann aine feststellbare
Hondbremse auf die Zwischenwelle
des Getriebes wirkend, geliefert
~erden,

Die FuBbremse .ist als Innenbockenbremse
ausgebildei und wirkt auf die Hinterrader.
Zur Untessitizung des Lenkvorgonges konnen
diese einzeln obgebremst werden.

Vor Befétiguig sind die Fuflhebel durch Um-
legen des Fixierhebels zu trannen.

-0



Zum Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vordere Teil des Schleppers mit
einer aufklappbaoren Motorhaube abgedeckt. An diese schlieBt sich der Kraft-
stoffbzhdlter mit dem dorunter liegenden Werkzeugkasten on. Auf dem

Kupplungsgeh&use ist der gummigefederte Fahrersitz befestigt.

Die Vorderrdder sind mit Kotschitzern versehen, wdhrend die Hinterrader

durch Kotfligel abgeschirmt werden,

Auf Wunsch kann ein Traktormeler ginge-
bout werden, Auf der Anzeigescheibe des
Troktormeters lassen sich die Drehzahlen
des Motars, der Zopfwelle und die Ge-
schwindigkeiten der einzelnen Gidnge auf
farbig markierten Feldern ablesen,
AuBerdem werden von einem Zdhlwerk
die Betriebsstunden registriert.

Die elektrische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht ous: Lichtmaschine mit
90 Watt Leistung, Batterie B84 Ah, An-
losser, 2 Scheinwerfern mit Fern- und
Standlicht, SchluBleuchte, SchluBBkenn-
zeichenleuchte, Signalhorn und den dozu
gehérenden Armaturen, die unterhalb ges
Llenkrades Obersichtlich angeordngh sind.

Zugmaoul und Anhangevorrich-

tung sind am Ende dez Gelrie-
bes befestigt und in der Hhe
verstellbar.

21
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signalknopf

Lenkrod

Troktormeter

Schalthebel fir Wechselgetriebe
Oldruckkontrolleuchte

Scholthebel fiir Gruppengetriebe
Kupplungstulihebel
Glihanlafizugschalter

Schalthebel fir Zopfwelle
Handhebel fir Drehzahlverstellung

11 Ladekontrolleuchte
12 Schaltschlofl

13 Steckdose

14 Lenk- und FuBlbreamse

15 Hondhebel fir Ausgleichgetriebe-
sperre

14 Schalthebel fir Mahbaolkenantrieb
17 Fulihebel fir Drehzohlverstellung
18 Glihiberwacher



Die Handhabung

Betrieb des Motors
1. Olstand, Kraftstolfverratl, Reifendrudk priifen.

Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel der Getriebe, der Zapf-
welle und des Mdhbalkenaniriebes missen beim Anlassen des Maotars in
Ausriickstellung s'ehen, die Handbremse angezogen sein.

2. Hondhebel der Drehzahlverstellung ous hehe Drehzahl stellen Lichtschliissel
eindriicken, wobe rotes Licht aufleuchlen mufd.

Vorglihen: Knopf des GlihonloB-Zugschalters bis spirbaren’ Widerstand
herausziehen. Autleuchten des Glihiberwachers beobachten: [Vorglihen
ca. 15-20 Sekundan.) Bei kaltem Motor etwa 1 Minote lang vorglihen, bei
betriebswarmem Moteor ist das Varglihen nicht erforderlich. Dann den Knopf
waiter herausziehen. Hierbei tritt der Anlosser (in Tatigkeit. Sobald der
Motor ziindet, Knopf loslassen. (Maox. Betéligung des Anlassers 15Sekunden.)
Zum ,Machglihen® Knopf bis 1. Raste herauvsziehen, Falls der Motar nicht
anspringt, Stillstond abworten, donn Anlofivergang wiederholen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.

Oldruckkeontrolleuchte und Ladekontrolleuchte beobachten [miissen bei lau-
fender Maschine erl@schen).

Die Drehzahlverstel-
lung erst einige Mi-
nuten nach dem An-
springen auf niedri-
ge Drehzahl zurick-
nehmen. Zum An-
fohren auf hohe
Drehzahl gehen.

Der Abstellhebel der
Einspritzpumpe  /ist’
durch einen Schilepp-
hebel mit dem Ge-
stdnge der' Drehs
zahlverstellung —ver-
bunden, . so dafd
durch Umlegen des
Handhebels nach
vorn der Motor vam
Sitz ous’ abgestellt
warden kann.




3. AnlaBvorschriften in der kalten Johreszeit: _
Beim Anlossen Kupplungsfulhebel durchtreten, um den WJdEHlﬂnd das '
kalten, z6hen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute lang vorglihen. Ve

b) Handhebel der Drehzahlverstellung auf % bis Vi Lost stellent

¢} Mach dem Anspringen auf niederen Leerlouf zuriickstellen und mindestens
2-3 Minuten lang warm laufen lossen,

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich dann noch WeiBgualm zeigen, nochmals '3 |"-.-"||rln..|’rr£r nachglihen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achien, evtl. uu&buuen und warmhalten.

Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden.

4. Abstellen. Hondhebel der Drehzahlverstellung ganz nm:h vorn legen bis
Maotor steht. Lichtschlissel abzishen.

MNoch vorangegangenem Vollostbetrieb empheh!’r es sich, den Motor vaor
dem Abstellen jeweils einige Minuten im mederen Leerlauf zum Temperatur-
ausgleich weiterloufen zu lassen.

5. Bei léngerer Betriebsunterbrechung darauf ud‘:ren doBl die Ventile ge-
schlossen sind. Motor gegen die Kompression drehen.

Einsprihen von Korrosionsschutzél durch'dje Glihkerzenbohrung ist zweck-
méflig. Unter Umstdnden Tl aus d&m Hurbelgehuuse ablassen, und durch
Konservierungsdl ersetzen. ,
Gelegentliche Inhel‘nahmh‘.ung sld'lm zuverlassiges schnelles Storten fir
den Bedarfsfall. 4

Fahrbetrieb )

1. Anfahren: KupplungsfuBhebel nach vorn treten und festhalten.

MNach Wahl des Zwischengetriebes (nur bei D 25 5) den gewinschten Gang
einschalten, Drehzahl durch 'Niedertreten des Fulhebels steigern, Feststell-
bremse l8sen und Kupplung durch allmahliches Nachlassen des FuBhebels
langsam einricken: Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je lang-
samer die Kupplung eingerickt wird, um so weniger werden Triebwerk und
Reifen beansprucht. Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.
Mach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen, Die/ Kupplung nicht lénger schleifen lossen, als zum stoBfreien
Anfahren unbedingt erforderlich.

2. Aufwiirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebel
iber Leerloufstellung in den héheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

3, Abwirtsschalten: Die verlongsamte Fahrgeschwindigkeit des Schleppers
muf3 dem nachstniedrigen Gong bei Héchstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Donn auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung. Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, damit die vom Motor ongetriebenen Zohnrdder ouf héhere
Dréhzahl kommen, wieder ouskuppeln, niedrigen Gang einschalten und

. wieder einkuppeln.

04



10,

11.

12,

. Bei Tolfahrten unter Lost rechtzeitig den kleineren Gong einschalten und

niedrigste Motordrehzaohl einstellen.
Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten.
Bergab niemals schneller fohren, als es bergouf gehen wiirde.

. Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung ouf den erforderlichen kleingren

Gang umschalten.

Das Schalten vom Vorwirts- in den Riickwiirtsgang oder umgekehrt und
dos Schalten des Zwischengetriebes und der Zapfwelle n:h:rf rur’ ke still-
stehendem Fohrzeug ousgefihrt werden. :

Nach kurzer Fohrt Bremswirkung prifen und besonders bm Benutzung
eines Anhdngers Brems- und SchluBlicht kontrollieren.

Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzahl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf stellen,

Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Los* fohren, gegebenenfolls Ketten avilegen,

Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drehzahl in den
groflen Gangen fohren, Kleineren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wihlen. Beim Einbiegen und Bremsen grundsatzlich Drehzahl herabsetzen.
Lenkbremse: Mur ouf dem Acker und ohne Betdtigung der Ausgleichsperre
benutzen, Auf der Stralle unzuldssig (Unfallgefahrl).

Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewiinschte Richtung
einschlogen und danoch den entspréchenden Lenkbrems-FuBhebel kraftig
niedertreten.

Ausgleichgetriebesperre:

Bleibt der Schlepper auf gloftem, schmierigem oder nachgiebigem Boden
stecken, indem ein Rod rutscht und daos andere sich infolge der Wirkung
des Ausgleichgetriebes’ nicht dreht, kann voribergehend die Ausgleich-
getriebesperre durch Miederdricken des rechis neben dem Fahrersitz lie-
genden Handhebels eingeschaltet werden.

Beim Einschalten und auch beim Ausschal-
ten ist kurzzeitig die Kupplung zu beté-
tigen. Mit eingeschalteter Ausgleichssperre
dirten keinesfallsKurven gefahren werden.

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betati-
gung des Scholthebels, Bei angetriebe-
nen erdten unbedingl auf Unfallschutz
der Gelenkwelle achten [Maostershield).
Kuppelpunkt des Arbeitsgerdtes mufd etwa
in der Mitte zwischen den beiden Kreuz-
gelenken liegen lerforderlichenfalls An-
hangevorrichtung verlangern).

23
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15.

16,

Zur Vermeidung wvon Getriebeschaden missen zapfwellenongetriebene
Gerdte mit einer Uberlastsicherung (Rutschkupplung) versehen sein.

Bei 3-Punkt-Geréten ist die Zapfwelle vor Betdtigung des Krafthebers zunt
Ausheben der Gerdte cuszuschalten, damit keine Schiden durch unzu-
lassige Gelenkwinkel entstehen kénnen {

Méhbalkenantrieb:
Einschalten des Mahbalkenaniriebes durch Umlegen des Kupp!ungshehels

nach hinten.

Um Uberbeanspruchungen des Mihwerkes zu vcrmelden, ist |:IE-r M h-
antrieb mit einer Sicherheits-Rutschkupplung versehen:

Giinstigste Schnittgeschwindigkeit beim D 25: Einhalten der angezeigten
Drehzohl auf dem Trakiormeter bei der Markierung ZW 540 U/min. Auch
bei fehlendem Traktormeter ist zur Schonung des Mahwerkes mit um 10%
reduzierter Drehzahl n = 1620 U/min, zu fahren, d. h. Handhebel der Dreh-
zahlverstellung von Vollast 2-2': em am Hﬂﬁdgrsff gemessen zuriick-

nehmen.

Riemenscheibenantrieb:

Dos Riemenscheibencggregal wird nuF d-:rs Zapfwellenendstick aufge-
schoben und mit 2 Sechskontschrouban am Getriebe befestigh. Auf glatte

Anlage der Fldchen ochten.

Zum Einscholten ouskuppelnand
Schalthebel der Zopfwelle betdtigen.
Bei Inbetriebnahme der Riemenscheibe
Handbremse feststellen,

den Schlepper festlegen

und durch metallische Verbindung
mit dem Boden erden’ (elektrische
Funkenbildung).

Bei starker Stoubentwicklung, z. B. Dreschbetrieb, Geblaselufteintritt an
der Verkleiding durch besondere Abschirmung (Sieb oder Sackleinen
schitzen).

Seilwindenbetrieb (D 255):

Der Antrieb einer angebouten Seilwinde erfolgt Gber die Zapfwelle.
Auf keinen Fall darf die Seilwinde in der langsamen Gruppe eingeschaltet

werden, da Oberlastungen cuftreten kénnen.
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Allgemeines und Wahl der Schmierstoffe &
Der Waohl eines guten Schmiermittels und Kroftstoffes, sowie deren sorgfaltige )
Filterung, ist gréBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der—
angesaugten Frischluft fir die Lebensdouver der Zylinder und Kolben ven maf-
geblichem EinfluB. Nach der taglichen Arbeit soll der Schlepper eider kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden. " ,

Vor allem Kihirippen der Zylinder und Zylinderképfe sauber halfen. )

Am Waochenende soll eine griindliche Reinigung und eine genauve Durchsicht
des Fahrzeuges stattfinden. Etwa schodhaft gewordene Teile sind unverziglich
auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders diedes Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrtider sind auf festen Sitz zu priifen
und gegebenenfalls festzuziehen. 70N

Schlepperpflege ist erstes Gebot. RegelmaBige und grindliche Reinigung und
sine genave Durchsicht ersparen Arbeitsausfall und Réparaturkosten,
Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebensdauer des Schleppers wird erhéht.
Moteral aN -

Zur Schmierung des Motors ist HD-Ul zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Olfirmen handeln_muB, Um unglnstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HDaﬁlsﬂrlfq:,{infijllan_

Dia HD-Ule enthalten Zusdtze, die die s,chﬁﬂl'lghén Auswirkungen des Schwefel-
gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie holten ober auch die im
Mator anfallenden Ricksténde, wie KraftstaffruB, Ulkohle und Alterungsstoffe
in fein verteiller Form id Schwebe undiu.&lrhindern postenartige Ablagerungen,
Zur Gewihrung einer sorgféltigen Schmierung ist es unumgdnglich, dofl die
vorgeschriebenen Olweachselzeiten unter allen Umsténden eingehalten werden.
Unter Beriicksichtigung der/jeweiligen AuBentemperaturen und Viskositdts-
gruppen sind fur die Schmiertng unserer luftgekihlten Motoren folgende Ole

vorgeschrieben: SN

Bei Temperaturen Gber20°C | . . . . . . o v v o 0 oL SAE 30

bei Temperaturen vor =107 bis +20°C . . . . . . . . . .. SAE 20020 W
bei Temperaturen piter=10°C . . . .« « o ¢ o 0 00 SAE10W

SAE 20/20 W kann gﬂhz]i:':ihrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen ulﬁflre’ra'n.
Getriebedl: _ '
Im SommerundWinter . . . . .« o v 0 0w e e e e SAE 90
for alle Ole: Stockpunkt unter =10~ C

“Flommpunkt nicht unter 200° C,
MaBgebend fiir den richtigen Ulstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugeh&rigen Peilstaben bzw. Kontrollschrauben.
Schmierfett
Das-zu verwendende Schmierfett mufd frei von Harz, Sdure und Fremdstoffen
saif,-Wir schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl
“vyon 260-290 vor.



Olstandkentrolle und Ulwechsel beim Motor

Der Olstand ist taglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillstehen-
dem Motor zu prifen. Der Schlepper darf hierbei
nicht schrég stehen. Der MeBstab muBl vorher
mit einem faserfreien Lappen abgewischt warden.
Der Cilstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefstab liegt und der
Mator einige Minuten geloufen hat, so dofl olle
Rdume des Olkreislaufes getillt sind.

1. Olwechsel: noch 20 Belriebsstunden
2. Ulwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden
3. Ulwechsel: noch weiteren &0 Betriebsstunden

weltere
Olwechsel: nach je 100-120 Belriebsstunden.

Dos Altal ist in woarmem Zustand an der Ablof3-
schraube 1m Bodendeckel abzulassen.

41T LT

Bei jedem Schmierélwachsel st gleichzeitig noch
Lésen der Sechskantschroube dos Siebfeinfilter ous-
zubouen und vorsichtig-mit einem Pinsel in Diesel-
kraftstoff auszuwaschen, Die zentrisch im Siebfilter
sitzende Feinfilterpotrone kann nicht durch Aus-
waschen gesdubert werden, sondern ist nach ca. 200
Betriebsstunden durch eine neue Patrone zu ersetzen,
Vor dem ‘Einsetzén des Filters ist der Filterraum
nach Lésen der AblaBschraube vom Olschlamm zu
reinigen:

Der SchmierSldruck wird nach dem Anlassen des Motors durch Erldschen der
grinen Kontrolleuchle auf dem Schaltbrett ongezeigt. Brennt die Kontroll-
leuchte weiter, so ist die Fehlerquelle sofort zu beseitigen. 79



Beliiftung des Kipphebelraumes

Die von oben in den Zylinderkopf eingesetzten Patronen zur Beliftung dek
Kipphebelraumes sind co. alle 240 Betr.-5td. zu reinigen. Befestigungsschraube

der Zylinderkopfhoube l6sen und Hoube obnehmen. Filterpatrone herous-

ziehen, in Dieselkrafisioff reinigen und wieder einsetzen. Zylinderkopfhoube
aufsetzen und Befestigungsschroube wieder onziehen. Auf Dichligkeit achten,

damit kein angesammelies Wasser eindringen kann, Seuber halten,

Der Graphitousriicker beim Schlepper D 25 bedarf keiner F'ﬂ-r_g& Bei starkem

Verschleifl ist der Grophitring ouszuwechseln.

Der Kugellagerausriicker beim Schlepper D255 isl mit giner Doverschmierung

versehen und bedorf keiner besonderen Wartung. Elwa jGhrlich oder wenn
Motor und Getriebe getrennt wurden, 15t die Fetffillung des Gehduses zu

priiffen und ggf. zu ergénzen.

Olstandkeontrelle und TUlwechsel beim Wecdhselgetriebe,

Zwischengetriebe D255 und Hinterachse

Olstond meonatlich priiffen und ergénzen.

Erster Olwechsel nach 300 Betricbsstunden,
Die weiteren Olwechsel hoben mindestens
iGhrlich, entsprechend 1500 Betriebsstunden

‘2l erfolgen,

Der Ulwechsel wird zweckmaflig unmittelbar nach der Arbeit durchgefihrt,
wenn das Triebwerk noch warm ist und das Ol leicht abfliefit.
“Mach dem Ablouf des alten Gelriebedles werden die Gehduse mit einem
Spilal, notfalls mit Dieselkroftstoff grindlich ousgewaschen, domit der Abrieb
feinster Stahlteilchen entfernt wird.



Lenkung. Kontrolle und Erganzung der Olmenge durch die oben ouf dem Ge
hduse vorgesehene VerschluBschraube bis zum Gewinde.

Riemenscheibenantriab

Vor Anbou des Antriebes Ulmenge prifen
und erforderlichenfclls ergénzen. Kontrolle
durch VerschluBschraube am Gehdusedeckel,
bei inlensiver Benutzung olle 50 Betriebsstd.
Olwechsel und Ausspilen nach 300 Betriebsstd.

Olspilluftfilter

Alle Arbeiten bei siehendem Mo-
tor durchfihren.

Ulstand und Olbeschaffenheit
im abnehmbaren Unterteil taglich
konteallieren.

Erst-ndch ldngerem Stillstand
\_yornehmen, am besten mor-
gens vor Inbelriebnohme des
i Schleppers, domit das in den
Filtereinsatz eingedrungene Ol
m Leil hat, in den Filtertopf abzu-
: tropfen.

Ist Ul dunkel oder eingedickt, \wobei der Ulstond nur wenig ansteigt
[ca +5mm), Oltopf auswaschen \und/mit frischem Motorenal bis Unterkante
Olstandmarkierung fillen. -Die Zeitabstdnde hierfir schwanken je nach Staub-
haltigkeit der AuBenluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr. MNor-
malerweise broucht der Filtereinsatz, der mit dem Filtergehduse-Oberteil fest
verbunden ist, nicht geremigr zu werden, da das aus ihm abtropfende Ol fir
eine AbfOhrung der angesefzten Staubteile aus dem Filterginsatz sorgt, Mur
bei eingelretener "-"ersmpfung bei GbermdBig verstaubter Luft mufl das Filter-
oberteil abgenommen Urid mit dem Filtereinsatz in Gasal ausgespilt werden.
Lufteintrittséffnung amAnsaugrohr von anhaftenden Bléttern, Stroh oder dergl.
sdubern.

Auf dichten Filteranschlufl achten,

Kraftstoff

Guter Kroftstoff verldngert die Lebensdouer des Motors. Der geeignete Kraft-
stoff -ist Gosél. Bei Verwendung anomaler Kroftstoffe empfehlen wir eine
Ruckfrage im Werk.
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Auf Lieferung eines einwondfreien Kroftstoffes ist jederzeit grofiter Wert zu
legen, wobei ein Markenkroftstoff noch DIN 51401, bzw. nach BSS (Brifish-
Standard-Specifikation) 2091947 Class A am besten geeignet ist.

Tanken (
Beim Einfullen von Kraftstoff darf das in der Einfilléffnung befindliche Sieb
nicht entfernt werden.

Beim Tanken aus dem
FaB ist folgendes zu
beachien:

Der Kraftstoff mufll frei
von /Sond, Schlamm
und Wosser sein, dao
sonst  Einspritzpumpe
—~und Einspritzventil ver.
schmutzen und vorzai-
tiger Verschlaifl verur-
socht wird, Verzinkte
und werzinnte Fdsser
aderlagerbehdller sind

FALSCH RICHTIG

Saupdlfnung ol S-em. Gbar

Bodensalz dem Faflbaden nach Mﬁglld‘lkﬂu we-

Saugdlinung am Ende dos gen ‘:h%m'sther Einwir-

Pumpenrahres : §) kung nicht zu verwen-
den,

I. Vorratsbehdlter(Faf3)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassen, damit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann,

2. BeiVerwendung einer
Handpumpe  nicht
Aufwirbeln bei rollkippan Bodansatz den Bodenschlomm
aufrihren, Kroftstoff
nicht unmittelbar vom Boden absougen, sondern das Rohr unten verschlieflen

und die'Sauglécher etwa 5 cm hdher legen.

3. Den letzten Rest des Faflinhaltes nicht fir den Motor verwenden.

4, Alle Uberfillgefalie, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets savber-
halten ynd nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.

J& nach Souberkeit des verwendeten Kroftstoffes, jedoch mindestens jahrlich,
15t der Kraftstoffbehdlter abzubouen und zu reinigen.

32



Kraftstoff-Filter

Auf gute Filterung des Kroftstoffes kommt es on; denn die Lebensdouer der -/

/
| .
\ )

hochwertigen Pumpenkolben und Druckventile hdngt dovon ab. Fi|lerrud:a
stande hdufig an der Schiammoblofischroube oblassen (s. Seite 15}
le nach dem Grod der Verschmutzung mufBB das Filter in hes’rlmmtén EEI#

absiénden gereinigt werden, o

Ausbaou:

1. Noch Abnohme des Tonkdeckels Siebeinsatz (Bautel) '; .
herausnehmen. ~ T

2. Den oben on der Spindel befindlichen und unter dem: ~ B
Rond des Einfullstutzens liegenden Hebel noch mnen___;

schwenken.

3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Fth}r n-ueh
unten driicken, bis die Spindel durch die uhere EuiTung

am Einfillstutzen freigegeben wird. N %\L

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter hemur.n&!ﬂnen

Mach Losschrauben der untenliegenden IInl’J.=:rs::l'rrr.:ll..ﬂ:u.l ng.
|&Bt sich der Filzrohreinsatz abnehmean. .f:

Zur Reinigung wird der Fitzrnhreinspt:ailﬁéie_'f» |
derseits mit den Stopfen der sich beim)
Werkzeug befindlichen Reinigungsvorrich:

tung verschlossen. Mit einer wejcheén, nicht

metallischen Euuﬁa wyird das Filzrohr in Dieselkrofistoff oder
Petroleum ub.geburslel Daobei daorouf achten, daB die Reini-
gungsliussughear nur durch den Filz des Einsatzes in daos Innere
gelongen kann. /

MNach/mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflussig-
keit_zu erneuern ist, Filzrohreinsotz in soubere Reinigungs-
Hussigkalr tauchen, vollsougen lossen, hergusnehmen und
_durch’ dan Schlouchansatz der Reinigungsvorrichtung aus-
biﬂsen Vorgang 4 bis 5 mal wiederholen.

.
|

" Einbau:
/). Filter in den Kroftstoffbehdlter so einfihren, dof es mil

der unteren Fihrung auf dem Ventil zum Aufliegen kommt,

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel
unter den Rond des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.

b
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Entliiften (O,
Dos Entliften der Kroftstoffeinspritzanloge wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff cusgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist. Der
Motor lduft unregelmdflig und springt schlecht oder gor nicht an. _HTerhEi ist
zundchst die Leitung vor der Einspritzpumpe zu l8sen und solangé Kraftstoff
durchstrémen zu lassen, bis dieser blosenfrei ousflieit. Die Leitung ist dann
wieder festzuziehen, Die Kurbelwelle wird dann in die zum Vorpumpen not-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kipphebel des Einlafiventils von der
Stoflstange gerode hochgedriickt wird, Mit dem Vorpumphebel kann in dieser
Stellung die gréfite Kraftstoffmenge geférdert werden. Der Hondhebel der
Drehzahlverstellung mufl beim Vorpumpen ouf hohe Drehzahl stehen. Danach
ist mit dem Vorpumphebel solange zu pumpen (20 Hibe und mehr), bis sich
ein krdftiger Widerstand bemerkbar macht und das Abspn!zen des Einsprifz-
ventils durch ein knorrendes Gerdusch vernehmbar |5I  Einspritzpumpe und
Leitung sind dann entliftet.

Erforderlichenfolls ist auch die Einspritzleitung um_Emsprlrzvannf zu lGsen und
solange vorzupumpen, bis hier Kroftsteff blasenfrei-dusflieBt. Die Leitung wird
dann wieder angeschlossen und weiter 'w-nrgapump'r bis das Einspritzventil
abspritzt. (Vo

Abschmieren

Zum Fillen der Schmierpresse ist dos 'rnrgaadmahene Hochdrudkfert (s. Seite 28] Tu verwenden.
schmierkdnfe stels sorgfdltig reinigen. Sclenge ‘Schmierfett einpressen, bis es seitlich an den
Schmierstellen heraustribl, _

f'

1 Einfdlisturzan Matar -melﬂlll'llr 1. noch 20 Betrichssiunden

2 AblaBschrauha Molor e =/ 2. nach 40 Betriebsstundan

3 Ablofischraube Schmierdliilier : - 3. nach 60 Betriebstunden und folgende]
3 nach weiteran 10011 wnd lalglnd'a

4 Dieinfillschraube Iw'-:chungﬁl:riﬂ{ll_&- 1. nach 300 Betriebssiunden und weilare
3 Olablafichravhe Ewiiﬁungﬂr‘,liaﬁﬂ! J rach 1500 Betriebsstunden

& Dfeinfillschraube Wechselgeirieby
7
L]

Oloblafschroube Wedhselgetrishe
Dloblofsthroube Hinterachsgehduse

Prifen . N faglich wachentlich  monallich
<)

¥ Peilsiob Maiar-

10 Peilstab Wndﬂselgeirlueh-e
i Clistondschroukbe’ Zwischengetriebe

12 Oistondschroube_Riemenscheibenantrisb
13 ﬂ'Hi”unﬁ Lenkung

Fvl-'l'l!dlmmﬂng ]

14 LEr!h.!.H'u:nl-:el

15 denkackse

16 Varderrader

17 Kupplungswelle
4B "Bremsgesinge, rachis
| ¥ - Bremsgesiange, links
‘20 . Hondbremse [wenn vorhonden|
|21/ Hintergchse
i IuEvnrridﬁuri
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Schmierplan




Die Wartung

Ventilspiel. Bei jedem Olwechsel kontrollieren
und auf das vorgeschriebene Maf 0,1-0,15mm
bei kaltem Motor regulieren.

Keilriemen. Falls die Spannung des Keilriemens im Laufe der Zeit nachgelassen
hat, kann durch Schwenken der Lichtmaschine die erforderliche Spannung
wieder hergestellt werden. Die Spannung/ist richtig, wenn sich der gespannte
Keilriemen mit dem Doumen etwa 1,0-1.5 em eindricken labt.

Die Sponnung des Lichtmaschinen-Keilriemens

ist nach' 20 und nach 40 Betriebsstunden (1. und

7. Ulwechsel) zu prifen und erforderlichen-
“falls nachzuspannen.

Vorderradlogerung. Die Kegelrollenloger mis-
sen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Louf ge-
prift und rechtzeitig nachgestellt werden.
Hierzu ist dos betreffende Rad hochzubocken
und naoch Abnahme der Rodkoppe der Splint
zu entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich dos Rad spielfrei drehen |GBt.
Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Mutter wiader um eine Viertelumdrehung ge-
lockert und dann versplintet.

Lenkung. Dos Lenkgetriebe kann, falls erforderlich, nachgestellt werden. Die
Machstelling sollte nur in einer gutgefihrten KD-Werkstott vorgenommen

werden.
Achtung! Beim Abspritzen des Schleppers darouf achten, dofl zwischen Lenk-
rad und Mantelrohr kein Wasser eindringt. Korrosion der Lagerung ist die Folge.
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Kupplung. Bei Starker Abnutzung derc Mit-
nehmerscheibe geht dos Kupplungsspiel
verloren. An der FuBoufloge gemessen, soll
der Totgang 20 bis 30 mm betragen. Die Ein-
stellung erfolgt durch ein Spannschlof mit
Rechts- und Linksgewinde am aufienliegen-
den Gestdnge.

Bremsen. Die Hinterradbremse ist
gine kombimerte Fohr- wnd Lenk-
bremse.

Die Lenkbremsfufihebel kénnen ein.
zein betahigt werden.

Bei zu grofiem Totgang der Brems-
pedale infolge Abnultzung der Brems-
beldge muBl dosBremsgestange nach-
gestellt werden. Hierzu Kontermutter
lasen, Zugstange nach Entfernen des
aplintes uushﬁngen wnd durch Ein-

schrauben verkiirzen.

Hierbei ist auf gleichmiéBige Bremswirkung zu achten.
Bei Ausfihrung mit Getriebebremse erfolgt die Mach-
stellung durch ein Spannschlofi mit-Rechts- und Links-
gewinde.

Moch der Einstellung sind die/Kontermuttern wieder
festzuzighen.

Verschlissene Bremsbeloge sing zu ernauarn.

Luftreifen.
Der Luftdruck in den Reifen soll taglich geprift und, wenn ndhg, nachgefill
werden.

Der Reifendruck muld betragen: auf dem Acker auf der Strafle
Vorderrdder 2,0 ati 2.0 atd
Hinterrader 1,0 ald 1,5 all

Bei Arbeiter mit Anhangegerdten siehe auch Seite 54 und 58.
Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-
brichen und zu Schlauchschdden. Fahren ohne Luft zerstort die Reifen.
Micht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.
Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schitzen,
weil sorst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie
Nagel, kleine Steine, Sond oder dergleichen sind zu entfernen,
Bei ldngerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu-
pumpen, oder besser die Rader aufzubocken.
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Spurverstellung.

Durch Umsetzen der Vorderrdder und Hinterrdder kann die Normalspur von |
1250 mm ouf 1500 gebracht werden.

MC-Rider. Durch Motorkraft bewirkte stufenlose Spurverstellung.
MC-Réder bringen durch stufenlose Spurbreilenyerstellung den Vorteil, die
Spur immer in die Mitte der Pflanzenreihen zu T'ag'an';




Teleskop-Voarderachse
4 Spurweiten 1155-1540 mm
4 Spurweiten 1311=1774 mm Rad gedreht.
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Stufenrad ( '
3-fach verstellbar von 1326-1726 mm bei Bereifung 10-28

é-fach verstellbar von 1226<1726 mm bei Bereifung 8-32/9-32/ 9-34.
1 -
Die Redmuttern sind standig auf festen Anzug zu Gberwachen. —~
Insbesandere sind die auBenliegenden Befestigungsmutiern der Sgurierstell-

rader nach jedem Wechsel regelmdfiig nachzuziehen. .
| . 4

i rad-er-n

1226
1226

1425
1926

1628
1728




Ballastgewichte.

Zur Erhchung des Schleppergewichtes kénnen zusétzlich in die Vorderrader
je 32,5 kg und in die Hinterrdder je 90 kg schwere Gewichie eingebout werden,

AuBerdem ist der Einbou von 50 kg Frontballast in den Vorderachsbock még-

lich. :
Gewichte (in kg): {)
"'“rf‘j”‘x \ gesamt hinten
Bereifung 50016 8-32 9-32 10-28| 9-36
D25 520 1270 750 |
5 1295 775
{520 1320 800 |
D255 K 1230 700
- 530 1350 820
() 530 1385 B35
miit Wussn_rfﬁllungi_r
und 20 % CaCl 12 75 92 110 | 104
Ballastgewicht 65 180 180 180 180

Frﬁlj-ihu'llusl im Vorderochsbock: 50 kg

-,
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Schaltbild der elekirischen Anloge

iH-ullar i
. i .,_Liiﬂi!lmu:ﬁ ine

A Anlasser

» -._,_J'V-S-dwinwrfar, rechis
"y 5§ Scheinwarfer, links

& Sicherungidos

7 Schaltkosten

B Glihanlafischalier

7 GlihTberwacher

10 Glihkorzenwidersband
11 Glokdrahtkorzen

i? Glohstifikerzen

13 Leitungsverbinder

14 Horndruckknopf
15 Leitungsverbinder

la Horn

17 Anh@ngersieckdose
18 Schlufilguchte, redhis
1% SchluBleuchte, links
20 Didruckkonirallauchis
21 Regler

22 Lodeanzeigelewchio

23 Steckdose
24 Begrenzungsleuchte, rechis
25 Begrenzungsleuchte, links
26 Bremslichtzugschalter
7 Schmelzeinsalz
28 Bremslewchie, links
29 Leitungsvarbindar
30 Leitungsverbindear
N DHdruckschalter



Batterie: Die elektrische Anlage mufl immer”
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elektrischen Anloge sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen die Botteriepole
agbzuklemmen. Die Flissigkeitsverluste in
den Baterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind olle 100 Stunden;, durch
destilliertes Wasser zu ergdnzen, /nigmals
durch S8ure. Hierbei stets saoberes GefaB
verwenden. 'I

Der Sdurespiegel mufl 10 bis 15 mm Ober
Plattenoberkante stehen, Palképfe und Klem-
men stets sauber haltén und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren., Bei vollgeladener
Batterie betréigt 'dos -spezifische Gewicht
der Sdure 1,28, beivollstdndig entladener
Batterie etwa 1,14,

Entladene Batterien sind sofort bei esiner Luﬂeﬁfﬁr'iﬁn in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muB die Batterie spdtestens alle 4 Wochen
nachgeleden werden. '

Auf festen Anzug der Fligelmuttern des Beféstigungsrahmens achten. Falls die
Gummiunterlogen ihre Elastizitat verlaren haben, sind sie zu ernevern.

Die Lichtmaschine |&dt wahrend des Motorloufes die Batterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollampe > am. Schaltbrett Gberwacht. Bei eingestecktem
Schaltschlissel und loufendem Motor darf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dagegen auf, so |ddtdie Lichtmaschine nicht oder nicht geniligend.
Der Fehler ist durch Prifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da
sonst die Spannung der Bolierien abnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzieht.

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, dofi alle 600 Betriebs-
stunden Kolleklor und Birsten kontrolliert bzw. gereinigt werden und die
Leistung in einer Spezialwerkstalt geprift wird. Die Loger sind hierbei mit
Heifllagerfett zu schmieren.

Anlaosser,

Nach jeweils 500 Betriebsstunden mufl der Anlosser gereinigt und dessen An-
triebsloger mit Winterdl geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
griindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstott vorzunehmen.
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Glihkerzenanlage.

Der am Schaltbrett angebrachte Glohiberwacher soll beim Einschalten dEr
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglihen. Tritt dies nicht ein, so liegh
gin Fehler in der StromzufGhrung vor. Botterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Gliht der Oberwacher zu spat oder nur schwach ouf, $o-sind die
Batterien ungeniigend geladen oder es liegt ein Kentoktiehler in-der Strom-
versorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der Glihkerzenschalter ist dann”sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen. -

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Eylmderknﬂ empheh“ es sich,

dos Kerzengewinde mit einer Mischung ous Schmierél und Grophit zu be-
streichen, damil die Glihkerzen nicht festbrennen.

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Budmnungsunfullung sind Be-
triebsstérungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.
Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt.
Ernste Stérungen und Schiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen.

Ennﬂnr:ubahir )
2. Beifohrersitz mit Holzrost :
Wetterdach mit Panoramaschiebe, Elekrr Scheibenwischer und Blinkanlage,

Seiten- und Rickenschulz,
Boas-Lader, Grifle 2, Erdschoufel, Stolldunggabel
weitere Arbeitsgerdte sind bei der Fa. Baas, Homburg, zu beziehen.

%
- '@ N AV Mutzlast , . . . kg 450

[ % NS mit Verldngerung kg 250
' volle Hubzeit . . sec. 65

Bw ,_.-3 , Senkzeit . . . .sec. 3.5
J ¥ _'_ a . ... ...mml7B0
3 s 4 ) By Eann . mm 1670
’f.,._.:.-.'fj' @ i TN mm 1025
| 4 f e ... ... ..mm &30

,,EI —-af—f & .. .....mml820
o [P e . mm 2900

= 23835 d ... .. .. mm 890
| | | | Lade-
i verléngerung mm 1600

s o
Vorderradbereifung 5.50-20 extra M & S ist erforderlich. 3 ot Luftdruck.
Hinterachslast muf durch Bellostgewichte in den Ridern erhsht werden; auch
. empfiehlt es sich, die Reifen mit Wasser zu fillen.
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Deutz-Hydrokipper, 3,5 t Nutzlast

Firr das Aufsatteln des Hydrokippers
mufd der Schlepper mit Getriebebremse
ousgeristet sein!

Sonderousristung
Zweirddriger Vorder-/
wagen an Stelle der
Stutzplatte. - Verwen-
dung ohne-Benutzung
des Kuppelsystéms
maglich.

Bereifung 10,00-14
LadeflGche 3x<18x<04m
Eigengewicht ca. 850 kg
Ladegatter

Héhe der Plattform 0,2 m
Amazonen-5talldung-
strever TypM S 18 D

mit Uberlastsicherung




Schmierung
des Motors

Ein- und
AusloBventil

Einspritzdise
Schmierdlfiliar
KrafistoH-Filter
Dilspillufifilter

Kihlrippon
Kailrigmen

Lichimasching

Zylinderkop!

Belifrung dos

Kipphebelravmes
Kupplung

Iwischengeiriehe
Wedhsslgeirishe

Lenkung

Bremsan
Bremagesitinge

Vorderrader
Hinterradaor

Luftraifen

Ganzer Schlepper
Elekirische Anloge

Mihwerk,
Krafthaber

Wartungstafel zum Deutz-Diesel-Schlepper D 25 u. D 255 EII'-fp 25,1)

taglich

Diigtpnd bei abtllisehendem
Modar =il Peilitob pedien
und, wana ndfig, ON ouf-
fgllan

Olakand und Besckallanhait
arhlan

Aul Gingigheit und
Biamuwirkung priden

Eﬂilrm!uﬂ'll-l:hr‘ﬂuhllﬂ ol
laihen aue piddan

Baleti nichrogbhen ol
fenden Jits prithin

Ll resth padlmn, wana
nlileg, m L]

Abschmiaran, SWrwng wnd
ban oul iessen 6t perafan |

wachanilich monoklich

Eribié [llwinibig] sach 20 Belriabasiundsn,

peepitad Dlweckial fadh weileran 40 Fafrisbyrtundan
drittar Wachaal noh waitaren & Belrisbsrtunden,
wierter u=d {gigends THwedbiel noch jg weifeon
103 bici 130 Batrichistenden, d. h. alva T8-iogig,
Schmigrdl sarneumin
Schmipndlfilter reungen
01 gus wormem Motos obloires

Wenhligal bel ballem Mo
ter profen und el E.1 biv
015 mm ainitsllen |

Bai jedem Dilwwchsal Sdhlomm cblaiaen. EiRdale gl F.l"iﬁ'i-Flll,-il‘lr,- Fl;n'p e i i <

boydra ured FEnAIQEN. . BFRELEIR)

Sohlomm nklovian, Fiterohsmingatr in Gosdl

noch Erfordernis rainsgén  Suiwaichsn N e
Beinigen uad Difallung |
EFABUEFA f

Heimigan ~

Mot 7 wad nodh 40 Belrisbertundea (1, wnd ? I:H’-- -'
wechaal, Egilvemaniponnung prifen, Doesanpiaba
1,0=1% em, gvil. pchiponses, | e, >

Iylindarbopfschrouben noch enden &) Blbrﬂhllﬁlr-dln
. Diwncheal] Msen wnd noch 'lu"n-'l-:hnﬂ w.rd'llr -
Enzken E
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CHatdndle bai sfillviehendem
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Stérung
Matar & 1 michi oder
:dlmfmnurhﬁlﬂ i
elméBig.
Mater bleibl stehen,

ader hat mongelhafte
Laislung:

a] infelge Krafisiol-
mangals,

b) infalge Kraftstofi-
mongels oder schlech-
ten Einspritzens,

infol Ihafter
) Verdibtong

d] infalge fehlorhaften
Einspritzens,
o] jedoch infolge Ver-

sagens dor elekiri-
schen Anlage.

Auspufl blau oder grau
bis schwarz.

Motor geht durch.
Mator wird heill,

r ha
Motor el 9o

Grine Kontrallovchie
erlischt nicht.
Matar hat zu hohen
Dildruck im warmen
Lustand,

Betriebsstérungen und deren Abhilfe

Ursache

Krafistoffbehdlter leer, Krofistoffleitungen undicht gdar ver-
schmutzi,

Krafistafizufuhr unterbrochen.
Luft in der Kraftstaffeinspritzanioge,

Drehzahlvarstellhabal staht ouf Leerlavf baw, Abstallhebel steht
auf H = Halt.

Regelstange in der Einspritzpumpe klammi

Einspritzdise bleibt hdngen oder is! defakl.

Spiel rwischen Ein- und AusloBwentil und Kipphabael zu gering
Ein- und AusloBventil hdngen oder sind undicht,
Undichtigkeit im Zylinderkopf.

Grobe Undichtigkeit am Kalben.

Frderbeginn an der Einsprilzpumpe hat sich verstellt. | s

SchaltkostenschiGssel nicht tisf genug singesteckt.
VorglGhschalter nicht richtig betdiigt oder defekt, [

Vnrﬁlﬁ-hnﬁl-nge arbaitet nicht, ~ -

Glohspirale zum Glihiberwacher oder Glihkerze. durch-
gebrannt, : 5 )

Stromzul{ihrung unterbrochen. ) ~

Batteria hat keine Sponnung, Anlasser zight nichy durch,

BaHerieklemmen haben keinen richtigen Kontakt,

Anlosserleitung unterbrochen, />

Schmierdlstond zu hoch. . A \/

Einspritzdlse zerstaubl nicht bzw, ist uridighi.

Férderbeginn zu spaf eingestelll /7

Molor hat mangelhafte Verdichfung.

Maoximale Fillung der Einspritzpumpe verstellt,

Kolben oder Clabstreifringe sind festgeschraubt.

Regler in :lur__lgmiprii:q:_ump-;‘; -'l!lﬁl'l'lrﬂ'}l. :
Kihlrippen stark verschmubzt,
Férdarbeginn zu spdt gingestellt,
Einspritzddse it defekt. 5 )

Mazximale Fillung der Einspritzpumpe zu grof
Matar-DIfillung zu gering.

Schmierdifilter verschmutz).

Undichtigkeiten im Schmiarélkraislauf.

Kurbelwellenloger defekt.

Oldruckscholter defeki,
Schaden dn der elektrischen Leitung.
Endregelventi im verderen Kurbelgehdusedecke! klemmt,

-t

' | ‘Abdichtung

Abhilfe
Behdalter aufiallan; Ili~tur:gtri Uberprifen. Kraftstoff reinigen.

Leitungen Ehupr—ﬁfuﬁ, Krafistoff-Filler reinigen.
Einspnr;.pul:l_\fﬂ und Leitungen entliften brw,
Kraftstaff-Filier reinigen.

Auf Vaollast br# .Eu1ri=h stellen.

Géngigkait Gharprifen.
Rammegen bew, instandisizen lossan.

Spinl bei kaltem Motor ouf 0,1=0,15 mm sinstellan.
Yentilglngig machen,
E‘-.-.-. Iylinderkopfes und der Einsoritzventile prifan
bzw. ernauarn,
Folben oushauen, Kalbenringe glngig mochen oder ermeuern,
Awftfilier profen bzw, reinigen,

Meu sinstellan lossan.

Lodekonirallevchie mull aufleauchien, Schibssel tinfar sinstecken.

Auflevehien des Glohibarwaochers beobochten, Dberprifen
brw, instondsetzen,

Obarprifen bow. instondsetzen,

Erneuern,

Dberprifen.

Ayfloden, Kobelonsdhldsse Oberprifen.

Reinigen und prifen,

Dberprifen oder instondsatzen lossen,

3 bis abere Marke am OlmeBstab ablossen,

Reinigan bzw, instondsstzen lassen.

Eidﬂilg einsiallen.

Ventilspiel dbarprifen bew. neu eintlellan,

Richtig mimstallen lossen,

Kaolbenringe frei mochen, evil. durch neve erselzen, Kolben
Oberpriten.

Mator durch Unterbrechan der Kraftstoffzufuhe stillsetzen

Hilﬂi-g B,

Richtigsiallen lossen.

Er"lﬂ'l.i'ﬂl'l.

Richtigstallon lossan,

01 bis zur oberan Marke om Dimelitab einfdllen,

Rainigen.

Dlansaugleitung, Anschlisse, Dichtungen, Schmierdlfilter,
Druckragelventil und Oldrudipumoe auf Dichtigkeit prifen,

Matar safart ahstellen und instendseizen lassen,

Ermeuern,
Schadan bessiligen,
ﬁnhﬁrung huthil‘igﬂﬁ.
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Bedienung

der dlhydr. Kraftheberanlage und 3-Punkt-Kupplung

N

12 14 3]

B, C Hugulkupplungspunhr?

Kraftheber

Steuerhebel H 1
Transferrer<Hebel

rechter Hubarm

rechte Hubstange mit
Handrad /

oberer Lenker {Toplenker) mit
Kugel-Kupplungspunkt C
ung Spannschiof

linker Hubarm
Feststelthabel H 2

linke MHubstange

17

11
12
13
14

15

14
17
18
19
20

18 16 15 19 13

Stabilisierungskette
Vorstecker-Ketten

Ketten mit Spannschlof

linker unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt A

rechter unlerer Lenker mif KugEL
Kupplungspunkt B

Bolzen mit Distanzhilsen
Zugplatte mit héhenverstellbarem
Ackerwagenzugmaul

lange Anhdngeschiene
Rickfihrgestange

(Die Abbildungen sind fir die konstr. Ausfihrung unverbindlich.)
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Die Olpumpe
Als Olpumpe wird eine Bosch-Zahnradpumpe verwendet, die mittels gines
Zahnrades direkt von der Motornockenwelle angeirieben wird, Ijie Pumpe
arbeitet dadurch unabhdngig von der Fahrkupplung des Schleppers.
Der erzeugte Hochstdruck betrdgt 150 atii, die Forderleistung 16 I/min. bei
einer Drehzahl von 2300 U/min. NC

_1'

Achtung! 4 v

Verliert die Hydr/ Adlage durch eine plétzliche Leckage O, so ist der Motor
und damit.die Olpumpe sofort stillzusetzen. Der Motar darf erst nach Reparatur
der defekten Rehrleitung oder nach Aushau des Antriebsritzels auf der Pum-
penwelle wigder in Gong gesetzt werden. Schaden on der Pumpe oder am

Motor [Nockenwellenanirieb) sind sonst unvermeidlich.

/[Bei. Qlnachfillung gleiche Ulsorte verwenden, nicht verschiedene Olsorten

mischen!)
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Der Kraftheber

Der Kraoftheber ist in Blockkonstruktion ousgefihrt. Er besitzt einen einfoch

wirkenden Hubzylinder mit mechanischer Rickfihrung des Steuerhebels in-die
0-Stellung.

Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig ols Oltank, es ist mit Olfiltereinrich-

tung ausgeristel. Auller dem Stevergerdt ist dos Raddruckverstdrkergerdt
(Transferrer) am Hubzylinder angeflenscht.

K Kraftheber SL Sougleitung
St Stevergerdt DL UF-LII;HE“‘LII'I?
F- Filter E Entliftungshilier
Hi Steverhebel mit Peilstab
fur Kraftheber T Transferrer

B Ruckfihr gestange

Kraffheber mit Zwillings-Stevergerdt (siehe Seite 53).
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-

Das Steuvergerdt

A Senken (Freigang) 15 ﬁi}luﬁs&rnuba

B Dastrol  2/Bechskantschroube
WV Hubwelle verriegelt (.3 Filterdeckel

U Hubwelle entriegelt 4 Rundgummiring

E Entloftungsfilter mit Peilstob | 5 Eilzri

F Filter QR

H: Steverhebel f. Kraftheber . 7/ & Siebfiltereinsatz

H: Feststellhebel 7 Schmutzsommeltopl

i : ~ ¢
R Riddlvgedinge ey 8 Verichlobscraubo for Oleulof vor
0 = ousgeschaltet, VNV / von einem evil. doppeltwirkenden

+ = voll eingeschaltet / .\ Zusatzzylinder (Hecklader etc.]

Daos Stevergerdt ist _vcirn ﬁ;jn Einbauzylinder des Krafthebers angeflanscht. Die
Schaltstellungen dés Steverhebls Hi fir den Kroftheber sind durch oben-
stehendes Bild ousgedriickt.

Die strichpunktierte Stellung A Freigang”, in der der Steverhebel durch eine
Fedarklemmelgehaltén wird, ist einzuschalten beim Arbeiten mit Anbaugeraten.
In dieser_Stellung kénnen sich die Kraftheberarme un beeinfluBt von der
Hydraulik zwangles euf und ab bewegen. Die Anbaugeriite miissen zur Tiefen-
haltung mit einem Stiitzrad ausgeristet sein.

Aus_der Sla;rl_lung C .Heben” wird der Steuerhebel zwangsldufig durch das
Ruckfihrgestange R bei Erreichen des oberen Totpunktes der Hubarme in die
@-Stellung (B) gedrickt, sog. Endausschaltung.

/ Diese Endausschaltung kann auch so eingestellt werden, doB sie bereits friher,

alsovor Erreichen des oberen Totpunktes, zur Wirkung kommt, wenn dies das

' - “hetreffende Anbougerdt so verlangt.
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Auch fior die Stellung A .Senken” kann durch entsprechende Einstellung dep
vorderen Klemmschroube ouf dem Rickfihrgesidnge die Rickfihrung des

Steverhebels gus der .Senken®-oder Freigong”®-Stellung in die ,0-5tellung” (B)
erreicht werden, Dies ist von Vorteil bei dem Arbeiten mit Kulturgerdten ohne
Stitzrad, um nach dem Ausheben die gleiche Tiefgangloge wieder zu erhalten.
Der hydr. Freigang ist hierbei aufgehoben.

Der Feststellhebel Ha dient dozu, angehobene Gerdte gegen unbecbsichtigtes
Herunterfallen zu sichern, insbesondere fiilr den Transport oder bei abgestell-
tem Schlepper. Dos Einschalten dieses Hebels nach oben kann nur bei voll-
stdndig angehobenen Hubarmen erfolgen. Vor dem Wiederlgsen (Schaltung
nach unten) ist mittels des 5Steuverhebels Hv dos Gerdt erst nochmals gonz
anzuheben.

Bei Frontlader-Betrieb wird an Stelle des beschriebenen einfachen Steuer-
gerates ein Zwillings-Stevergerat vorn am Kl‘mfi’rhgbe'r angeflanscht, Der rechte
Steverhebel entsgricht denn dem Sr:ucrh:bl.;.l HY for den Kraftheber (5. ©.).
Der linke Steuergerateteil wird Ober eine 'Eﬂhrl;zi’rung mit den Loderzylindern
verbunden,

Der linke Steverhebel dient dann’ zur Betdligung des Laders. Hebel nach
unten, wo er einrastet, Senken \des Laders; Mitte ,0-Stellung” (Meutral),
Hebel nach oben = Heben des Laders. Aus der ~Heben”-Stellung springt der
Steverhebel noch Loslassen in die J0-Stellung” zuriick,

Durch feinfihliges Betdtigen dieses Steverhebels kann das Heben oder das
]

Senken des Laders von lengsom bis schnell geregelt werden,

Beim Heben ist zwe;&mﬁﬂigemeise volle Drehzahl zu geben, beim Senken die

Mﬂlcrdrehzahl;ru,vgrmindarn; alse mit FuBdrehzahlverstellung fahren!

Zur Verhinderung von Schdden an der Ulleitung zu den Loderzylindern, an
Vorderachse und Bereifung durch hohe Stoudriicke beim Abfangen der unter
Last abgesenkten Laderschwinge oder beim roschen Durchfahren von Schlag-
l&chern mit gefillter Erdschaufel ist in das Zwillings-Stevergerat noch ein
besonderes Uberdruckventil eingebout.
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Der Deutz-Transferrer ist ein am Kroftheber ongeordnetes, zusdtzliches
Stevergerdt, das es erméglicht, einen Teil “des Pfluggewichts (sofern
dieser an der Dreipunkt-Kupplung angebaut”ist) euf den Schlepper zu
Ubertragen. (/o

Durch diese Gewichtsibernahme wird die Belostung der Triebrdder,
damit der Druck ouf den Boden, verstdrkt, wodurch der Radschlupf so
gut wie moglich aufgehoben wird. Zusatzlich tritt dabei noch die Uber-
nchme eines entsprechenden Teils des Vorderachsdruckes auf die Hinter-
rader ein. Der Deutz-Transferrer erhdht also durch stdrkere Triebrod-
belastung mihelos die Zugkraft des Schleppers. Voraussetzung ist, dafl
die Bereifung eine gute Profilierung aufweist. Der Luftdruck in den
Reifen sollte debeinicht-unter 1,2 atd betragen.

Die Einrichtung erlaubt somit:

1. ein Pfligen des Feldes ouch bei unginstigsten Bodenverhdlinissen,

2. das Ziehen auch schwererer Pflige als Oblich, also die wirtschaft-
lichste Ausnutzung der vollen Motorkraft (M. B. fir den Gerdtetrans-
port solcher Gerdte ist Frontballast am Schlepper empfehlenswert),

3. gine durch die anndhernde Schlupfbeseitigung, damit Geschwindig-
keitssteigerung wesentlich gréBere Flachenleistung,

4..einen geringeren Kraftstoffverbrouch, bezogen auf die Flachen-
leistung,

5/ mine langere Lebensdover der Reifen durch den verringerten reifen-
zehrenden Schlupf. (Luftdruck 1,2 ot vorousgesetzt.)
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Der Deutz-Transferrer ist ein in die Olrickloufleitung eingebautes
Drosselorgan, das sich mittels eines kleinen Schalthebels .B” stufenlos, '
wie es dos Gerdtegewicht und der jeweilige Bodenzustand verlangen,

regeln |Gfit. —
{ -

Der in der ,Freigang®-Stellung bei gedffneter Verbindung zom Hub-
zylinder vorhandene volle Rickloufleitungsquerschnitt wird hieche for
den ungestérten Olumlouf zwischen Ulpumpe und Olbehdlter (im Kraft-
heberblock) mehr und mehr verringert, d. h. der DurchfluBwiderstand
wird vergréBert, so dafi sich vor dem Hubkolben ein gencu-dosierbarer
statischer Druck aufbaut, der iber Heberarme und Drerpunkf Gesténge
eine Kraft in Richtung noch oben (olso hebend) uuf den Pflug ousibt.
(Vergl. hierzu das folgende Schema.)

Diesen ,Transferrer”-Druck wdhlt man gerade &ben’so grofl mittels des
Transferrer-Hebels .B”, dofi der Pflug an‘rlmtef aber nicht ausgehoben
wird. /

Fihlbore Rasten beim Versiellen r.la.fxl: HéEaJi B erméglichen das Wieder-
auffinden der als richtig gewdhlten 5}_51iyng_

Moan beachte, dofi der Eﬂhfartdruck des Pfluges niemals Mull werden
darf, da der Pflug sonst Imma mnwundfre:e Pflugorbeit mehr leistet,

(Die Einrichtung besitzt kein zusdtzlich angeboutes einstellbares Uber-
druckventil. Das bei-jeder hydraullschen Anlage als Oberlostschutz not-
wendige I]I:erdrud:*.ranlsi in unseren Anlug&n im Houptsteuergerdt
aingebaut, ist avch wmmr unverd@ndert in seiner Einstellung wirksam. Die
Funklmnsncher‘hml der gesomten hydr. Anlage bleibt somit gewdhr-
leistet.) .



Transfer

Steuargerdl
= Houpistousrhobel

Transferrerhakbel

Krafiheber

Olpumpe

'El' = Hebken

(@ = Meutral

@ = Senken-Freigang
@® = Freigang mit

Tronsferrer
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Beim Ausheben des Pfluges mittels des Houptsteuerhebels A" geht

der kleine Hebel .B” automatisch durch eine Steverkulisse auf die Trans-
ferrer-Null-Stellung zuriick, so daB damit wieder der volle Ricklouf-
querschnitt hergestellt und eine unnétige Olerwarmung durch Dauer-

drosselung vermieden wird. Zugleich bietet das den Vorteil, dafl beim-

Wiedereinsetzen des Pfluges das volle Gerategewicht fir einen sn:hnel
len Einzug des Pfluges in den Boden zur Verfigung steht, -

Es herracht also zundchst wieder vélliger Freigong. Wenn dann’ nlﬂd‘l
einigen Metern der Pflug auf seiner richtigen Arbeitstiefe ist; wird der
Transferrer-Hebel .B* wieder bis in die als richtig ermittelte Raste ge-
fihrt (Abzdhlen von Mull aus), so daf die anfangs g3wuh|’re Transferrer-
Einstellung domit wieder gegeben ist. [t )

MB: Bei richtiger Montage der Schaltkulisse [Mnmahmer] am Haoupt-
steverhebel darf sich der kleine Transferrer-Schaolthebel ,B” nur in der
.Senken”- bzw. ,Freigong”-Stellung @ des Hebels ,A* bedienen lossen,
wéhrend er in der ,Meutral”- @ und SHeben™ (@ -Stellung bei O
blockiert ist.

Wahl der richtigen Transférrer:Stellung:

Transferrer voll eingescholtet -/ Transferrer ausgescholtet (Null)

Bei normalen Beetpfliger-{1; und 2-scharig) wird eine Transferrerstel-
lung bis zu 3 Rasten genigen, wahrend bei schwereren Pfligen (Mehr-
scharbeetpfligen, Drehpfligen usw.) ouch héhere Transferrerstellungen
[bis 5 oder 7 Eﬂsten} l:enuui warden kdnnen,

Die richtige Slellung ist’ von Fall zu Fall zu ermitteln; sie ist ab-
héngig vom Gerdtegewicht, vom Bodenwiderstond und der Pflug-
geschwindigkeit’ /| )

Man stellt zweckmaBigerweise zundchst in der ,Freigang”-Stellung die
richtige Arbeitstiéfe des Pfluges ein und wahlt dann bei Vorwdrlsfahrt
die notwendige .Tronsferrer”-Stellung durch Abzahlen der Rastungen.
Diese ist dann richtig gewdhlt, wenn der Pflug die in Freigong-Stellung
eingestellte-Arbeitstiefe beibehdlt, sich also nicht von der Sohle abhebt
oder die Furchentiefe verringert.

'Es,_,i's'! méglich, daB man gelegentlich diese Stellung neu festlegen oder
wahrend der Arbeit stellenweise verdndern mull, wenn sich die Boden-

| [-Qr}rh:':i]fnisse des Feldes dndern.
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Mit der jeweils gewdhlten Transferrerstellung kann unbedenklich, wenn’ er-
forderlich auch einmal ber léngere Zeit, georbeitet werden, da eine ‘evil: )
magliche, unliebsame Olerwdrmung durch das zwangsldufige Abschalten des
Transferrers an jedem Furchenende in zuléssigan Grenzen gehalten wird, ~
Bei tropischer Hitze ist eine douernde Einschaltung nicht ratsam. ( -

Bei kalter Witterung ist nach Anlassen des Schleppermotors zuniichsi einige
Zeit mit geringerer Motordrehzahl der Ulumlauf der h}.rdrnullsd'len Anloge
einloufen zu lassen, ehe auf volle Motordrehzahl ibergegangen: ‘wird.

_L

Bei der Saotbeetbereitung, bei Pflegearbeiten usw., d. h. Arbeiten mit ange-
bauten Drill-, Pflonzen oder Kulturgerdten, also mlchen Arbeiten, die keine
hohen Anforderungen an die Zugkroft des Schleppers- stellen, wird ohne
Transferrer in Freigang-Stellung gearbeitet, da hierbei ein verstirkter Trieb-
reddruck unerwinscht ist. Der Schlepper soll fiir diese Arbeiten maglichst
leicht sein, um keine zu starken Rodspuren,/d. h. Bodenverdichtungen zu
hinterlossen, die Ertragsminderungen verursachen k&nnten. Auch ist fir diese
Arbeiten ein geringerer Luftdruck in den Reifen (0,8 bis 1,0 ati) empfehlenswert.

Fiillen der H]rdruuhk-iﬁlﬂgn mit Ol:

Man verwende nur Motorendl I.Hmurniul] SAE 20, in kalten Zonen sowie im
Winter SAE 10,

VerschluBschraube {Hnndschmuh&j zum Olfilter F im Deckel des Kraft-
heber-Gehguses herausdrehen,/ In  diesen Stutzen das vr::rge:ﬂ:hrlebene
Mineralal einfiilllen. Der Emfullmrgung nimmi ldngere Zeit in Anspruch
(a2 bis 1 Stunde), do dos Bl erst durch daos Filter loufen muB. Es ist nicht an-
géingig, etwa den Kroftheberdedkel obzuschrauben, da dann daos Ol unge-
filtert in die Anlage kommt und mitgefihrie Fremdk&rper zur Beschddigung
oder Zerstérung der Anlage fihren kénnen. — Die richtige Olfillung wird nach
dem Einfiillen von-ca. 5 Liter durch Herousdrehen des Entliftungsfilters E
mittels des daran befestigten Peilstabes festgestelll. Das Ol muB an der
unteren Kerbe des Fllls-lﬂhl-l stehen.

Bei Frnnﬂ-ndarhqlrmh sind ca. 7 Liter Ol einzufillen. Dos Tl muB dann an
der oberen 'Eer’b& :Fés Peilstobes stehen.

Mun den Motor janlassen und mit Leerloufdrehzahl laufen lossen, Sowie der
Olspiegel fallt, weiter Ol einfillen. Steverhebel des Krafthebers beﬂhtrgw
Steigen_ous dem Ul auch noch léngerer Zeit noch Blosen hoch, so ist eine
Verbindungsstelle der Rohrleitungen undicht, es wird Luft ongesougt. Rohr-
verl:mdung&r: und -anschlisse nachziehen.

Zur Beachtung: Des &fteren den richtigen Olstand kontrollieren; ein- bis
~zweimal wichentlichl
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Filterreinigung:
(Abb. Seite 52)

In den Kroftheberdeckel ist ein Bosch-Hydraulik-Filter eingebaut. Nach den
ersten 20-30 Betriebsstunden ist dieses Filter unbedingt zu reinigen.
Mach Ablassen des Oles aus dem Krofthebergehduse (AbloBschroube 0 hinfen)
bei Stillstand des Motors |6se man die 3 Sechskanischrauben 2, die den Filter-
deckel mit Filtereinsatz auf dem Kroftheberdeckel halten, und nehme vor-
sichtig den durch sinen Bajonettverschlull gehallenen Schmutzsaommaltapf ab,
chne den zwischen Topf und Zylindergehduse liegenden Rufidgummiring 4
Zu zerstoren,
An dem Filterdeckel ist der Siebfiltareinsatz & befestigh, bestehend ous stern-
férmig gefaltenem feinstem Drohigewebe. Dieser Fillereinsatz ist mit einer
sauberen Borstenbirste in Waoschbenzin auszuwaoschen. Dos Siebfilter selbst
wird dobei nicht cuseinondergenommen.
Eventuell im Filtergehduse unter dem Siebeinsotz bzw. Schmulzsammeltopf
liegender Olschmutz ist ebenfalls vor dem Wiederzusammenbau zu entfernen.
Auch dos neben dem Olfilter in den Kraftheberdeckel eingeschraubte Ent-
liftungsventil ist abzuschrauben und in Benzin zu reinigen.
Mach dem Sdubern sind die Filterteile in frischem Hydroulikdl nachzuspilen
und wieder einzusetzen. Dabei ist auf groBie Sovberkeit zu achten! Dichtungen
und Filzringe nicht vergessen. '
Die Filterreinigung ist jeweils nach etwa 1000 Betriebsstunden zu wiederholen,
d. h. etwa halbjahrlich.
Bei Frontlader-Betrieb ist das Filter eiwa olle 6 bis 8 Wochen zu reinigen!
Das abgelassene Ol soll nach M&glichkeit nicht wieder verwendet werden!

Woartung und Pflege:

Uifter Olstand prifen ‘wnd zur rechten Zeil
Filter reinigen! MNur das vorgeschriebene
Motarendl verwenden.

Achtung! Erfolgt 'die/regelmafBige Filterreini-
gung nicht, so Iritt eine Drosselung in der An-
saugleitung zur Pumpe ein, die Pumpe be-
kommt nicht ‘genug Ol, lauft heiB und er-
leidet Schaden, Der Kraftheber bzw. Hub-
zylinder hebt langsam eder gar nicht mehr.

Mindestens einmal (dhrlich ist die gesamte
Olfollung /der hydroulischen Anloge zu er-
neyarn.
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Stérungen

1. Hubwelle bewegt sich nicht. _. _ |

Ursache: a) Oifilter ist verstopft, (A~
Abhiife: Filter reinigen, siche Seite 59 N
b) Oberdruckventil im Stevergerdat ist dovernd geqfﬁ?{al mfnlge
varschmutzten Oles. (YD )/
Abhilfe: Ol ernevern, Filler reinigen, siehe SEﬂE 5‘?
¢} Kalben-Manschette im Hubzylinder ist undi{hl

Abhilfe: Neue Manschetie ainbauven, Wﬂn anlfh zu beziehen,)
Siehe Seite 44 _ (O,

2. Hubwelle bewegt sich nur langsam. RS

Ursache: a) Olfilter ist verstopft. .
Abhilfe: Filter reinigen, 5|e|'r$5mm 59
b) zu wenig Ol im Behdlter( Y. 70 r-*
Abhilfe: Ol nachfillep;, meha Seite 58
c) Dherdrudwanltl |sr duuernd gedfinet infolge verschmutzten
Dles.
Abhilfe: Fuller rmmgen und Olfollung erneuvern, s. Seite 58/59
d) Ol ist durch Luftverschaumd,
Abhilfe: Réhr nschlsse der Saugleitung nachziehen oder Ol
. nﬂ&h llen wenn zu wenig Ol vorhanden.
e) Kolben: Muﬂs:':helre im Hubzylinder ist undicht.

hbhllfﬂ' MNewe Monschette einbauen. (Von Bosch zu beziehen.)
' Smha Seite &6

3. Anlage vwlﬁnﬂ' HI )
Llrs-::d'm; u] nﬁdmh're Leitungsanschlisse, besonders der Druckleitung.

,&bhilfe Anschlisse nachziehen, siehe Seite 45

J::} Krafthebergehduse ist zu voll, Ol tritt cus Entlaftungsfilter E.
~ Abhilfe: Richtigen Olstand beachten, siehe Seite 58
~> N, g) Leitungen sind beschddigt.
‘ Abhilfe: Durch einschldgige Werkstatt neve Leitung verlegen
lossen, siehe auch Seite 65

0D | Achtung: Ofter Olstond kontrollieren.
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Die 3-Punkt-Geréite-Kupplung

. Warlung: -

8 Kugelgelenke om oberen Lenker, den Hubstangen und den unteren
Lenkern sauber halten und etwas einfetten, um sie gangbar zu erholten.
Bei sandigen Boden sind die Kugeln (besonders der unteren™ Lenker)
nicht zu fetien, do Fett mit Sand eine Schmiergelpaste ergibt, dig-zum
schnellen VerschleiB der Gelenke fihrh. )

In die Schmiernippel der Hubstangen ist von Zeit zu Zeit Fett-einzupressen.
Dos SpannschloB des oberen Lenkers und digjenigen der Spannketten be-
sitzen eine Daverschmierung, die durch Ein- und Ausdrehen-der Spann-
schlésser betdtigt wird. ~oN

. Ankuppeln der Gerdte:

1. Stewerventil Hi ouf Freigang” schalten,

2. Kugelkupplungspunkte A und B on den unteren_Llenkern iber ent-
sprechende Kupplungszapfen der Tragochse ‘des Anbaugerdtes schieben
und Yorstecker in die Zapfenbohrungen einfiheen.

(ZapfenabmaBe missen nach British Standard 1841 : 1951 oder DIN 9674,
Kategorie |, ausgebildet sein. -

3. Kugelkupplungspunkt C des oberen Lénkérs mit dem Rohmenaufsatz
des Gerdles durch Steckbolzen verbinden.—

4, Gerat hydraulisch ausheben, Schalthebel in ,O-Stellung” legen. Gerdt
fiir Transport durch Hochlegen des Fesistellhebels H: gegen Herunter-
fallen sichern. (Unfallverhitung!) =5

Bei abgebautem 3-PunkiGerat werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Verbindung nicht durch die eingesetzte Anhénge-
schiene erfolgt, durch die Ketten der Vorstecker miteinander verbunden.
Hierdurch wird verhindert,\dafd die Lenker bei der Fahrt ohne Gerdt mit
den Reifen in Berihrung kommeén.

. Spannketten:

Bei der Bodenbearbei-
tung mit Pflug, Egge,
Scheibenegge und™
Grubber missen die
Ketten lose durchhdn-
gen. Bei Kultyrgerdten,
insbesondere mit ginem
eigenen  Schieberah-
men, / werden  die
Spannkeften festgezo-
gen, um-gin seitliches
Absschwingen der un-
teren Llenker zu wver-
hindern.
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D. Einstellen des 3-Punkt-Pfluges:

a)} Beetpflug

1. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekoppelten
Pfluges zum [mit den rech-
ten Réderh.in der Yorfurche
lavfenden, also schrég-
stehenden] Schlepper durch
Verkiorzean der rechien
Hubstange mitiels des

“Handrades D (Rechis-
/ ~drehung).

~.( 2 Tielgang des Pfluges durch
Verdrehen des Spann-
schlosses E om oberen Len-
/ ker einstellen:

N Rechlsdrehung = Verkir-
™ zung des Lenkers — Pflug
eht tiefer;

inksdrehung = VYerlGnge-
rung des Lenkers - FF?ug
geht flacher.
Halten des Ffluges in der
richtigen Lage durch Ein-
stellen des Stitzrades am
e Pfluge.
Bei richtig eingestelltem
Toplenker hinterlossen dos
Stitzrad und die Pflugsohle
nicht zu starke Druckspuren.

3. Arbeilsbreite des Pfluges
durch Verstellen der Ex-
zenterwelle om Pflug ein-
stellen,

Achtung! Die Spann-Ketten
on den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen obzuhaolten, Beim
Geradeaus-Piligen missen
sie  locker durchhé@ngen,
sonst ist die Breiteneinstel-
lung des Pfluges unrichtig
eingestellt, oder dos Spann-
scl-u?;:.-.ﬂ zu fest angezogen.




-—

b) Drehpflug

N R e —

Echnif'l"hseiriﬂﬁﬁﬂleilung beim

Winkel-Drehpflug "~

/
A

180° Drehpflug

(Volldrehpflug)

breiter
schmaler

(el (o
—gfenzung verstelll  wird.
~/Diese Einstellung wird ge-

1. Der Mei unqusgIeu:hwlrd |

bei Drehpfligen am
eingestellt, Beim Anbau |5t
deshalb dorauf zu achten,
dofl om Dreipunkt-Gestan-
ge dia beiden unteren Len-
ker gleich hoch stehen, d. h.
die beiden Huhstunqan il
und 2) gleich lang !tl‘l'IL Die
Troga 58 4jam rehpflug
mufd in'jedem Fall porallel
zur Schlepperachse liegen,
DasNeigen geschieht durch
Verdrehen des Pflugrah-
mens (7) gegeniber dem An-
VschluBkopf (8) und der

»_Tragdchse (4), wobei mittels

Spindel 59] das Anschlag-
fir die Drehbe-

trennt fir den rechts- und
linkswendenden  Pflugteil
vorgenommen,

Dies gﬂt sinngemdfl auch
fir Winkel-Drehpflige.

2. Tiefgang wie vor,
3. Die

Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pHigen (90°] durch Ver-
schieben des Rohmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del [Sp) eingestellt, und
zwar nach aullen schmaler,
nach innen breiter. Die Ein-
stellung mud fir die rechts-
und fir die linkswendende
Hélfte vorgenommen wer-
den.

Bei 180° Drehpfligen wird
der Rohmen je nach Kon-
struktion mittels Spindel
oder Verschravbungen in
Langléchern nach aufien ge-
bracht. Der Pflug schneidet
dadurch schmaler. Diese
Einstellung ist fir beide
Hdlften gemeinsam.

Die richtige Schnittbreite
bei zweifurchigen Pfligen
ist erreicht, wenn beide
Eﬁrper gleich breit schnei-
an.
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E. Arbeiten mit Anhéngegerdten

Lange und kurze 3-Punkt-Anhdngeschiene:

Fur das Ziehen angehdngter, zapfenwellengetriebener Gerdle, insbesondere
Méahbinder, Wenderechen, Stallmiststrever, Vorratsroder, Ribenerntemaschinen,
oder sonstiger ongehdngter Gerdte, wie Scheibeneggen, Drillmaschinen,
Dingerstrever, so diese nicht am héhenverstellbaren Zugmoul angehdngt
werden kénnen, dienen'die 3-Punkt-Anhéngeschienen,

Die Zopfen der kurzen Anhéingeschiene werden in die beiden unteren Kupp-
Iunl?spunlc‘ra eingeschoben und durch die Varstrecker gesichert; bei der langen
Anhéngeschiene erfolgt die Befestigung an den unteren Lenkern mittels der
beigegebenen Bolzen.

Das Starrsetzen der Anhdngeschienen erfolgt einmal durch Festziehen der
seitlichen Spannketten, zum cnderen durch richtiges Einstellen der Stabili-
sierungskette, die einerseits am Befestigungsbolzen fir den oberen Lenker,
andererseits om linken Kraftheberarm festgemacht ist,

Man steckt nun den Eefesﬁ?ungsbalzen des oberen Lenkers in diejenigen
Lacher der Zugplaotte, bei welchen die Stabilisierungskette stromm ist und die
Anhangeschiene die richtige H&henloge Uber dem Boden fiir das Anhdnge-
gerdt hot. Durch Verdndern der Hubstunﬁ&n!ﬁngen kann auch jede Schienen-
stellung zwischen den Steckléchern der Zugplatte eingestellt werden. Da der
oherg Lenker hierbei nicht bendtigt wird, kann er beim Umstecken seines Be-

“—festigungsbolzen wegbleiben.
-



Einzelteile

Schraybstutzen

Anschlag | Schneidring -
Vor dem Anzug

I

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, doB der Steverhebel Hy — .
nach richtiger Schieneneinstellung — in 0-Stellung (B .MNeutral®) steht und nicht/
nach C .Heben" gescholtet wird, do sonst dos Uberdruckventil im Stevergerdt
dauernd anspricht und bald zv Schoden kommt. Man schiebt zweckmdfBiger-
weise den hinteren Anschlog mit Fligelschraube auf dem Rickflhrungsge-
stange fir diesen Steuerhebel, nachdem die Stobilisierungskette stramm isi,
bis zv dem Verstellhebel am rechten Hubarm und zieht ihn da fest, damit(gine
Betdtigung des Steverhebels in Richtung .Heben® verhindert wird. '

Die lésharen Rohrverschraubungen

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders zu achten. Die Leitungen missen
sorgfaltig vor Beschadigungen geschitzt werden, lst eine Verbindung undicht,
so mufd sie vorsichtig und mit Gefihl nachgezogen werden, Dabei ist die am
Gergt sitzende Gegenmutter mit einem zweiten Schlissel festzuhalfen, Keines-
fu[lid darf beim Maochziehen der Verbindungen rohe Gewalt angewandt
werden. -

Bei MNeuverlegung einer Rohrleitung st folgende Munh:égé-ﬁnweisung v
beachten: |

C——

Montage-Anweisung |

)0 Arbeitsfolge:

I;-hﬁhr" gerade absdgen, sauber
~_auBen und innen entgraten und
srainigen.

2 Alle Teile cinfetten!

3. Oberwurfmutter und Schneidring
Uber das Rohr schieben.

Achtung! Konischer Teil des
Schneidringes zur Mutter!

- | | (Abb. 1),

't"”ﬂ ' ‘ E’ ) 4. Rohrende gegen den Anschlag

im Schraubstutzen andriicken,
Oberwurfmutter bei erster Mon-
tage sehr fest anziehen, damit
Schneidring mit Schneidkante tief
in das Rohr einschneiden wund
Bund oufwerfen kann. [Abb. Il1).

5. Mach erstem kraftigen Anzug
etwas losen und wieder normal
handfest anziehen.

Uberwurfmutter,

&5



Einzelteilbezeichnung:

Pumpe: Bosch-Type HY/Z FR116L 2
Kraftheber: Bosch-Type HY/BO2/53/A1 :
Rohrleitungen: Mahtloses Prézisionsstohlrohr gegliht und

zunderfrei 1521 und 221, 51, 35.29 gzf

Wichtige VerschleiBteile: )

Im Bedarfsfalle von der Robert Bosch G. m. b. H. iber den :uslﬁnd:gen Bosch-
Dienst baschaffen, _

Benennungen / | Bestellzeichen
Pumpe: Flanschstutzen 15@ . . . . . . . . HYRV32P3X
mit Dichtring . . . . . .. . 4y WHKR40PTOODX
Flanschstutzen 22 &3 . . . . . . v~ . /. HY487A/2b
mit Dichtring . . . . . Lo, . WINR40P102X
Kraftheber: Kolben-Manchette, gen. Nulrmg .
avf der Vorderseite des Kolbens' . . . WNRS0P4X
Ul:htrlngl_iElnan -Krafth h-ergah:huse
gegen ubwallangchnu;e] ...... WINR4OP54X
Du:hlr:ng auf Walle das Fas’rsrellhahels
imnen ... ol S e . WINR40535%
Dichtring auf Walle des Feststellhebels
auvBlen . . .4 AQ. R e T WINR1256X
Steuergerdt vulls’rundlg ........ HY/SEC1B49

Zwillings-Stevergerat vollstandig . . . . HY/SEECIA]
Dichtring unfer Werschlufischraube

des Uberdruckventils . . . . . . . . WHNR4DSTX
Achse des /Steusrhebels . . . . . . . . HY ACI051X314
Dichtringdozy . . . . . . . . .. .. WINR4DS30X
Dichtfing in-der Mut der Anflanschfldche

des Stevergerdtes . . . . . . . . . . WINR40P54X
Dichtring zur Ricklaufbohrung

im Stevergehduse . . . . . . . . ., WHNR40S21 X

(BBafier . oo on oo e FILUESP1Z

Siebstern (Filtereinsatz) . . . . . . . . FISJ34P1Z

Dichtring zum Einbaufilter (Deckel) . . . WNR40519X

: Dichtring zur Abdichtung des Fuhe:'-
~— einsatzes und des Stitzrohrs gegen

den Schmutzsammeltept . . . . . . . FIMRIS1X
< Dichtring zwischen Filtereinsatz und
X Stitzrohr{cben) . . . . . . . . . .. WINR1354X
' Luftfilter mit Pegelstab veollsténdig . . . FISJ34P2Z
Logerhilse (fir Hubwelle) . . . . . . . HYMH251X
Dichtung unter Gehdusedeckel . , . . . DI¥25-01-08.04 (Deutz)



Anbauanleitung
tir das
S&S MAHWERK TM 20067

mit Handhebewerk oder Hydraulik-Hebewerk
passend zum

Deutz-Schlepper D 25 u. D 255 (Typ 25.1) .

I. Anbau des Mdhwerkunterbaues

1. Der hintere Befestigungsbock TM 5680 wird durch 3 Sechskantschrauben M 1455
DI 931 und 3 Federringen B 14 DIN 127 sowie durch 3 Abstandsrollen TM 5884,
die zwischen den Befestigungsbock TM 5680 und dos Getriebegehduse gelegt
werden, an der rechten seitlichen
Anbauflache des Getriebegehduses
befestigt (Abb.1 u.8). Ist der Schlep-
per mit einem &lhydraulischen Kraft-
heber und Dreipunkt-Aufhdngung
ausgerlstet, dann wird der hintere

F Befestigungsbock TM 5480 chne Ab- -
standsrollen TM 5684 direkt auf
die rechte Lenkertrogplette aufge- W
schraubt. i

2. Die Schutzkastenglocke TM 5946 wird
auf den Absatz des Mn\i‘rhﬂntfi#bge-
hduses oufgeschobén und “mit drei
Sechskantschrauben M 1030 DIN
601 und drei FederringenA 10 DIN
127 sowie der zugehdrigen Fihrung
test verschraubt [Abb. 2).

Abb. 2 &7
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3. Die Kurbelscheibe TM 5959 (TM 21915,
kpl] mit Treibstangenloger— wird
durch Linksdrehung ouf die Kurbel-
triebwelle aufgeschraubt, (Abb. 3).
Erleichtert wird dieser Vergang durch
Drehen der Mﬁttuf_;ﬁurhel bei ein-
ges::hulPerem_rMﬁhﬂnlri&b.

A ~S

4. Der vordere ‘Befestigungsbock TM

" 6694 wird ‘durch 4 Sechskantschrau-

ben M/ 14730 DIN 931 und durch 4

Federrjrn_cje an der Anschraubfldche

o= - - /- unter, der Kupplungslocke befestigt
= dn : | Abb.2 u.8),

Abb. 3

% ( Vo,

y “MIADINFIY 5 Die Treibstange T5 861 D wird an
—TMEeR der Kurbelscheibe TM 21914 befestigt,
L wobei dos Klemmbond der Treib-
_ : stange idber das Treibslangenlager
N S 2 | ~ ¢ geschoben und die noch unten zei-
== P s St : RN gende Klemmschroube gut angezo-

3 ~/\ V/Abb. & oo werden muB [Abb. 5, 10 u. 15).
' Die Verbindung der Traibstange
TS 851 D mit dem Messerkopf des
Mahmessers erfolgt in  bekannter
Weise mit dem Treibstangenschnell-
verschlufl,

6. Dos Schutzblech TM 5967 wird mit
den Fihrungsschlitzen gemafl Abb.5
auf die Schutzkestenglocke TM 5964
gelegt und durch die Sechskont-
schraube M 1215 und Federring
befestigt (Abb. 5).




7. Die kpl. montierte vordere Abstit-
zung wird am Lagerkopf TM 4421 A
durch den Lagerbolzen TM 21 277 mit
dem Befestigungsbock TM 6694 ver-
bunden und durch einen Kloppsplint
TM 21 755 gesichert (Abb. 5).

8. Dann wird dosz hintere Tragrohr
TM 5829 mit dem Logerkopf TM 5844
mit dem hinteren Befestigungsbock
TM 5580 durch den Logerbolzen
TM 21 753 verbunden und durch einen
Klappsplint TM 21755 gesichert
(Abb. &).

— e o o

§. Der Anbau des Tragbockes TM &4691
wird unter Absatz Il und |l ndher
beschrieben. Das abgewinkelte Ende
der Ausriickstange TM 64889 wird
an dem om Tragbock TM 4691 ge-
logerten Hebel TM 6493 eingefihrt
(Abb. 7). Die Ausriickstange TM 6689
wird mit dem Gewindeende in die
am Mdahantriebsschalthebel befind-
liche TUse eingefihrt und durch 2
Sechskantmuttern M 12 DIN 555 g&- ‘ «. \s

sichert tﬂbb ?:I !hh 7 i '-.;_..E:ﬁ:iiﬁ:._.':'-._ \‘I"n'-

ll. Anbau des Hnmfhul:uwurkas TM 20506 B

<

1. Der Tragbock TM 6691 wird /an der
rechten Seite der Kupplungsgletke an
der dofirvorgesehenen Anbﬂufluﬁe
durch 4Eec|1:kun’rs::hr:rul:renM12 <35
befestigt (Abb. 8). Der Anbou der
Ausrickstonge TM 6689 ist unter Ab-
satz |. Punki 9 néiher beschrieben.

T
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2 Dos Handhebewerk TM 20 506 B wird
in den Tragbock TM 4691 eingescho-
ben und durch den Kegelsiifi TM 4458
gesichert [Abb. )/ Die-Schaltlasche
TM 6692 wird mit dem’ Schlitz ouf
den Mitnehmerbolzen des Hond-
hebewerkes (geschoben und durch
Scheibe upd Federstecker gesichert
(Abb. 9.0

TM 2050568

TM 656%1

TS 8610

TM™ 22072

Abb. 10
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3. Die Verbindungsstange TM 22072,
die den Unterbou mit dem Hand-
hebewerk werbindet wird mit dem
unteren Haken in dos Auge des Auf-
zughebels eingefihrt (Abb. 10).

Durch Anheben des Mdhbalkens und
des Unterboves von Hand wird der
obere Hoken der Verbindungsstange
T 22072 in den Hubarm des Hand-
hebewerkes TM 205068 eingehdngt
(Abb. 11),

Abb. 11

Ill. Anbau des HYDRAULIK-

HEBEWERKES TM 20750

1. Der Tragbock TM 6691 wird an der
rechten Seite der Kupplungsglocke
on der dafir vorgesehenen Anbau-
flache durch 4 Sechskantschrouben
M 12 35 befestigt (Abb. 12). Der An-
bou der AusrOckstange TM &8B% ist

unter Absatz |. Punkt 9 ndher be< , |7

schrieben, A

2. Das HYDRAULIK-HEBEWERK . TMm-
20750 wird in den Tragbock TM 64691
eingeschoben und durch den Kegel-
stift TM 4458 gesichert (Abb. 13), Die
Schaltlasche TM 5492 wird mit dem
Schlitz auf den Mitnehmerbolzen des
HYDRAULIK-HEBEWERKES, gescho-
ben und durch Scheibe Und Feder-
stecker gesichert (Abh. 13).

3. Die Verbindung “zwischen dem
HYDRAULIK-HEREWERK TM 20750
und dem Unterbau wird durch die
Verbindungsstange TM 22233 herge-
stellt {Abb:15).

Abb. 13




4. Die mitgelieferte Rohrleitung wnrd

an der Schwenkverschraubung - des

Hubzylinders des HYDRAULIK-HEBE-

= WEEKES TM 20750 verschraubt. Die

3 A ; Montage der Rohrleitung am-Krofi-

; = il - I-nel::erlﬁﬂdc des Schleppers erfolgt in
gleicher Weise [Abb 13}

Der Zusotza ner"l'Iuﬂ am Schlepper-
kraftheber hat eine Gewindebohrung
M 18:1,5. Desholb/muBl zuerst der
Eeduzmrmppel ThA 6766 A und r:lunn
die Schwenk?ersd'lmuhung Ermeto
SWVE-SM in dm Bﬂhrung geschraubl
werden,

TM 20750

M 6750

TS84 D

TM 7413

Abb. 15

4 /
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IV. Einstellung und Bedienung
des S & S Midhwerkes mit Handhebewerk TM 20 506 B

Einstellung der Schraubenfeder des Hondhebewerkes

Die zylindrische Schraubenfeder des Handhebewerkes ist so eingestellt, dofi so-
wohl in der Schwadstellung, als auch in Fohristellung der Méhbalken frei in der
Feder hingt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur ols Begrenzungsanschlag
dienen. Eine Machstellung der Schraubenfeder erfolgt durch Drehen en de.fn cben
befindlichen Sechskantschraubenkopf. ( Y/ )

Einstellung der Verbindungsstange TM 22197 B
Die Verbindung zwischen Ober- und Unterteil des Mahwerkes erf:::lgl durch die
Verbindungsstange, deren unterer Haken bei gesenktem Mahbaolken in dem Auge
des Aufzughebels etwa bis zu 5 mm Spiel haben mufl (Abb. 24, Pfeil),

Eine Nachstellung der Verbindungsstange ist in Arbeitsstellung des Mahbalkens
nicht maglich, do der obere Haken in dem Sponnschlof ‘durch einen Spannstift
fest verbunden ist und das SpannschloB in dieser Stellung nicht verdreht werden
kann. ( —

Auvs Grinden der Sicherheit ist nur der unlere Hnlcan .der Verbindungsstonge
langseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Handhebe-
werk méglich. Wenn der Mahbalken in Fohristélling gezogen worden ist, wird
der Hondhebel de: Hondhebewerkes so weit nach’ vorn durchgedrickt, bis die
Rastklinke in den ersten Zahn am Handhebewerk einrostet. Durch leichtes An-
driicken des Mahbalkens von Hand kann dann die Verbindungsstange vom Hand-
hebewerk obgehdngt werden. Danach'ist es erst méglich die Verbindungsstange
auf die gewlbnschte Lange einzustellen [Abb.11).

Einstellung der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr

Wenn der Mé&hbalken in die Senkrechtstellung (Fahrtstellung) hochgezogen ist,
mufd Gberprift werden, ob die Rastklinke TM 4397 in den letzten Zohn am Hand-
hebewerk-Gestell eingerasiet ist (Abb. 18). Da dos Méhwerk in der Feder hdngt,

i PE— ist zwischen Rostklinke TM 43%7 und
N CH =3 = Zahn ein Spiel festzustellen. Die An-
2 i = schlogschroube am vorderen Trag-
b ( r:ij.'_;' ] bock (Abb. 4) 15t nur so weit heraus-
) _ === zudrehen, bis daos Spiel zwischen
. I 7Sy Rastklinke TM 4397 und Zohn nur
\ A -—_ ) 1/ | , ! noch 1=2 mm beirdgt (Abb.16). Da-
I s midy!) by nach wird ein ungewolltes Losen der
oA !’\._ fie) sty Rastklinke vermieden und gleichzei-
f{_:'. ,-:"“_-'1,' “'-?'.:y.._- -.;{.:.f::' /BT tig die richtige Einstellung der An-
LR | et x I schlogschraube fir die Schwodstel-

=7 lung erreicht.

R || Abb. 16
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Bedienung des 5 & 5 Mahwerkes

Die Aushebung des Mahbalkens erfolgt in bekannter Weise. Der Handhebel kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zohnsegment eingerastet werden In der
schwadstellung wird das Mdhwerk outomatisch durch die FE:}:,II.:[IinFr_e gesichert.
Beim Heroblossen des Mdhbalkens wird diese Raostklinke wieder outomatisch
gE|ﬁ'5!. Ist der Mdhbalken durch Grasschwaden stark belastet, kenn es vorkommen,
dafl die Rostklinke den Mahbalken sperrt. Um die Rastklinke zu/lésen, muB vor
dem Heraoblassen der Méhbalken mit dem Hondhebewerk kurz angehoben werden
und die Rostklinke l8st sich ous der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daf die Hand-
habung sehr einfach ist.

Abbau des 5 & 5 Mahwerkes mit Hondhebewerk TM 20 506 B

Es ist wichtig und unerléBlich, daB das Mahwerk mit Hondbedienung niemals
obgebout wird, wenn der Mahbalken auf dem Boden liegt. Der Abbau ist grund-
sttzlich nur bei hochgezogenem Mahbalken vorzunehmen. Dabei wird der Hand-
hebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedriickt, bis die Rastklinke
in den ersten Zahn am Hondhebewerk e/nrastet. Nur so kann die Verbindungs-
stange bei leichtem Andriicken des Mdhbalkens von Hand vom Haondhebewerk
obgehdngt werden (Abb.11).

Der weitere Abbau des Méhwerkes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Anbau.

Wichtiger Hinweise

Vor der ersten Miharbeit und nochmals nach der ersten Mihstunde sind sémitliche
Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensicherungen zu iberpriifen.
Samtliche Filhrungen des Mihbolkens sowie der KugelverschluB der Treibstange
sind gut zu &len, um einen schnelleren Einlouf zu gewdhrleisten,

V. Einstellung der automatischen Ausriickung

MNach dem Anbau der Ausriickung wird im Motor-Leerlauf bei langsamem Anheben
des Mihbalkens der Zeitpunkt der automatischen Abschaltung des Mihantriebes
Uberprift. Der Mdhantrieb soll ouvtomatisch kurz Gber der Schwadstellung des
Méhbalkens stillgesetzt werden. Die Berichtigung der Einstellung erfolgt durch
Léangsverstellung der Ausriickstange TM 6689 [Abb. 7). Es ist darauf zv achten, daB
in der Schwadstellung die Ausrickstange TM 6689 noch keinen Zug auf den Mih-
antriebsschalthebel ausiibl, da sonst ein vorzeitiger VerschleiB des Schleifringes
auftritt.



VI.

Einstellung des S & 5 Méhwerkes mit HYDRAULIK-HEBEWERK

TM 20750

Abb. 17

Arbeitsweise des 5& S Hydraulik-
Hebewerkes

Das 5 & 5 Hydraulik-Hebewerk
hot 3 Stellungen-und zwar:

1. Die Mahstellung (Abb.17).
Der Bedignungshebel des
Sreuergenﬁ’rez vOm Schlepper-
kraftheber ist aut . SENKEMN"
(Freigang) zu stellen.

2. Die Schwadstellung (Abb. 18]

Der Mdahbalken wird in die
Schwadstellung gehoben, in-
dem der Bedienungshebel des
Stevergerdtes vom Schlepper-
kraftheber auf .HEBEN" ge-
stellt wird. Der Hebevergang
wird durch die im 5&5 Hydrau-
likhebewerk eingeboute Sperr-
klinke in die Schwaastellung
automatisch begrenzt (Abb. 18],

Mach Erreichen der Schwaod-
stellung spricht das Uberdruck-
ventil am Krafttheber an. Der
Bedienungshebel des Steuer-
gerdtes ist dann sofort auf
LJHEUTRAL® [Ruhestellung) zu
stellen,
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)

Die Senkrechtstellung (ABE.19),
Das Heben in die Senkrecht-
stellung erfolgt, nachdem mit-
tels FuBlbedienung die Sperr-
klinke des S&S Hydraulik-He-
bewerkes ausgel&st worden ist.
In die Senkrechistellung soll
nur mit Leerloufdrehzahl und
mit feinfiihliger Handhabung
des  Hydroulik - Bedienungs-
hebels (Langsamsteverung) ge-
hoben werden, damit bei der
groBen  Hubgeschwindigkeit
des Méhbalkens die Scharnier-
verbindung nicht unndtig be-
ansprucht wird und dasSchwad-
blech nicht nach innen schlagt.
Fir StraBenfahrt muB das
5&5 Hydraulik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei ver-

Abb. 19

riegelt werden (Abb. 19). Dodurch wird das Absinken des Mihbalkens bei der
Verwendung des Schlepperkrafthebers verhindert.

Dos Lésen der Verriegelung darf nur vorgenommen werden, nachdem
vorher der Bedienungshebel des Stevergeriites kurz auf ,HEBEN" gestellt und
somit die Verriegelung entlastet ist.

Der Mdhbalken wird fir StraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haltestange verzurrt.

Einstellung der Verbindungsstange und der Anschlagschraube

a) Die Lange der Verbindungsstange kann durch Herein- oder Herausdrehen der

c)

L

Verbindungsése TM 6750 eingestellt werden (Abb. 15). In der Bodenlage des
Mdhbalkens soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.

Die Anschlogschraube an dem vorderen Lagerbock TM 6494 (Abb. 4) der Mdh-
balkentiolterung ist so einzustellen, dafl in der Senkrechtstellung des Méh-
balkens — bei voller Aushubhdhe — die Anschlagschraube méglichst spiellos
Anlage erhalt.

In Anbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgfiltige
Einstellung der automatischen Ausriickung erforderlich.

| Einstellung der automatischen Ausriickung

Nach dem Anbau der Ausriickung wird im Motor-Leerlouf bei langsamem An-
heben des Méhbalkens der Zeitpunkt der automatischen Abschaltung des Mih-



antriebes iiberpriift. Der Miéhantrieb soll outomatisch kurz iiber der Schwad- -
stellung des Méhbalkens stillgesetzt werden. Die Berichtigung der Einstellung
erfolgt durch Langsverstellung der Ausriickstange TM 6689 (Abb. 7). Es ist darauf
zu achten, daB in der Schwadstellung die Ausriickstange TM 6689 noch Itninln
Zug ouf den Mihantriebsschalthebel ousiibt, da sonst ein \rurzml'lgur Ver-
schleiB des Schleifringes auftritt.

5. Wartung und Pflege des 5 & 5 Hydraulik-Hebewerkes

Die Lagerung des Hubormes wird mittels Feltpresse geschmiert. ) Gleichzeitig
missen die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsdse (Verbindungsstange) taglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschleifl vermieden wird. (N

Der Hubzylinder hat einen Touchkolben, der bei jedem Hebevorgong von nevem
mit Ul benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylindes eingesetzten Abstreifers halt
bei zurickloufendem Touchkolben sowohl duzsfﬁetzﬁl, ols auch die Verunreini-
gungen zurick. Im Loufe der Zeit bildet sich om Tauchkolben ein Kranz, der
gelegentlich mit einem souberen Loppen abgewischt werden soll.

Der Toauchkolben mufl unbedingt vor jeder mechanischen Beschddigung geschitzt
werden, Wenn dos Mdhwerk mit’ Hydraulik-Hebewerk noch Beendigung des
Sommer-Halbjahres demenliert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, dafd der
Tauchkolben eingeschoben ist..Die beiden Leitungsenden und ZylinderanschiuB
sind unbedingl vOr Eindringen von Schmutz zu schitzen,

]

VII. Eiﬂsi'E"l.l‘lllg des S & S MAHBALKENS

ZweckmaBig werden Méhbalken-Voreilung und Messerhub gleichzeitig eingestellt,
dao beide Punkte in ihrer Einstellung voneinander abhdangig sind.

Zu diesem Zweck sind zuerst die Sechskantschrouben on dem Logerkopf TM 4621 A
des vorderen Tragrohres (Abb. 5) und die Sechskantschrauben om Lagerkopf TM 5864
des hinteren Tragrohres (Abb. &) zu l8sen, so doBl eine Langseinstellung der Trag-

rohre vorgenommen werden kann.
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1. Einstellung des Messerhubwechsels

a) Hub des Mahmessers

Hochechnitt-Mahbalken:

Mittelschnitt-Mahbalken:

Tiefschnitt-Mdhbalken

Innenhub
Mitte 2Klinge in der

ersten Fingerspitze
(Abb. 20).

Innenhub

Mitte 3. Klinge in der
dritten Fingerspitze
{Abb. 21).

Innenhub

Mitte 2. Klinge zwischen
der ersten und zweiten
Fingerspitze (Abb.22).

Abb. 21

st der entsprechende Hub des Méhmessers eingestellt, wird eine gerade lange
Stange am Hinterrad, d-EE Schleppers parallel entlang gefihrt und ouf dem Boden
mit dieser Stange ein/Strich gemacht, An diesen Strich wird ein rechter Winkel
gelegt und dieser Winkei parallel mit dem Balken verldngert. Der Abstond vom
Winkelstrich bis zur Verderkante der Balkenschiene am AuBenschuh muBl beim
5 Mdhbalken 50 mm und beim &' Mahbaolken 60 mm gréBer sein als am |nnen-
schuh (Abb.23). Es muBl dann kontrolliert werden, ob die richtige Hubeinstellung
geblieben ist Und die vorher gel&sten Sechskantschrauben am Lagerkopf TM 2681 A
[Abb.5] und am Lagerkopf TM 5864 (Abb. 6) sind wieder fest anzuziehen,

iR
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3. Einstellung der Anschlagschraube

4,

TM 1803 A am Aufziechgelenk

Der Mahbalken mufl sich dem Ge-
lénde gut anpassen kénnen. Beim
Herablassen des Mdahbalkens muf3,
wenn der AuBenschuh den Boden be-
rihrt, der Innenschuh noch 10em vem
Boden entfernt sein. Auf kesinen Fall
darf der Innenschuh den Bodean zuerst
berihren. Berihrt der Innenschuh den
Boden friher als der Auflenschuh,
dann mufl die Anschlagschraube TM
1803 A, die gegen den Steg des Innen-
schuhes driickt, am Auvfziehgelenk wei-
ter hineingedreht werden (Abb. 24).

Einstellung der Anschlagschraube
am Innenschuh

In Fahristellung mull der Méhbalken
fest am Scharnier anliegen. Die Ein-

stellung erfolgt an der am Innenschuh
befindlichen Anschlagschroube.

b
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Ausgleichsplattchen -~

i
f_f W,
‘-Bﬁﬂtmﬁchiene

, \'ﬁ Y

<]

i

5. Wartung und Pflege des 5&5 y

Masserhalier

Rainigungsplotien

MAHBALKENS

DerS &5 MAHBALKEMN ist gus GuBerst
verschleiBfestem Malerial hergestellt,
Sollte jedoch noch ldngerer Betriebs-
dauver ein sichtbarer Verschleil zwi-
schen Messerhaltern und Reinigungs-
rlnlfan eintreten, so konn dieses Spiel
eicht durch die’ Ausgleichspldtichen
beseitig werden.

Bai der Mﬂn‘iage ist wie folgt zu ver-
fahren: .

Die Ausgleichspldtichen, die sich zu-
satzlich uater den Messerhaltern be-
finden, sind so unter den Reibungs-
platten zu verteilen, dofl dos Mahmes-
ser wieder eine satte Auflage auf den

( Fingerplatten erhdalt (Abb. 25u. 24).
‘Dabéi ist zu beachten, dafl zwischen

den Messerhaltern und den auf dem

/. Messer cufgenieteten Reinigungsplat-
\/  jfen ein geringfigiges Spiel entsteht.

Messerhalter

Auf keinen Fall sind die Messerhalter
sa stramm einzustellen, dofl dos Mes-
ser nur unter groBer Anstrengung hin-
und herbewegt werden kann,

Auf die gleiche Weise wird ein Var-
schleil an der hinteren Fihrung des
Innenschuhes besestigt.

: .:'If-"l'-’.npf - Fingerschraube

Reinigungsplatte
Messerklinge

= Reihungsplatlnx_ Mdsseriislien Fingerplatte

Abb. 26



Allgemeine Hinweise

1B

Mahgeschwindigkeit

Wir empfehlen, die Mdharbeit mit dem kleinsten Gong zv beginnen. Es zeigt sich
sehr schnell, bis zu welcher Geschwindigkeit bzw. mit welchem Gang am besten
gemdht werden kann. Allgemein liegt die Fahrgeschwindigkeit bei 6,5 bis ? km.in
der Stunde.

StraBenfahrt

Bei Strafientahrt mit hochgezogenem Mdhbalken mufl der Mnhbnlken fest durch
die Balkenhaoltestange verzurrt werden.

Schnittwinkelverstellung

Das Kippen des Mdhbalkens ergibt keine kirzeren ElﬁPFE-I-FI‘.’D:-IE Schnittwinkel-
verstellung ist nur erforderlich bei higeligem Geldnde und bei stark liegendem
Mahgut.

Erneverung des Treibstangenholzes

Bei Erneverung des Treibstangenholzes und beim Anbou der Treibstange ist
darauf zu achten, dafl die Sechskantschraube om Klemmband nach unten zeigt.
Das Klemmband hat eine gewisse Voreilung und darf nicht verdreht angebracht

werden.

Schwadenblechstab

Je nach Art der Bereifung und Baolkenldnge kann es vorkommen, dafi der
Schwaodenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berihrung kommt. Die Befesti-
gung des Schwaodenblechstabes ist deshalb so konstruiert, daB der Stab nach
Lésen der Flugelmutter leicht nach/vorn umgesetzt werden kann.
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LIEFERUMFANG

fir das S &S Mahwerk TM 20067 zum Deutz-Schlepper D 25u. D 25 5 (Typ 251)

Unterbau

1 Stick TM 20818

S T™ 21 B30

- T™ 5694

| ST TM 5480

1 . TM 21914

SR TS BA1 D

1. = TM 59846

j S TM 5947

Losteile

1 2 T8 21 277

L iy T™ 21 753

* TM 21 755

I TM 5684

3 o

d =

- S

lI -

? "

-r -~

3 -

? -

Hand-Auvshebung

I ™ 205048 B

1 TM 22 225

1 . TM 21 241

1 . T™ 22072

1 . TM 22220

TM 4689

Losteile ]

4 L]

" L |

'I . \

| TM 67461

Hydraulische Aushebung

1 . ™™ 20750

1, M 22 238

14N TM 22 225

T, T™ 222313

1 TM 22220

= 3 TM 7410

~, TM 4489
- TM &786 A

w3

kpl.

8
pl.
kpl,
kpl.

kpl.

Scharnier mit Aufzuggestdnge und vorderer
Abstitzung

Hinteres Tr{lgrnhr

Lagerplatte '

Hinterer Befestigungsbock

Kurbelscheibe

Treibstange, gerade [éll} mm Inng]

Schutzkosien

Schutzkasten (Blech]

Lagerbolzen

Lagerbelzen

Klappsplint '

Abstandsrollen

Sechskantschraube M 14 55 DIN 931
Sechskantschroube M 1430 DIN 931
Sechskantschroube M 1030 DIN &01
Sechskantschroube M 122215 DIM 933
Federring B 14 DIN 127

‘Federring B 12 DIN 127

Federring A 10 DIN 127

. HD-Nippel A 8

Hand-Hebewerk

.~ Tragbock

Handhebel mit Schaltgabel
Verbindungsstange
Balkenhaltestange, kpl.
Schaltstange, kpl.

Sechskantschraube M 1235 DIN 931
Federring B 12 DIN 127

Scheibe 15 DIM 1441

Fedarstecker

Hydr. Hebewerk
Ausriickarm
Tragbock
Verbindungsslange
Balkenhaltestange
Rohrleitung
Schaltstange
Reduziernippel



Losteile

Schwenkverschraubung Eremeto SWVE-SM
Sechskantschraube M 1235 DIN 931 -
Sechskantschroube M 10<20 DIN 933 [
Federring B 12 DIN 127

Federring B 10 DIN 127 .
Scheibe 13 DIN 1441 ./
Federstecker

el L T SN

TOTM 6761

Mahbalken 5 mit 2 Mdhmessern
1 Stick TM 15000 kpl. Hochschnittmahbalken 5° oder

1 TM 15002 kpl.  Mittelschnitimdhbalken 5 ader )

1 . T™ 15003 kpl. Tiefschnittmdhbalken 5

1 . SB %7C kol. Schwadenblech

] . SB 7 kpl. Schwadenblechstab

1 . 55 3940 - Abweisbigel

1 . TM 4773 kpl. Abweiserschraube

1 . TM 4300 - acheibe | —

2 . S5 ¥¥nD - Scharnierbolzen

I - Bolzen mit kleinem Kopf
123550 DIN 1434

1 . M 1N5A kpl.  Schwadenblechschroube

1 i - Flachrundschraube M 12335 DIN 403

s S - Vierkantmutter M 12 DIN 557

1 . 5§55 3943 kpl. Fingerschitz 5



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Berlin:

Derimund:
Frankfurt a. M.:
Homburg:

Hannover:

Kaln:

Miinchen:

Nirnberg:

Stutigart:

Ulm a. d. Donau:

Suurhri.idmn':.r

Verkaufsstellen und Reparaturwerke

der

Verkoufsstelle Berlin W 30, Marburger Strofie 3 e
Telefon-Nr, 2491 81, Fernschreiber 0183745 '

Reparaturwerk Berlin-Reinickendorf, Grnnul-&nsrf.'j]"i_l'__; '
Telefon-MNr. 492301, Fernschreiber Q183745 ' 5 )

Verkaufsstelle und Reporaturwerk ()™
Dortmund, Kérner Hellweg 142 "
Telefon-Nr. 55251, Fernschreiber 0822214

Verkaufsstelle und Reparaturwerk
Frankfurt/Main, Hanauer Landstrafie 291793 '
Telefon-Nr. 40481, Fernschreiber 0417230

Verkaufsstelle und Repaoraturwerk,
Hamburg 1, Neve AmsinckstraBe 70—
Telefon-Nr. 2411 41, Fernschreiber 02711260

Verkaufsstelle Honnover, Osterstr, 85 87
Telefon-MNr. 23355, Fernschrisiber 0922348
Reporaturwerk Honnover- Linden, Fassestrafie 103
Telefon-MNr. 41051/53 Fernschreiber 0922348

Verkoufssielle West, I_K'.ﬁ!n Unter Sachsenhausen 14-28
Telefan-Nr, 21 254142 Fernschraiber 08873311
Reporaturwerk West, Kéln-Kalk, Dillenburger Strafie
Telefon-Nr. 6771 -Fernschreiber Q8873311
Verkaufsstelle'und Ersatzteillager

Minchen, ErzgieBéraistrafie 17

Telefan,Nr, 551025, Fernschraiber 0523773
Reparcturwerk Ubersee om Chiemses (Oberbayern)
Telefan-Mr. 248, Fernschraiber 056825

"-"Errkﬂufss.l\';rlle Mirnberg, Spittlertargraben 49
Te1efr.'m Nr. 4351, Fernschreiber 062121

".-"erlmuissraﬂe und Reparaturwerk

. Stuttgart 13, Ulmer StraBe 172

TEI:IElunnHr. 405 44/45, Fernschreiber 0723732

“_Werk Ulm a. d. Donau, Schillerstrofie 2
~, Telefon-Nr. 411 21, Fernschreiber 071270407

DEUTZ-MAGIRUS-HUMBOLDT-Vertrieb GmbH
soarbricken 2, St Johanner Strafle 44

Telefon Nr. 4 21 39 - Fernschreiber 0444454
Reporotur- und Ersatzteilwerk:

Saarbricken 3, Heinrich-Backing-Strafie 20
Telefon MNr. 617 94 /95,

Mach dem Stand vom 1. 1. 1950
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