BETRIEBSANLEITUNG




Schlepperbesitzer: .

Ubergabedatum: ...

Fahrgestell-Nr.:

Motor-Nr.: ...

Kundendienstwerkstatt:

Bei jedem Schriftwechsel mit dem Werk (Anfragen, Ersatzteil-Bestellun-
gen usw.) ist unbedingt die Fahrgestell-Nr. des Schieppers anzugeben,
da sonst eine Erledigung ohne Riickfrage nicht mdéglich ist.

Wir weisen besonders darauf hin, daB lhr Schlep-
per nach den jeweils vorgeschriebenen Belriebs-
stunden (laut Kundendienstheft) von der zustén-
digen Kundendienstwerkstatt durchzusehen ist.
Nur dann kdnnen bei auftretenden Schéden
Garantie-Anspriiche geltend gemacht werden.

Die Garantie- und Ubergabekarte im Kunden-
dienstheft ist sofort nach Ubergabe d. Schleppers
ausgefiillt und unterschrieben an das Werk
zuriickzuschicken.
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Vorwort

Bevor Sie den Schlepper in Betrieb nehmen, empfehien wir lhnen dringend, diese An-
leitung sorgféltig zu lesen. Sie enthalt alle Bedienungs- und Wartungsvorschriften, die
fiir einen ordnungsmaBigen Betrieb des Schieppers notwendig sind. In lhrem eigenen
Interesse liegt es, diese Vorschriften genau zu befolgen. Der Schlepper wird es Ihnen
durch stete Einsatzbereitschaft und lange Lebensdauer danken.

Halten Sie sich bei evil. auftretenden Stérungen an unsere Anweisungen und wenden
Sie sich bei anfallenden Reparaturen an lhre Kundendienstwerkstatt oder an unser
Werk. Dort werden lhnen erfahrene Fachleute zur Verfligung stehen. Versuchen Sie
nicht, Stérungen zu beheben oder Reparaturen auszufiihren; fiir die lhnen die Erfah-
rung und die oft notwendigen Spezialwerkzeuge und Einrichtungen fehlen. Selbsthilfe
verschlimmert oft eine Stérung und fihrt zu unnétigen Kosten.

Bestehen Sie darauf, daB bei anfallenden Reparaturen ausschlieBlich
ORIGINAL-FENDT-ERSATZTEILE

eingebaut werden. Nur dann haben Sie die Gewahr, daB Ihr Schlepper im Original-
sustand erhalten bleibt und Sie vor Schaden bewahrt werden.

Beachten Sie sorgfaltig die Unfallverhiitungsvorschriften. Fast alle Unfélle lassen sich
durch Vorsicht und Achtsamkeit vermeiden.

Nachdriicklich weisen wir darauf hin, da nach den jeweils vorgeschriebenen Betriebs-
stunden der Schlepper bei Ihrer Kundendienstwerkstatt durchzusehen ist. Die ersten
200 Stunden sind dabei von besonderer Wichtigkeit. Gegen Voriage des Kundendienst-
heftes sind folgende Kundendienste durchzufiihren:

. Kundendienst nach 30 Betriebsstunden
. Kundendienst nach 100 Betriebsstunden
. Kundendienst nach 200 Betriebsstunden
. Kundendienst nach 500 Betriebsstunden
. Kundendienst nach 700 Betriebsstunden
. Kundendienst nach 1000 Betriebsstunden
Versiumen Sie nicht, die im Wartungsplan bzw. im Arbeitsplan des Kundendienst-

heftes aufgefithrten Kundendienstarbeiten, auch nach Ablauf der Garantiezeit bzw. nach
dem 6. Kundendienst, regeimaBig durchfiihren zu lassen.

o o & W N =

Die Angaben dieser Betriebsanleitung sind unverbindlich. Etwaige Anspriiche kdnnen
aus ihr nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Verbesserungen an den Schiep-
pern ohne Anderung der Betriebsanleitung vorzunehmen.

Die vom Werk ausgelieferten Schiepper entsprechen in allen Teilen den Bestimmungen
der StvZO. Nicht genehmigte Verinderungen verstoBen gegen unsere Baugenehmi-
gung. Bei Nichtbeachtung dieses Hinweises erlischt jede Garantie, fiir Schéiden kann
nicht gehaftet werden.




Betriebsstoffe

Foll- i
Sorte menge Wechselzeiten
Ltr. V)
Sommer: HD-SAE 20%) 268/258:9,5 | nach 30 Betr.-Std. (1. KD)
. Motor Winter: HD-SAE 10%) 238:7,75 nach 100 Betr.-Std. (2. KD),
Tropen: HD-SAE 30%) 138: 7,25 dann alle 100—120 Betr.-Std.
" : alle 100 Betr.-Std.,
Olbadluftfilter wie Motor 0,7 bei Bedarf haufiger
Turbokupplung (HD-)SAE 10 gggﬁgg 21 nach 5000 Betr.-Std. empf ohlen

Schalt- mit Aus-

Mehrzweck-Getriebedl
gleichgetriebe SAE 80°)

nach 30 Betr.-Std. (1. KD),
24%) dann jahrl. einmal, mind.
aber alle 1000 Betr.-Std.

Mehrzweck-Getriebedl

Verteilergetriébe SAE 809) 3,15 wie Schaltgetriebe
Je Seitenvorgelege Hypoid&l SAE 90¢) gggﬁgg g'g wie Schaltgetriebe
Lenkung, mech. Hypoidd! SAE 90¢) 0,5 nur nachfiillen

Vorderachs-

Ausgleichgetriebe Hypoiddl SAE 90°)

56

268: 5%) . .
258/238/138:6 | Wie Schaltgetriebe

Mehrzweck-Getriebedl

Hubwerkschmierung SAE 805) 2 nur nachftillen

Kraftheber 7.5

Kraftheber und (HD-)SAE 207) nach 30 Betr.-Std. (1. KD),
9

Frontlader dann jahrl. einmal, mind.

Hydr. Gerateanschiup | Tropen: (HD-}SAE 30 P aber alle 1000 Betr.-Std.

Hydr. Méhantrieb )

: : Mehrzweck-Getriebedl jéhrlich einmal, mind. aber
Riementrieb SAE 80%) 0.5 ca. alle 500 Einsatzstunden
Kupplungs- Mehrzweckfett, siehe : s
ausriicklager 8. Kupplungen*® siehe Schmierplan
Vorderradnaben Mehrzweckfett, siehe N
(nicht bei Allrad) »14. Lenkung u.Vorderachse® ca. alle 2000 Betr.-Std.
Sonst. Schmierstellen Mehrzweckfett - siehe Schmierplan
Tankinhalt Dieselkraftstoff 837%) —
Kihlsystem kalkarmes Wasser 1419 -

1) MaBgebend fiir die jeweilige Fiillmenge ist die Kontrolle mittels Peilstab, Kontrollauge oder dgl.
2) Motorend!, Spezifikation nach MIL-L-2104 B oder DEF 2101 D

3) Bei Allradmaschine 27 Liter
4) Spezifikation nach MIL-L-2105 B

5) Mehrzweck-Getriebedl, Spezifikation nach MIL-L-2105 (A)

6) Je Nabentrieb vorn 0,3 Liter

7) Oder steuerbeglinstigtes Hydraulikél HLP 36
8) Jeweils bis Einfiillbohrung

9) 238/138: 65 Liter

10) 238/138: 11 Liter

Verwenden Sie nur saubere, einwand-
freie Qualitdtséle und -fette, die unse-
ren Vorschriften entsprechen. Wir emp-
fehlen ausdricklich die Verwendung von
Markenschmierstoffen.

Nicht rechtzeitig durchgefiihrte Olwech-
sel fiihren zu erhdhtem VerschleiB an

Zylindern und Lagern bzw. Stérungen
in der Hydraulikanlage.

Der Kraftstoff muB3 sauber und frei von
fremden Bestandteilen sein, damit Ein-
spritzpumpe und Disen einwandfrei ar-
beiten kénnen.




Einfahrzeit

Die Einfahrzeit ist entscheidend fiir die
Lebensdauer des Schleppers. Wéhrend
der ersten 100 Betriebsstunden ist der
Schiepper schonend zu behandeln, d. h.,

nicht auBergewdhnlich zu belasten, da—
mit die Kolben, Lager und Triebwerk-
teile gut einlaufen konnen. Allméhliches
Steigern der Belastung hat sich in der
Praxis am besten bewéhrt. Schédlich fiir
den Motor ist es, wenn mit zu niedriger,
also nicht mit der fir die jeweilige Lei-
stungsabnahme entsprechenden Dreh-
zahl gefahren wird.

Die Olwechselzeiten beim Motor sind
wahrend der Einfahrzeit besonders
plinktlich einzuhaiten.

Versdumen Sie nicht, die vorgeschrie-
benen Kundendienste vornehmen zu
lassen. Nur bei fristgerechter Durchfiih-
rung der Kundendienstarbeiten bleibt
lhr Garantieanspruch erhalten. Die Ga-
rantiezeit betrdgt 12 Monate, gerechnet
ab Schlepper-Erstzulassung. Bei Ga-
rantieanspruch ist das Einreichen eines
Garantieantrages erforderlich.

Schleppermerkmale
(Abweichungen fiir FWA 268/258/238/138 siehe unter ,Allradschiepper*)

1. MaBe und Gewichte

FW 268 bei Bereifung 12-38 AS
FW 258 bei Bereifung 12-36 AS
FW 238 bei Bereifung 11-36 AS
FW 138 bei Bereifung: 11-32 AS

a) Linge mit Drelpunktanlage

FW 268 3820 mm

FW 258 3808 mm

FW 238 . 3680 mm

FW 138 3626 mm
b) Breite

FW 268 bei Spur 1500 . 1980 mm

FW 258/238 bei Spur 1500 1884 mm

FW 138 bei Spur 1360 . 1710 mm
c) Hohe FW 268
mit Sicherheitsrahmen 2481 mm
mit Allwetterkabine
geschlossen 2511 mm
gedffnet 2711 mm
Mahbalken 6’ . . 2550 mm
Auspuff nach oben . 2380 mm
Hohe FW 258
mit Sicherheitsrahmen 2427 mm
mit Allwetterkabine
geschlossen 2457 mm
.gedfinet 2657 mm
Méhbalken 6’ . . 2535 mm
Auspuff nach oben . 2400 mm
Hohe FW 238
mit Sicherheitsrahmen 2362 mm
mit Allwetterkabine
geschlossen 2392 mm

gedffnet 2592 mm
Méhbalken 6’ . 2515 mm
Auspuff nach oben . 2333 mm
Hoéhe FW 138
mit Sicherheitsrahmen 2310 mm
mit Aliwetterkabine

geschlossen . 2340 mm

gedfinet 2540 mm
Méahbalken 5 . . 1970 mm
Auspuff nach oben . 2302 mm

.d) Radstand FW 268/258 . 2247 mm
FW 238 2119 mm
FW 138 2078 mm

e) Spurweite FW 268
normal . . 1500 mm
vorn verstellbar . 1640 mm

hint. verst. (Radumschlag) 1640 mm

Spurweite FW 258

normal 1500 mm
vorn verstellbar . . 1640 mm
hint. verst. (Radumschtag) 1640 mm

Spurweite FW 238

normal . 1500 mm
vorn verstellbar '1360/1265 mm
hint. verst. (Radumschlag) 1360 mm
hinten verst. mit Verstell-

felgen 11-36 AS u. Zusatz-

teilen . . . .. 1280 mm
Spurweite FW 138
normal . 1360 mm

vorn verstellbar ‘1 500/1250 mm



hint. verst. (Radumschlag) 1500 mm
hint. verst. mit Verstell-

felgen . . . . . 1280 (-1780) mm
hint. verst. mit Verstell-

felgen 12-28 AS u. Zusatz-

teilen (Obstbau) . 1280-1480 mm

f) Bodenfreiheit . ca. 430 mm
FW 138 ca. 376 mm
g) Eigengewicht FW 268 2955 kg
FW 258 2685 kg
FW 238 2405 kg
FW 138 2225 kg

h) Hochstzuldssiges Gesamtgewicht

FW 268/258 . 5000 kg

FW 238/138 . 4200 kg
i) Zul. Stiitzlast auf

die Anhingekupplung . 1000 kg

2. Motor

Wassergekiihlter  Viertakt-Dieselmotor
mit Direkteinspritzung.

Motortyp 268/258 D 225-4
238 . . . . . D226-3
188 . . . . . . D2253
Leistung 268, DIN/SAE 65/72 PS
258, DIN/SAE 60/67 PS
238, DIN/SAE 54/60 PS
138, DIN/SAE 48/54 PS
Bohrung/Hub 268/258/138 . 95/120 mm
238 . . . 105/120 mm
Hubraum 268/258 3402 ccm
238. . . . . . 3120ccm
138 . . . . . . 2550ccm
Verdichtungsverhéltnis 268/258 1:17,56
238 . . 1:18,0
138 . . 1175

Zindfolge (Zyl. 1 am Schwung-
rad) 268/258 . . . . . . 1-3-4-2
238/138 . . . . . . 132
Nenndrehzahl 268/138 . 2400 U/min
258/238 . 2300 U/min
Leerlaufdrehzah! . 650 U/min

Ventilspiel, Ein- und AuslaB

(kalt) . . . . . 0,2 mm

Wenn Verinderungen an der Leistungs-
blockierung oder Hochstdrehzahleinstel-
lung vorgenommen werden, erldoschen
die Garantieverpflichtungen!

3. Getriebe und
Fahrgeschwindigkeiten

Vollsynchronisiertes Gruppenschaltge-
triebe mit 13 Vorwérts- und 4 Rickwéarts-
géngen einschlieBlich serienméBigem,
die UGbrigen Génge nicht beeinflussen-
den Schnellgang, der auf Wunsch sperr-
bar ist.

Mit Zusatzgetriebe noch 3 Superkriech-
gange und 1 Ruickwarts-Superkriech-
gang.

Bei Wendegetriebe zusatzlich 13 Rick-
waértsgeschwindigkeiten (gleich hoch
wie Vorwartsgeschwindigkeiten).

Differentialsperre als Stiftkupplung im
Vorgelege durch FuBhebel bedienbar.

Fahrgeschwindigkeiten in km/h bei
Nenndrehzah! und mit Bereifung 12-38
AS (268), 12-36 AS (258), 11-36 AS (238),
11-32 AS (138); bei anderen Bereifun-
gen sind die Geschwindigkeiten &hnlich:

Super-Kriechgang Normalgang
Gang langs. [ schnell langs. l schnell
Wandlerstufe Wandlerstufe
1 |o,10-0,33 0,4-1,3") | 0,53-1,7")
2 0,56 wie 2,2 2,8
3 | oer Ng;‘;‘g" 37 438
R1 0,58 2,2 2,7
4 5,4 6,7
5 8,9 1,5
6 gesperrt 15,4 20,0
R2 9,2 11,7
§$7) 30
1) Kriechgang

2) Echter Schnellgang, auf Wunsch sperrbar

4, Zapfwelle

Zapfwelle hinten in Schleppermitte mit
Zapfwellenschutz. Je nach Schaltstel-
lung als vollig unabhéngige, lastschalt-
bare Motorzapfwelle verwendbar. Auf
Wunsch zusétzlich als gangabhéngige
Wegzapfwelle.

Profil: Keilwellenprofil nach DIN 9611



Hohe lber Schlepperstandﬂache

268 . . . . . .. . . . 680mm
258 . . . . . . . . . . 669mm
238 . . . . . . . . . . 646mm
1388 . . . . .. . . 594mm

Drehzahlen der Motorzapfwelle (bei Mo-
tor-Nenndrehzahl):

268 bei MZ 540" . 564 U/min
bei MZ ,1000“ . 1004 U/min
2568 bei MZ 540" . 572 U/min
. bei MZ ,1000“ . 1019 U/min
238 bei MZ ,540“ . 575 U/min
bei MZ ,1000“ . 1025 U/min
138 bei MZ 540" . 572 U/min
bei MZ ,1000“ . 1018 U/min
Drehzah! der Wegzapfwelle ,WZ":
FW/FWA 268 6,8/6,1 U/m
FW/FWA 258 6,9/5,5 U/m
FW/FWA 238 . . 57U/m
FW/FWA 138 '4,7/5,9 U/m
Max. zul. Dreh-
moment: MZ 540 150 mkp
MZ ,1000“ . . . 75mkp
WZC . . . 60mkp

5. Riementrieb ‘

Winkelriementrieb mit SchnellanschiuB
an Zapfwelle. Je nach Anbau vor- oder
riickwérts laufend.
Scheibendurchmesser 225 mm
Scheibenbreite . 150 mm
Drehzahl bei Motor-Nenndrehzah!l (nur
MZ 540" zulassxg)

268 . . . . . . . 1411 U/min
258 . . . . . . . . . 1430 U/min
238 . . . . . . . . . 1438 U/min
138 . . . . . 1434 U/min
Umfangsgeschwmdlgkeut
268 . . . . .. . . 166 m/s
258 . . . . . . . . . . 168m/s
’ 238/138 16,9 m/s

Lelstungsabnahme (begrenzt) max. 40 PS

6. Lenkung

FW: Gemmer-Lenkung, Typ 7340
Auf Wunsch: Hydro-Spindellenkung,

Typ 7409
Kleinster Spurkreisradius
FW 268 ohne Lenkbremse. . . 3,87m
mit Lenkbremse . . . 3,52m
FW 258 ohne Lenkbremse . . 4,00m

mit Lenkbremse . . . 3,66m

FW 238/138 ohne Lenkbremse . 4,00 m
mit Lenkbremse . 3,656 m

7. Bremsen

Betriebshremse

268/258: Durch FuBhebel betitigte Voll-
scheibenbremse mechanisch lber Ge-
triebe auf Hinterrdder wirkend.

238/138: Durch FuBhebel betéatigte In-
nenbacken-Nockenbremse mechanisch
auf Hinterrader wirkend.

Bei nicht verriegelten Pedalen ist die
Betriebsbremse als Lenkbremse ver-
wendbar.

Feststellbremse

Durch Handhebel betétigte AuBenband-
bremse mechanisch auf Getriebe wir-
kend.

8. Bereifung

Vorderrédder FW 268: 6,50-20 ASF (6 PR)
7,50-18 ASF (6 PR) / 7,560-20 ASF (6 PR)
FW 258/238: 6,50-20 ASF (6 PR)
7,50-18 ASF (6 PR)

FW 138: 6,00-16 ASF (6 PR)
7,5 L-15 ASF (6 PR) / 7,50-16 ASF (6 PR)
Hinterrdder FW 268: 13,6/12-38 AS (6 PR)
16,9/14-34 AS (6 PR)/18,4/15-30 AS (6 PR)
13,6/12-38 Bibagrip (6 PR)
FW 258: 13,6/12-36 AS (6 PR)
13,6/12-38 AS (6 PR)/16,9/14-30 AS (6PR)
13,6/12-38 Bibagrip (6 PR)
18,4/15-30 AS (6 PR), keine Schneeketten
FW 238: 12,4/11-36 AS (6 PR)
13,6/12-36 AS (6 PR)/14,9/13-30 AS (6 PR)
16,9/14-30 AS (5 PR)/11,2/10-36 AS (6 PR)

bei Zwillingsbereifung zu 13-30 AS
12,4/11-36 AS (6 PR) mit Verstellfelgen
und Zusatzteilen fir Spur 1280
FW 138: 12,4/11-32 AS (6 PR)

9,5/ 9-36 AS (6 PR)/11,2/10-36 AS (6 PR)
14,9/13-30 AS (6 PR)/12,4/11-36 AS (6 PR)
14,9/13-28 AS (6 PR)
13,6/12-28 AS (6 PR) mit Verstelifelgen
und Zusatzteilen fir Spur 1280-1480

9. Hydraulischer Kraftheber
mit Dreipunktaufhéngung

Automatische FENDT-Regelhydraulik mit
verschiedenen Steuerfunktionen.



Kupplungsunabhangiger Pumpenantrieb
direkt vom Nockenwellenrad.

Arbeitsdruck . 175 atu
Arbeitsvermdgen 268/258 1900 mkp
238/138 1400 mkp
Hubkraft an der Anhéngeschiene
268 . . .. . . . . 2580kp
258 . . . . . . . . . 2200kp
238/138 . . 2000 kp
Dreipunktgesténge nach DIN 9674
268/258 . . . .. Gr.ll
238 bei Spur 1500 .. .. Gr

bei Spur 1360 mit 11-36 AS . Gr. I/l
mit12-36 AS . Gr. |

mit13-30AS . Gr. |
‘mit14-30AS . Gr. |
bei Spur 1280 (11-36 AS
mit Verstellfelgen) . . . . . Gr.l
138 .. Groin

bei Spur 1360 mit 13-30 AS . Gr.l

13-28AS . Gr.|
bei Spur 1280 . . . . . . Grl
Schnelikuppler nach DIN 9675 auf
Wunsch (nur fir GroBe [I).

10. Frontlader

Betatigung der Frontlader-Hubzylinder
bei 268/258 durch an Regelsteuergerat
angeflanschtes Zusatzventil, bei 238/138
durch Vorschaltventil (Doppelsteuerge-
rat, auch fiir Mahwerk-Gerateheber).

Trapezschwinge 268/258/238 GréBe 3
138 .

GroBe 2/3

Arbeitsdruck . 175 ati
Prifdruck 238/138 bei

Nenndrehzahl (Hydraulikél

warm und Schalthebel fest-

gehalten) 180 ati
Arbeitsvermdgen

GroBe 3/2 5836/4055 mkp
Nutzlast max. (in Erdschaufel)

GroBe 3/2 . 1170/800 mkp

11. Elektrische Ausriistung

Spannung der Gesamtanlage . 12V
Batterie (Hochlenstungsbattene)
268/258/238 . . . 88 Ah

18 . . . . . . . . . . 66Ah
Anlasser 268258 . . . . . 4,0PS
238/138 . . . . . 25PS

Drehstromgenerator 268/258 14V, 18 A
Lichtmaschine 238/138 14V, 11A

12. Zusétzliche Ausriistung

Sicherheits-Verdeckkabine, Heizung,
Ruckblickspiegel rechts (bei gewerbli-
chem Einsatz vorgeschrieben), Auspuff
nach oben, Aufbau-Belastungsgewichte,
Frontgewicht (Anbauplatte), Belastungs-
gewichte hinten (bei Frontlader empfoh-
len), Drehgriff zum Lenkrad (nicht zu
Hydro-Spindellenkung), Drehstromgene-
rator fir 238/138 (bei Heizung empfoh-
len), Frontlader, Frontlader-Arbeitsgera-
te, Handlampe, Hydro-Spindellenkung fiir
FW (bei Frontlader empfohlen), Hydr.Ge-
rateanschluB abhangig, Hydr. Gerétean-
schluB unabh&ngig — einfachwirkend,
Hydr. GerateanschluB unabhdngig -
doppeltwirkend, Kraftstoff-Stufenboxfil-
ter, Kiihlergitter, Kuhlerschutzdecke,
Lenkungsdampfer fiir FWA (bei FWA 268
und Spur 1560 Bedingung), Méhwerk
mit Fingerbalken, Mahwerk mit Doppel-
messerbalken, Innenschwadraumer, Bal-
kenverstellung vom Sitz aus fir hydr.
Mahantrieb, Zusatzverkleidung zu Fin-
gerbalken- und Doppelmesser-Mahwerk
fur mech. Méahantrieb (verhindert Ein-
ziehen von hohem Gras), Reifenfiillanla-
ge, Riementrieb mit SchnellanschluB,
Schmutzabstreifer hinten, Schnellkupp-
ler-AnschiuBenden mit passender An-
héngeschiene (nur fir Gr.1l), Norm-
AnschluBenden bei vorhandenen Schnell-
kupplern, Bundbuchsen fiir Schnell-
kuppleranschluB, Suchscheinwerfer, Vor-
abscheider zum Olbadlufifilter, Vor-
glihanlage, Zigarrenanziinder, Zugpen-
del, Zusatzgetriebe Zapfwelle vorn (er-
forderlich flr Schneefrdse und Front-
seilwinde), Zwischenstick zur vorderen
Anhangevorrichtung (voller Deichsel-
ausschlag bei mind. 3 Zusatzgewichten),
Zwischenstiick zur hinteren Anhénge-
vorrichtung (VergréBerung der Ausla-
dung), Zwischenstiicke fiir Zwillingsbe-
reifung usw.




Arbeiten vor Inbetriebnahme

1. Kiihlwasserstand priifen

055

Abb. 1
Der Kiihlwasserstand ist téglich vor Be-
ginn der Schiepperarbeit zu priifen und
bei Bedarf muB sauberes, kalkarmes
Wasser langsam nachgefiillt werden.
Dazu KilhlerverschiuB (A/1) abnehmen,
bei 104 S/103 S vorher die Schiepper-
haube hochklappen. Kiihler bei kaltem
Motor nicht ganz voll, sondern nur bis
Unterkante Einfillstutzen flllen. Auf
Dichtheit des Kiihisystems achten!

Bei heiBem Motor kein kaltes Wasser
nachfiillen, da sonst Motorschaden ein-
treten koénnen. Entweder Motor abkih-
len lassen oder heiBes Wasser einfillen.

Vor Beginn der kalten Jahreszeit, in der
mit Frost zu rechnen ist, muB, um Motor
und Kiihler vor Schaden zu schiitzen,
dem Kiihlwasser unbedingt eine ausrei-
chende Menge Frostschutzmittel beige-
mischt werden (siehe. ,Wartung und
Pflege").

2. Olstand im Motor priifen

Vor dem téglichen Schleppereinsatz ist
bei waagerecht stehendem Schlepper
der Olstand im Motor zu kontrollieren.

Die Kerben des Olpeilstabes (A/2) zei-
gen den Mindest- und Héchstdlstand an.
Falls erforderlich, ist Motorendl bis zur
oberen Kerbe nachzufillen. Dazu Ver-
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Abb. 2

schluBdeckel (B/2) abschrauben und Ol
mit sauberem GefaB einfiillen.

Vor Herausziehen des Olpeilstabes und
Enifernen des VerschluBdeckels auch
Umgebung séubern!

3. Kraftstoff auffiillen

Es empfiehlt sich, den Kraftstoffbehélter
schon nach dem téglichen Arbeitseinsatz
zu fiillen, damit eine Kondenswasserbil-
dung bis zur néchsten Inbetriebnahme
verhindert wird. W&hrend des Betriebes
ist darauf zu achten, daB der Kraftstoff-
behélter nicht leer wird. Sonst muB die
Kraftstoffanlage nach dem Auftiillen ent-
ltftet werden.

Bevor bei 106 S/105S der Zeiger der
elektr. Kraftstoffanzeige im Kombi-In-
strument (Abb.5, aber neue Ausfih-
rung) auf ,0“ bzw. bei 104 8/103 S der
Kraftstoffspiegel in der Kraftstoffstands-
anzeige (A/4) ganz unten steht (noch ca.
dreiLiter) soll nachgetankt werden.Zum
Auffillen des Kraftstoffbehalters den
TankverschluB (B/1) abnehmen und ge-
gebenenfalls einen - Trichter mit Sieb
verwenden.

Bei Temperaturen in Gefrierpunkinéhe
und darunter ist Winterkraftstoff zu tan-
ken.

4. Luftdruck der Reifen priifen

Der Luftdruck der Reifen soll in regel-
maBigen Abstédnden mit einem Luft-
druckmesser tberpriift werden und muB
betragen:




Vorderrader

6,50-20 ASF: 2,0 atii, bei 238: 1,5 atl
bei Frontladereinsatz 3,0 ati

7,50-18/20 ASF: 2,0 atli, bei 238: 1,5 atii
bei Frontladereinsatz 2,5 ati

6,00-16 ASF: 2,0 atii
bei Frontladereinsatz 3,5 atii

7,5L-15 ASF / 7,50-16 ASF: 1,5 atii
bei Frontladereinsatz 2,5 atii

Alirad-Vorderrader siehe unter ,Allrad-
schlepper”.

Hinterrader

12-38 AS/Bibagrip: 1,2 atll

12-36 AS bei 258: 1,2 atli, bei 238: 1,0 atii
11-36 AS/14-34 AS: 1,1 atli

13-30 AS/14-30 AS/15-30 AS: 1,0 atli
10-36 AS: 1,5 atll

13-28 AS/12-28 AS: 1,0 atil

11-32 AS: 1,2 atli / 9-36 AS: 2,0 ati

Zur Zugkrafterhdhung und zugleich
auch Bodendruckverringerung (Scho-
nung von Saat und Pflanzen) auf dem
Acker sowie bei erschwerten Bedingun-
gen auf schmierigen oder lockeren Bo-
den, soll der Luftdruck hinten bei Berei-
fung

12-38 AS/Bibagrip bis auf 0,9 atu

12-36 AS bis auf 0,9 atii

11-36 AS bis auf 0,8 atii

13-30 AS bis auf 0,9 atil

10-36 AS bis auf 1,1 atii

13-28 AS bis auf 0,9 ati

12-28 AS bis auf 0,9 atl

11-32 AS bis auf 0,8 atti

9-36 AS bis auf 0,8 ati
abgesenkt werden. Fiir die StraBenfahr-
ten muB sobald wie mdglich wieder der
vorgeschriebene Luftdruck aufgepumpt
werden. :

5. Fester Sitz der Radmuttern

Von Zeit zu Zeit sind die Befestigungs-
muttern aller Rader auf festen Sitz zu
Uberpriifen, d. h., auf das vorgeschrie-
bene Anzugsdrehmoment nachzuziehen.

Anzugs-Richtwerte fiir die Radmuttern

Hinterrdder 268 . . 45 mkp
258/238/138 35 mkp
Vorderrader 268/258/238 27 mkp

FW/FWA 138 14/27 mkp
Nach jeder Radabnahme miissen beim
Wiederanschrauben die Radmuttern

Uberkreuz in mehreren Durchgéngen bis
zum richtigen Anzugsdrehmoment fest-
gezogen und nach kurzer Fahrzeit nach-
gezogen werden.

Sollte kein Drehmomentschlissel zur
Verfiigung stehen, so ist fiir das Fest-
und Nachziehen, vor allem fiir die Hin-
terrader, eine Verldngerung zu verwen-
den. In diesem Fall sind bei nichster
Gelegenheit in der KD-Werkstatt alle
Radmuttern mit dem Drehmoment-
schliissel auf den vorgeschriebenen
Wert nachziehen zu lassen.

6. Licht-, Signaleinrichtungen
und Kontrollampen priifen

Folgend aufgefiihrte elektrische Einrich-
tungen sind aus Griinden der Verkehrs-
und Betriebssicherheit vor der Inbetrieb-
nahme des Schleppers zu kontrollieren:

a) Scheinwerfer (Stand-, Abblend- und
) Fernlicht sowie Fern-
lichtkontrollampe)

b) Positionslampen

c) SchluBleuchten

d) Bremslicht und Blinkleuchten hinten
e) Blinkleuchten vorn

f) Kontrollampen fiir Blinkleuchten

g) Signalhorn (B/3)

h) Ladekontrollampe

j) Oldruckkontrollampe

k) Warnblinkanlage

1) Evtl. Anhangerbeleuchtung

Vorhandene Mangel in der elektrischen
Anlage sind sofort zu beseitigen! (Siehe
.Wartung und Pflege, 15. Elektrische
Anlage*.)

Die verschiedenen Stellungen des Ziind-
schliissels im Schaltkasten (B/4) sind
unter ,Bedienung, 7. Elektrische Anla-
ge" zu ersehen,

Die blaue Fernlichtkontrollampe
(,FERNL.") im Kombi-Instrument (C/4
und Abb.5) muB bei eingeschaltetem
Fernlicht leuchten. Es ist zu beachten,
daB diese Kontrollampe nur mit dem
rechten Scheinwerfer verbunden ist.

Die Anzeige der durch den Blinkschalter
(A/3) eingeschalteten Blinkleuchten er-

1



folgt durch die orangefarbenen Kontroll-
lampen (,BLINKER") im Kombi-Instru-
ment (Abb. 5)-”

Abb. 3

Die Warnblinkanlage ist bei herausge-
zogenem Schaltknopf (C/3) eingeschal-
tet. Die im Warnblinkknopf befindliche
rote Anzeigelampe leuchtet dabei im
Rhythmus der Warnblinkleuchten auf.

Wenn der Ziindschliissel in den Schalt-
kasten (B/4) eingedriickt wird, miissen
die rote Lampe (,LADE") flir die Kon-
trolle des Batterie-Ladevorganges und
die griine Lampe (,OEL“) fur die Ol-
druckkontrolle im Kombi-Instrument auf-
leuchten. Andernfalls ist die Ursache
festzustellen und zu beseitigen.

Das Priifen muB vor dem Anlassen des
Motors erfolgen, da sonst der Fahrer
wahrend des Betriebes bei Stérungen
nicht gewarnt wird. Bei laufendem Mo-
tor miissen beide Kontrollampen erl6-
schen.

7. Olbadluftfilter priifen

Nach Arbeiten bei unglinstigen Betriebs-
verhéltnissen (staubige StraBen, Dre-
schen, Dingerstreuen-usw.) ist die OI-
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fiilllung im Oltopf auf Verschmutzungs-
grad und richtigen Stand zu prifen. Die-
se Kontrolle soll nach- langerem Still-
stand des Motors, am besten vor Be-
ginn der taglichen Schlepperarbeiten er-
folgen, da dann ddas im oberen Filterein-
satz haftende Ol in den Oltopf abgelau-
fen ist.

Staub, Wasser usw. setzen sich am Bo-
den des Oltopfes ab. Wenn das Oi dick-
flissig und schlammig ist, Oltopf und
unteren Filtereinsatz griindlich reinigen
und neues Motorendl auffiillen.

Ist das Ol noch sauber, aber unter die
Hochststands-Markierung (Pfeil), gesun-
ken, so muB Ol nachgeflillt werden.
Auf keinen Fall zu viel Ol auffiillen!

Beschreibung unter ,Wartung und Pile-
ge"” beachten!

Bei Olbadluftfilter mit Vorabscheider
(Zyklon-Filter) muB der Plastik-Staub-
sammeltopf auf Staubansammiung ge-
prift und erforderlichenfalls entleert
werden.

8. Olstand Im Getriebe priifen

Der Olstand in Wechselgetriebe, Vertei-
lergetriebe und Seitenvorgelegen st
mindestens alle vier Wochen bzw. 100
Betriebsstunden zu prifen (Beschrei-
bung unter ,Wartung und Pflege").

9. Olstand der Hydraulik priifen

Mindestens alle vier Wochen bzw. 100
Betriebsstunden ist der Olstand im Hy-
draulikdlraum bei eingefahrenen Hub-
zylindern zu kontrollieren (siehe unter
.Wartung und Pilege").

10. Olstand im Hubwerk priifen

Olstandskontrolle im Hubwerk (Hub-
arme hydraulisch oben) alle vier
Wochen bzw. 100 Betriebsstunden mit
dem - Getriebe (Beschreibung unter
+Wartung und Pflege”).




Bedienung

Abb. 4
A = Kraftstoffstandsanzeige K = Signalknopf
B = Schaltkasten F = Handgashebel L = Steckdose
C = Kombi-Instrument G = (Vorglih-) AnlaBschalter M = Gangschalthebel
D = Schalter f. Blinker usw. H = Traktormeter N = Wandlerhebel
E = Zapfwellen-Lenkradhebel J = Abstellknopf O = Sicherungen
1. Motor ment (C/4 und Abb. 5) aufleuchten mis-

a) Anlassen des Motors

Vor dem Anlassen des Motors alle An-
triebe ausschalten. Der Gangschalthe-
bel (M/4) muB sich in Nulistellung befin-
den und der Zapfwellen-Lenkradhebel
(E/4) hinten eingerastet sein. Die Hand-
bremse ist angezogen.

Handgashebel (F/4) nach hinten auf vol-
le Drehzahl stellen und Zindschlissel
ganz in den Schaltkasten (B/4) eindriik-
ken, wobei die rote Lade- und die griine
Oldruckkontrollampe im Kombi-Instru-

sen.

Bei vorhandener Vorgliihanlage und
tiefen AuBentemperaturen:

VorgliihanlaBschalter (D/3 und G/4)
bis zur ersten Raste herausziehen und
ca. 50 Sekunden in dieser Stellung
festhalten, bis die Spirale im Glih-
tiberwacher hellrot aufleuchtet.

Das Vorglithen ist nur bei sehr kalter
Jahreszeit erforderlich. Bei warmem
Motor braucht nicht vorgegliht zu
werden.
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(Vorgllih-) AnlaBschalter (D/3 und G/4)
zum Einschalten des Anlassers ganz
herausziehen und nach Anspringen des
Motors loslassen. Sobald der Motor
rund lauft, Handgashebel auf Leerlauf-
drehzahl (650 U/min) bringen. Lade- und
Oldruckkontrollampe miissen bei stei-
gender Motordrehzahl erléschen, an-
dernfalls Motor abstellen, Ursache er-
mitteln und Fehler beseitigen.

Nach erfolglosem AnlaBversuch eine
Pause von mindestens einer halben Mi-
nute, zur Schonung der Batterie, einle-
gen. Erst dann AnlaBvorgang wiederho-
len. Anlasser nie langer als ca. 10 Se-
kunden betétigen.

Achtung: Anlasser nicht einschalten, so
lange der Motor noch dreht!

Beim Fahren mit mittlerer Belastung bei
wechselnder Drehzahl ist die notwendi-
ge Betriebstemperatur in kurzer Zeit er-
reicht.

b) Anlassen und Betrieb im Winter

Das Anlassen des Motors in der kalten
Jahreszeit wird durch folgende MaBnah-
men erleichtert:

Bei tiefen Temperaturen Kupplungspedal
beim AnlaBvorgang durchireten, damit
alle Antriebe abgeschaltet sind und das
kalte, zahflissige Getriebedl keinen Wi-
derstand entgegensetzen kann.

Bei vorhandener Vorglithanlage und
extrem tiefen Temperaturen intensiv
vorgliihen (1—2 Minuten) und bei un-
regelméBigem Lauf des Motors nach-
glithen. Je kélter die AuBentempera-
tur, desto langer muB vorgegliht wer-
den.

Vor Beginn der kalten Jahreszeit unbe-
dingt auf HD-Ol SAE 10 (bergehen, da
das im Sommerbetrieb verwendete HD-
Ol SAE 20 bei niedrigen Temperaturen
zu zéhfllissig ist und dem AnlaBvorgang
mehr Widerstand entgegensetzt.

Batterie im Winter in gutem Ladezu-
stand halten, da mit sinkender Tempe-
ratur die Stromabgabe der Batterie stark
abnimmt. Ein gelegentliches Nachladen
ist empfehlenswert, weil die Fahigkeit
der Batterie, Ladestrom durch die Licht-
maschine aufzunehmen und zu spei-
chern, bei groBer Kélte ebenfalls nach-
148t.
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Da der normalerweise verwendete Kraft-
stoff bei tiefen Temperaturen Paraffin
ausscheidet und es dadurch zu Filter-
verstopfungen und Stérungen der Ein-
spritzorgane kommen kann, ist Winter-
kraftstoff zu tanken. Dieser bleibt auch
bei groBer Kélte diinnflissig, so daB
auch im Winter ein stdrungsfreier Be-
trieb gewahrleistet ist.

c) Uberwachung wihrend des Betriebes
Oldruckkontrolle

Beim Aufleuchten der griinen Oldruck-
kontrollampe (,OEL", Abb.5) den Mo-
tor sofort abstellen!

Fails nicht nur Olmangel vorliegt (Ol-
fiillung sofort ergénzen) oder die elektr.
Kontrollanlage defekt ist, Motor nicht
mehr anlassen, sondern Kundendienst-
werkstatt verstandigen und Stérung be-
heben lassen.

Abb. 5

Ladekontrolle

Beim Aufleuchten der roten Ladekon-
trollampe (,LADE", Abb. 5) wahrend des
Betriebes ladet die Lichtmaschine nicht.
Es ist moglichst bald der Fehler zu su-
chen und beseitigen zu lassen.

Fernthermometer

Der Zeiger fiir die Kihlwassertempera-
tur (,WASSER-TEMP", Abb. 5) muB sich
beim Fahrbetrieb innerhalb des griinen
Bereiches befinden. Dieser Bereich fiir
die richtige Betriebstemperatur wird un-
ter normalen Witterungsverhaltnissen
schon nach kurzer Fahrt erreicht.




Wenn in der kalten Jahreszeit die Be-
triebstemperatur nicht erreicht wird, so
ist eine Kiihlerschutzdecke anzubringen.
Der Kiihler muB dann so-weit abgedeckt
werden, daB sich der Zeiger im vorge-
schriebenen griinen Bereich bewegt.
Bei Ubertritt des Zeigers in den roten
Bereich muB der Motor sofort entlastet,
abgestellt und die Ursache der Uber-
hitzung festgestellt und beseitigt wer-
den. Gegebenenfalls Kiihlerschutzdecke
entsprechend 6ffnen bzw. nach kalter
Jahreszeit entfernen.

Traktormeter

Abb. 6

Das Traktormeter (H/4 und Abb. 6) faBt
folgende Werte zusammen:

Drehzahl des Motors in der Minute, ent-
sprechend der jeweiligen Stellung des
FuB- oder Handhebels fiir die Drehzahl-
verstellung auf dem oberen Rand der
Anzeigescheibe.

Fahrgeschwindigkeiten (km/h) in den
einzelnen Normalgidngen auf dem mitt-
leren, oberen Skalenbereich. Schwarze
Zahlen und Zwischenpunkte fir die
langsame, rote Zahlen und Punkte flr
die schnelle Wandlerstufe.

Schnelligang-Fahrgeschwindigkeiten
(km/h) auf dem unteren Rand der Anzei-
gescheibe.

Zapfwellendrehzahl in der Minute. Je
nach Stellung des Zapfwellen-Wéahlhe-
bels (,,540 oder ,1000“) 1duft die Mo-
torzapfwelle bei Motor-Nenndrehzahl

mit ca. 540 oder 1000 U/min, wenn der
Zeiger im roten Markierungsfeld auf
dem rechten Teil der Fahrgeschwindig-
keiten-Skala steht.

Betriebsstunden in vollen und Zehntel-
Stunden auf der unteren Hélfte des
Traktormeters.

Die Betriebsstunden werden zum Aus-
gleich nur bei etwa Dreiviertel der
Nenndrehzahl gezahit. Bei héherer Dreh-
zahl werden etwas mehr, bei niedrigerer
Drehzahl weniger Betriebsstunden an-
gezeigt. Die Zeitdifferenzen sind da-
durch beim Normalbetrieb gering.

Die Angaben des Betriebsstundenzah-
lers sind vor allem zum Ablesen der
Wartungsabstidnde maBgebend.

Das Traktormeter gestattet die Kombi-
nation der einzelnen Werte, d.h., es
kann je nach Arbeitsbedingungen einer
der Gange gewahlt werden, deren ge-
wiinschter Geschwindigkeitsbereich bei
der fir die betreffende Arbeit notwen-
digen Drehzahl liegt.

Bei schweren Arbeiten (Pfligen, Méh-
dreschen usw.) muf3 in einem niedrigen
Gang und hoher Drehzahl gefahren
werden.

Bei leichteren Arbeiten, die mit mittlerer
Drehzahl geleistet werden, kann nach
der gewiinschten Geschwindigkeit der
zugehorige Gang abgelesen werden.

d) Abstellen des Motors

Abstellknopf (J/4) ziehen bis Motor steht.
Abstellknopf wieder g an z eindriicken.

Vor Verlassen des Schleppers den Ziind-
schliissel abziehen und in jedem Falle
die Handbremse anziehen. Evil. ange-
bautes Dreipunktgerdat und Frontlader
absenken. An Steigungen den Schiep-
per gegen Wegrollen zusétzlich (Unter-
legkeil o. a.) sichern.

Wenn das Kiihlsystem bel Frostgefahr
kein Frostschutzmittel enthilt, so ist das
Kiihiwasser abzulassen. AblaBhahn von
Kiihler und Motorblock (D/71) offen las-
sen!

Soll der Schlepper fiir langere Zeit still-
gesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so
empfehlen wir, den Motor gegen Rost-
bildung mit einem Konservierungsmittel
zu behandeln, das nach den Vorschrif-
ten des Herstellers anzuwenden ist.
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2. Getriebe

a) Feinstufenschaltung (Wandlerstufen)
Schaltstellungen (Abb. 8, links)
Wandlerhebel hinten: Langsamstufe (L)
Wandierhebel vorn: Schnellstufe (S)
Der Wandlerhebel (C/7) wird wie der
Gangschalthebel betétigt.
b) Schaltgruppen (Abb. 8, Mitte)
Langsame Schaltgruppe:

1,2, 3. u. Rt-Gang
Schnelle Schaltgruppe:

4., 5, 6. u. R2-Gang
Der1.Gang in Wandlerstufe ,L" und , 8"
ist jeweils ein Kriechgang mit einer
Fahrgeschwindigkeit von 1,3 bzw. 1,7
km/h bei Nenndrehzahl. Durch Reduzie-
ren der Drehzah! kann die Geschwindig-
keit bis auf 400 bzw. 530 m/h herabge-

setzt werden.

ORNO Kriechgang
5
Q ened

Abb. 8

Feinstufe
(Wandlerhebel)

c) Schnellgang

Dieser serienméaBig eingebaute, echte
Schnellgang (Schaltstellung ,S*, Abb. 8,
Mitte) erhéht die Fahrgeschwindigkei-
ten der Normalgénge nicht.

Hinweise: Bei Maschine mit gesperrtem
Schnellgang ist die Schaltstellung ,S*
nicht einschaltbar.

Die plombierte Schnellgangsperre darf
nachtrdglich nur von der Kundendienst-
werkstatt unserer Vertriebsstelle geldst
werden. Bei der Kfz.-Zulassungsstelle
ist eine Ausnahmegenehmigung nach
§ 36a StVZO (unzureichende Radabdek-
kung) zu beantragen. Der Kfz.-Brief muB
mit einer Bescheinigung unseres Wer-
kes dem TUV vorgelegt und der Schlep-
per vorgefiihrt werden. Eigenméchtiges
Lésen der Schneligangsperre ist nicht
statthaft und geht auf eigenes Risiko
und zu Lasten des Schiepperhalters.

d) Super-Kriechgang (Zusatzgetriebe)
Das Super-Kriechganggetriebe ist ein-

geschaltet, wenn der Schalthebel (E/3
und Abb. 8, rechts) auf ,EIN“ steht und
der Wandlerhebel (C/7) auf Langsam-
stufe geschaltet ist. Es darf nur bei ste-
hendem Schlepper ein- oder ausge-
schaltet werden, dabei ist auszukup-
peln.
Der Super-Kriechgang kann nur im 1,
2., 3. und R1-Gang verwendet werden;
die schnelle Schaligruppe ist dabei ge=
sperrt. ’
Bei der Arbeit mit dem Super-Kriech-
gang erfolgt das Ausschalten zum
Gangwechsel am einfachsten, indem der
Wandlerhebel (C/7) nach dem Auskup-
peln in die Mittelstellung (Mittenfixie-
rung) gebracht wird.
Nach dem Gangwechsel ist der Wand-
lerhebel zur Weiterfahrt wieder in die
Langsamstufe zu schalten (auskuppeln!)
Bei eingeschaltetem Super-Kriechgang
werden nach Schalten des Wandierhe-
bels (C/7) in die Schnellstufe die ent-
sprechenden Normalgédnge wirksam.
Zum Ausschalten des Super-Kriech-
ganggetriebes den Schalthebel (E/3 u.
Abb. 8, rechts) unter Auskuppeln wie-
der auf ,,AUS" stellen.
Bei Wendebetrieb darf der Super-
Kriechgang nicht verwendet werden!
e) Stufenlose Anfahrautomatik
Die vollkommen verschleiBlose, hydrau-
lische Turbokupplung als stufenlose An-
fahrautomatik erméglicht unter allen Be-
triebsbedingungen ein ruckfreies, zigi-
ges Anfahren. Sie bringt bei richti-
g er Fahrweise folgende Vorteile:
1. Ruckfreies und schnelles Anfahren
2. Kein Risiko beim Halten und An-
fahren an Steigungen
3. Kein Abwiirgen des Motors
4. Bessere Anfahrmdglichkeit und
Geldndegéngigkeit auf schwieri-
gen Boden
5. Vermindertes Durchrutschen der
Réader und dadurch Schonung der
Grasnarbe
6. Weniger schalten und kuppeln
7. Wesentliche Schonung des ge-
samten Triebwerkes
8. Geringer ReifenverschleiB
9. Schonung der Zapfwellengeréte
10. Giinstiger Einsatz des Wendege-
triebes
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Bei schweren Anfahrvorgdngen ist es
mit dem entsprechenden Gang mdglich,
iiber die verschleiBlose Anfahrautoma-
tik anzufahren, ohne die Fahr-
kupplung schleifen zu lassen.

Je hdher der Gang zum Anfahren ge-
wéhlt wird, um so weicher ist das An-
fahren {iber die Anfahrautomatik und
um so weniger braucht geschaltet zu
werden. '

Bei extrem schweren Lasten ist es zur
Erreichung einer groBeren Beschleuni-
gung ratsam, mit einem niedrigeren
Gang anzufahren und dann erst hoch-
zuschalten.

Die Anfahrautomatik wird sinnvoll be-
dient, wenn zu allen schweren Anfahr-
vorgéngen bei Leerlaufdrehzahl einge-
kuppelt und dann durch Gasgeben an-
gefahren wird.

f) Anfahren mit der Anfahrautomatik

Bei Leerlaufdrehzahl das Kupplungs-

pedal durchtreten, erforderlichen Gang .

einlegen, einkuppeln und durch
Gasgeben anfahren.

Besonders sicheres, ruckireies Anfahren
am Berg ist moglich, indem bei einge-
legtem Gang und in eingekuppeltem
Zustand zuerst Gas gegeben und
dann die Handbremse allmé&hlich geldst
wird.

d) Schalten

Aufwirtsschalten: Nach dem Anfahren
Motor auf hohe Drehzahl bringen, Gas-
pedal freigeben, Kupplung durchtreten
den nachsthoheren Gang einlegen und
unter gleichzeitigem Gasgeben das
Kupplungspedal langsam zuriickgehen
lassen.

Abwiirtsschalten: Gaspedal freigeben,
auskuppeln, den néchstniedrigeren Gang
einlegen und Kupplungspedal loslas-
sen.

Da alle Normalgéange vollsynchronisiert
sind, ist ein Zwischengasgeben nicht er-
forderlich.

Die Turbokupplung erleichtert die Schalt-
vorgdnge wesentlich, der Motor kann
nicht abgewlirgt werden.
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Schalten des Schnellganges

Abb. 9
Der iibergeordnete Schnellgang ist ein-
wandfrei und gerduschlos zu schalten,

wenn der Schaltvorgang wie folgt aus-
gefihrt wird:

Gangschalthebel aus dem 6.Gang (Wand-
ler-Schnellstufe) nur mit dem Hand-
ballen (nicht umkiammern, siehe Abb, 9)
in Nullstellung driicken, Schalthebel
kurz freigeben, damit er sich in Mittel-
stellung einzentrieren kann und dann
gleich, ebenfalls wieder nur mit dem
Handballen (Abb.9), nach vorn in Schait-
stellung ,,S“ schieben.

Der ganze Schaltvorgang muB ziigig, bei
kaltem Getriebe, wenn das Ol zéhfliis-
sig ist, sehr schnell ausgefithrt werden.

Hinweise zum Schalten

Beim Schalten den Gangschalthebel
nicht umklammern, sondern wie bei
einem Pkw mit offener Hand betétigen
(siehe Abb. 9).

Zum Gruppenwechsel oder zum Schal-
ten des Schnellganges (Abb. 8, Mitte)
den Gangschalthebel in der Nullistellung
kurz loslassen! Er zentriert sich selbst
und braucht nur noch nach vorn oder
hinten geschoben werden.

Zum Schalten der (brigen Gange muB
das Schaltbild (Abb.8, Mitte) korrekt
ausgefahren werden, d. h., der Gang-
schalthebel ist jeweils bis zum seitli-
chen Anschlag zu bewegen.




Wenn bei Vollgas, insbesondere beim
Zapfwellenbetrieb, einer der Normal-
génge eingeschaltet werden soll, so ist
der Gangschalthebel in Richtung des
gewiinschten Ganges so lange anzu-
driicken, bis sich der Gang einlegen
1aBt.

Die niederen Génge bei eingeschalteter
Wandlerstufe ,L“ (Langsam), vor allem
die Super-Kriechgénge, sind leichter
und schneller einzulegen, wenn der
Wandlerhebel (C/7) in Mittelstellung
(Mittenfixierung) gebracht und nach dem
Schalten wieder nach hinten auf ,L“ ge-
legt wird.

Zum Anschleppen den 6. Gang benut-
zen und erst bei ca. 15 km/h einkuppeln.

h) Halten iiber die Anfahrautomatik

Der Schlepper kann bei schwerem Zug,
insbesondere an Steigungen, durch Gas-
zuriicknehmen ohne zu kuppeln zum
Stehen gebracht werden. Zur Sicherung
ist lediglich die Handbremse anzuzie-
hen.

Den Schlepper in diesem Falle nicht
langere Zeit bei erhdhter Motor-
drehzahl anhalten!

i) Hinweise fiir den Fahrbetrieb

Zum Rangieren unter Ausnutzung der
Anfahrtautomatik, z. B. beim Anbau von
Geréaten, moglichst groBen Gang einle-
gen und Fahrgeschwindigkeit stufenlos
mit dem Bremspedal regulieren. (Bei
Bedarf Drehzahl mit Handgashebel ein-
stellen.)

Das Kupplungspedal ist keine FuBraste.
Deshalb nach Beendigung jedes Schalt-
vorganges FuB vom Kupplungspedal
nehmen.

Durch Schalten des Wandlerhebels (nur
auskuppeln) nach hinten wird eine Zug-
kraftsteigerung um ca. 30% erreicht.
Diese Drehmomentwandlung bewirkt
zwangslédufig auch eine Bremskraftver-
stérkung.

Durch Schaiten des Wandlerhebels nach
vorn erfolgt eine Geschwindigkeitserho-
hung.

Der Wandlerhebel ermdglicht eine feine
Geschwindigkeitsanpassung. Dies st
besonders auch bei Zapfwellenarbeiten
wichtig.

Schleppergeschwindigkeit nicht durch
Schieifenlassen der Fahrkupplung ver-
ringern!

Vor Beginn einer Talfahrt immer einen
Gang niedriger zuriickschalten, als man
den Berg hinauffahren wiirde.

Niemals ohne Gang oder bei ausgeriick-
ter Kupplung bergab fahren!

Bei eingelegtem niedrigen Gang und
Bergabfahrt wird die Kupplungsscheibe
bei getretenem Kupplungspedal zu
schnell angetrieben und kann dadurch
beschadigt werden.

Bei Ackerarbeiten wird in dem Gang an-
gefahren, der fiir die betreffende Arbeit
erforderlich ist.

Unter normalen Bedingungen (ohne
Hinterachsbelastung, Gitterréder oder
Ketten) ist in allen Gé&ngen eine Bela-
stung bis zum Durchrutschen der Hin-
terrdder zuldssig.

Wichtig beim Abschleppen: Damit eine
ausreichende Schmierung des Getrie-
bes auch bei stehendem Motor gewéhr-
leistet ist, muB vor dem Abschleppen
der 6. Gang (nicht Schnellgang!) einge-
legt und der Wandlerhebel (C 7) in Mit-
telsteliung (Mittenfixierung) gebracht
werden.

Max. Abschleppgeschwindigkeit

bei 6. Gang 20 km/h,
bei vorhandener Hydro-Spindellenkung
jedoch in jedem Fall nur 10 km/h.

k) Abstellen und Sichern des Schleppers

Vor Verlassen des Schleppers Motor ab- -
stellen, Ziindschilissel abziehen, Hand-
bremse anziehen und evtl. angebautes
Dreipunktgerat und Frontlader absen-
ken.

Der Schlepper mu8 gegen Wegrollen,
insbesondere an Steigungen, ausrei-
chend (StVO) gesichert werden (Un-
terlegkeil 0. 4.). Das Absichern durch die
Handbremse ist in jedem Falle
vorzunehmen!

3. Differentialsperre

Mit der Differentialsperre kénnen beide
Hinterrader starr miteinander verbunden
werden. Sie wird eingeschaltet, wenn
der Schiupf der Hinterrdder auf schmie-
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rigem oder nachgiebigem Boden unter-
schiedlich ist und es dadurch zum Stek-
kenbleiben des Schleppers kommen
kann.

Abb. 10

a) Einschalten

Der FuBhebel (A/10) wird mit kréftigem
Ruck ganz niedergedriickt, damit die
Sperre voll zum Eingriff kommt. Der
Sperrhebel ist in dieser Stellung zu hal-
ten.

Die Differentialsperre ist rechtzeitig,
also schon vor dem Steckenbleiben des

Schleppers zu betétigen. Wenn die Dif-

ferenz der Radumdrehungen zu hoch
bzw. der Schlepper bereits steckenge-
blieben ist, indem ein Rad durchrutscht
und das andere infolge der Wirkung des
Ausgleichgetriebes nicht dreht, muB
zum ‘Einschalten der Differentialsperre
ausgekuppelt werden.

Achtung: Die Differentialsperre darf nie-
mals in Kurven benutzt werden.

Bei eingerickter Differentialsperre darf
die Lenkbremse nicht betétigt werden.
Falsche Bedienung kann zu Schéden an

Sperre und anderen Getriebeteilen fiih-
ren.

b) Ausschalten

Gas weg- und FuB vom, Sperrhebel neh-
men. Sollte der Sperrhebel nicht zuriick-
springen, kann durch leichtes Gegen-

steuern nach rechts und links das Aus-
riicken der Differentialsperre begiinstigt
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werden. Dabei Lenkung nicht zu stark
einschlagen.

4, Zapfwelle

Bei eingeschaltetem Wendegetriebe sind
Motor- und Wegzapfwelle gesperrt.

Die Anh&ngekupplung kann bei Benut-
zung der Zapfwelle in Anspruch genom-
men werden.

Abb. 11

Achtung: Ohne die vorgeschriebenen
Schutzvorrichtungen darf die Zapfwelle
nicht in Betrieb gesetzt werden!

a) AnschluBwerte

AnschluBwerte bzw. technische Daten
siehe unter ,Schleppermerkmale”.

Die Norm-Drehzahlen der Motorzapf-
welle sind auf der Anzeigescheibe des
Traktormeters markiert.

Bei zapfwellenangetriebenen Arbeitsge-
réten mit hohem Kraftbedarf (Bodenfra-
se usw.) ist eine Uberlastsicherung
(Rutschkupplung) empfehlenswert. Das
Drehmoment ist auf 150 bzw. 75 mkp
einzustellen, falls zur Sicherung des Ar-
beitsgerdtes kein niedrigerer Wert vor-
geschrieben ist.

b) Motorzapfwelle
Einschalten

Schutzhiilse (A/11) abschrauben. Vor
dem Einschalien darauf achten, daB




Schutzkappe (B/11) und die vorgeschrie-
benen Schutzvorrichtungen des Arbeits-
gerétes angebracht sind.
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Abb. 12
Der Zapfwellen-Lenkradhebel (A/12)

muB beim Vorwahlen der Drehzah! hin-
ten eingerastet sein (,AUS", Abb. 12).

Abb. 13
Zapfwellen-Wahlhebel (A/13) bei stehen-
demSchlepperin die erforderliche Schalt-
stellung (540" oder ,,1000“) bringen.
LaBt sich der Wahlhebel — wenn im
Getriebe zuféllig Zahn auf Zahn steht
— nicht gleich in die Kulissenraste
schieben, so wird der Lenkradhebel
(A/12) kurz vor- und zurlickbewegt
und dann der Wahlhebel eingerastet.

Zum Einschalten der Motorzapfwelle den
Lenkradhebel (A/12) etwas anziehen, die
Sperrklinke (B/12) durch Niederdriicken
I6sen und den Lenkradhebel nach vorn
legen (,EIN", Abb. 12).

Ausschalten

Zum Ausschalten den Lenkradhebel
(A/12) hinten einrasten (,AUS“, Abb. 12).

Da der Lenkradhebel beliebig lange in
ausgekuppelter  Stellung verbleiben
kann, braucht der Wahlhebel (A/13) jetzt
nicht wieder in die Schaltstellung ,0¢
gebracht zu werden.

Nach Beendigung der Zapfwellenarbeit
die Schutzhiilse (A/11) wieder liber den
Zapfwellenstummel schrauben.

Hinweise zum Betrieb der Motorzapf-
welle

Beim Ein- oder Auskuppeln den Lenk-
radhebel zlgig betatigen. Zapfwellen-
kupplung nicht schieifen lassen!

Ruckartiges Einkuppeln bei Vollgas ist
zu vermeiden, es kann dadurch das
Zapfwellengerat lUberlastet werden.

Die vom Fahrantrieb véllig unabhéngi-
gen, freien Motorzapfwellen kdnnen mit
dem Lenkradhebel jederzeit ein-
oder ausgekuppelt und beliebig lange
in einer dieser Schalistellungen belas-
sen werden.

Moglichkeiten der Inbetriebsetzung:

1. Bei schwerem Zug (iber die An-
fahrautomatik) anfahren und dann
erst das Arbeitsgerdt durch Betéti-
gung des Lenkradhebels in Bewe-
gung setzen.

2. Bei schwergdngigem Gerat, dieses
(uber die Anfahrautomatik) in Be-
wegung setzen und dann erst an-
fahren. '

3. Schlepper und Arbeitsgerat gleich-
zeitig anfahren oder stilisetzen
(Votgang wie sonst bei Getriebe-
zapfwelle).

Normalerweise wird fir die Motorzapf-
welle die W&hlhebel-Schaltstellung ,540"
bendtigt. MuB ein Arbeitsgerat mit ca.
1000 U/min angetrieben werden oder ist
der Leistungsbedarf bei dem fiir 540 U/
min ausgelegten Gerat so gering, daf
es mit halber Motordrehzahl gefahren
werden kann, so wird dazu die Schalt-
stellung ,,1000" vorgewahlt.
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238/138: Motorzapfwelle und mech.Mah-
antrieb (Antrieb durch Motorzapfwelle in
Schleppermitte) kdnnen zu gleicher Zeit
beliebig benutzt werden.

Beim Fahren mit Triebachsanhénger
oder Bodenfrdse darf die Zapfwellen-
kupplung nur eingeschaltet sein, wenn
auch die Schlepperrdder angetrieben
werden, da sonst das Gerét den Schlep-
per schiebt.

c) Wegzapfwelle
Einschalten

Schutzhiilse (A/11) abschrauben. Vor
dem Einschalten missen die Schutzkap-
pe (B/11) und die Schutzvorrichtungen
des Arbeitsgerdtes angebracht sein.

Auskuppeln und Zapfwellen-Wahlhebe!
(A/13) bei stehendem Schlepper in die
Kulissenraste ,WZ" schalten.

Wenn sich die Wegzapfwelle nicht
gleich einschalten 1aBt, ist ein Getrie-
begang einzulegen und beim Einra-
sten des Wahlhebels auf ,WZ" lang-
sam einzukuppeln.

Beim Anfahren des Schleppers beginnt
gleichzeitig das Drehen der Wegzapf-
welle mitimmer gleichbleibender Umdre-
hungszahl pro Meter Fahrstrecke (U/m).

Beim Treten des Kupplungspedals blei-
ben Schlepper und Antrieb des Arbeits-
gerates gleichzeitig stehen.

Ausschalten

Fahrkupplung treten und den Wéhlhebel
(A/13) in die Kulissenraste ,,0" schalten.

Nach Beendigung der Zapfwellenarbeit
die Schutzhiilse (A/11) wieder (iber den
Zapfwellenstummel schrauben.

Hinweise zum Betrieb der Wegzapfwelle

238/138: Wegzapfwelle und mech. Méh-
antrieb (Antrieb durch Motorzapfwelle in
Schleppermitte) kénnen zu gleicher Zeit
beliebig benutzt werden.

Die Wegzapfwelle kann auch bei Arbeits-
geraten, die mit Motorzapfwelle ange-
trieben werden, zur Beseitigung von
Verstopfungen Verwendung finden. Da-
zu wird auf Wegzapfwelle umgeschaltet,
der langsamste Rickwéartsgang einge-
legt, das Ger&t durch Einkuppeln der
Fahrkupplung zuriickgedreht und so die
Verstopfung beseitigt.
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d) Gelenkwellenantriebe

Beim Anbau der Gelenkwelle muB3 dar-
auf geachtet werden, daB unter allen Ein-
satzbedingungen eine genligend lange
Rohriiberdeckung vorhanden ist.DieRoh-
re diirfen aber auch nicht zu lang sein.

Zu kurze Rohre konnen sich auseinan-
derziehen und Unfélle verursachen, wéh-
rend zu lange Rohre, die sich bei Kur-
venfahrt nicht weit genug ineinander-
schieben lassen, durch Stauchung zu
Schaden an Kreuzgelenken und Zapf-
welle filhren kdnnen. Deshalb ist die
Gelenkwelle vor dem ersten Einsatz auf
ihre Schubverhéltnisse zu lberpriifen.

; 5]

Abb. 14

Dazu die nicht ineinandergeschobene
Gelenkwelle schlepper- und geratesei-
tig anbauen und kontrollieren, ob in al-
len Arbeitsstellungen (Links- u. Rechts-
einbiegen, Ausheben und Absenken von
Dreipunktgeraten) die richtige Rohriiber-
deckung vorhanden ist, d. h., die Rohre
nicht zu lang, aber auch nicht zu kurz
sind (siehe Abb. 14). Die gro8tmogliche
Profilliberdeckung ist anzustreben.

Gelenkwellenschutz der vollgeschiitzten
Gelenkwelle geréteseitig durch Einhén-
gen der Haltekette gegen Umlaufen si-
chern. Haltekette lose einhéngen
(Schwenkbereich beachten).

Beim Fahren mit zapfwellenangetriebe-
nen Arbeitsgeraten muB die fiir den
Zapfwellenbetrieb erforderliche Dreh-
zahl eingehalten werden. Bei Zapfwel-
lenbetrieb im Stand wird die Drehzahl
mit dem Handgashebel eingestellt.

Die vom Geratehersteller vorgeschriebe-
nen Gelenkwinkel sind unbedingt ein-
zuhalten. Beim Durchfahren von Kurven
mit gezogenem Gerét verdndern sich die




Gelenkwinkel. Deshalb ist vor Kurven,
besonders vor engen, die Zapfwelle aus-
zuschalten, damit keine Schaden durch
unzuldssige Gelenkwinkel auftreten kén-
nen. Aus dem gleichen Grund ist auch
beim Ausheben zapfwellenangetriebe-
ner Dreipunktgerate die Zapfwelle aus-
zuschalten.

Die Normal-Gelenkwelle 14Bt ohne Kraft-
lbertragung einen Schwenkwinkel von
90° zu. Mit Kraftiibertragung kann der
Beugungswinkel kurzzeitig maximal 35°
betragen. GréBere Abwinkelungen fiih-
ren zu gewaltsamen Beschadigungen.
Deshalb ist Winkelliberzug in jedem Fal-
le zu vermeiden und der Beugungswin-
kel bei voller Kraftlibertragung mog-
lichst klein zu wahlen.

Fir zapfwellenangetriebene Arbeitsge-
rate, die gréBere Abwinkelungen an der
Gelenkwelle erfordern, empfiehlt sich
die Verwendung der Weitwinkel-Gelenk-
welle. Diese erlaubt statisch und dyna-
misch einen Schwenk- bzw. Beugungs-
winkel von 70°. GroBere Winkel flihren
zu Gewaltschaden.

Die Gelenkabwinkelungen sind in Ar-
beitsstellung an beiden Gelenken gleich
und méglichst klein zu halten.

Achtung: Anhéngevorrichtung, Gestange
oder sonstige Teile diirfen bei Aufsattel-
gerdten die Schwenkmdglichkeiten der
Gelenkwelle nicht begrenzen, sonst
kann bei heftigem AnstoBen die Gelenk-
welle verbogen werden.

Bei Anhidngegerdten darf die Gelenk-
welle nicht an Anh&ngeschiene oder
Reifen anstoBen.

Informationsschriften Uber Anpassung
der Gelenkwelle an Arbeitsgerat und
Schlepper, Verhéaltnisse bei Gelenkwel-
lenstrang, Nédheres (iber die Weitwinkel-
Gelenkwelle usw. kénnen vom Gelenk-
wellen-Hersteller angefordert werden.

Wichtige Hinweise

Beim Ankuppeln auf Einrasten der
Schnellverschliisse achten.

Das Ab- und Ankuppeln der Gelenkwel-
le darf grundsétzlich nur an der Schlep-
perzapfwelle erfolgen und nie durch Aus-
einanderziehen der Gelenkwellenrohre,
da hierdurch Unfédlle und Beschadigun-
gen der Gelenkwelle entstehen kénnen.

Gelenkwellen vor Beschadigungen (Ver-

biegen der Rohre usw.) schiitzen. Beim
Anbau nie auf die Gelenkkreuze schla-
gen.

Schiebe- und Schutzrohre bei dauern-
der Schubbeanspruchung und groBer
Schmutzeinwirkung  téglich  reinigen,
sonst nach Bedarf.

Gelenke, Schiebe- und Schutzrohre so-
wie Unfallschutz-Kugellager regelmaBig
gut schmieren, Schiebestifte monatlich
olen.

Nach der Arbeitssaison die Gelenkwelle
grindlich reinigen, schmieren und rost-
geféhrdete Teile einfetten.

5. Riementrieb

a) AnschiuBwerte

AnschluBwerte bzw. technische Daten
siehe unter ,Schieppermerkmale®.

b) Olstandskontrolle

Vor jeder Inbetriebnahme des Riemen-
triebes ist die Olfiillung zu kontrollieren.

Abb. 15

Dazu wird bei mit linksweisender Schei-
be angebautem Riementrieb (siehe Abb.
15) die Olstandskontrollschraube (A/
15) herausgedreht und erforderlichen-
falls so viel Getriebedl durch die Ein-
fallbohrung (B/15) aufgefiillt, bis es ge-
rade an der Kontrollbohrung (A/15) aus-
tritt. :
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c) Anbau

Schutzhiilse (A/11) abschrauben und
Schutzkappe (B/11) nach Rechtsdrehen
des Spannhebels (B/16) abnehmen.
Dreipunktgestidnge ablassen und beide
Hubstreben oben aushéngen.
Blindstopfen aus den Gewindebohrun-
gen rechts und links von der Zapfwelle
entfernen.

Abb. 16

Die Riemenscheibe kann je nach erfor-
derlicher Drehrichtung nach links oder
rechts weisend angeschraubt werden
(Abb. 15 bzw. 16):

Scheibe links = Drehrichtung vorwérts
Scheibe rechts = Drehrichtung riickwérts

Riementrieb entsprechend der notwen-
digen Drehrichtung auf die Zapfwelle
aufsetzen und mit den zwei Kreuzloch-
schrauben (C/15 bzw. A/16) befestigen.
Auf glatte Anlage der Flanschflachen
achten und Schrauben gleichméagig und
gut festziehen.

d) Betrieb

Vor Inbetriebnahme des Riementriebes
den Schlepper (Handbremse anziehen)
und das Arbeitsgerit ausreichend fest-
legen.

Die Riemenscheiben miissen zueinander
fluchten und der Treibriemen soli genu-
gend, aber nicht zu stark gespannt sein.
Der Schiepper soll zur Vermeidung
elektr. Funkenbildung durch metallische
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Verbindung (Anhdngeschiene bzw. unte-
re Lenker) mit dem Boden geerdet sein.

Einschalten

Zum Betrieb der Riemenscheibe muB der
Zapfwellen-Wahlhebel (A/18) in der
Schalistellung ,540“ eingerastet sein,
da die schnelle Motorzapfwelle fiir den
Riementrieb nicht zuléssig ist.

Motor mit dem Handgashebel auf halbe
Drehzah! bringen. Zapfwellen-Lenkrad-
hebel (A/12) in dem MaBe einkuppeln
(,EIN*, Abb. 12), wie der Riemen ohne
abzugleiten die Drehzahlen ibertragen
kann. Motor allméhlich auf Nenndreh-
zahl steigern.

Ausschalten

Motordrehzah! zurlickstellen und den
Lenkradhebel (A/12) hinten einrasten
(,AUS", Abb. 12).

Der Lenkradhebel kann zu Arbeitspau-
sen beliebig lange in ausgekuppelter
Stellung verbleiben, ohne daB der Wahl-
hebel (A/13) in die Schaltstellung ,0"
gebracht werden muB.

Wird der Riementrieb nicht mehr be-
nutzt, so ist er alsbald abzubauen.

Schutzhiille (A/11) wieder Uber den
Zapfwellenstummel schrauben.

Hinweise zum Betrieb

Die Leistungsabnahme {iber den Rie-
mentrieb darf 40 PS nicht {iberschreiten.

Die aligemeinen Sicherheitsvorschriften
fiir Riemenscheibenbetrieb (Schutzvor-
richtungen am Arbeitsgerat usw.) sind
einzuhalten.

Die Befestigungsschrauben (A/16) sind
manchmal nachzuziehen, da ein nicht
festsitzender Riementrieb zu Schéden
fihren kann.

Riementrieb-Olwechsel siehe ,Wartung
und Pflege”.

6. Bremsen

Vor Beginn jeder Fahrt miissen die Brem-
sen auf ihre Wirksamkeit berprift wer-
den.

Betriebs- und Verkehrssicherheit verlan-
gen, daB die Bremsen stets in einwand-
freiem Zustand sind. Besonders wichtig
ist, daB beide Hinterrader gleichméBig
stark bremsen.




a) FuBbremse

Zum Bremsen wé&hrend der Fahrt dient
die FuBbremse (Beiriebsbremse). Beim
Befahren oOffentlicher StraBen missen
die beiden Bremspedale miteinander
verriegelt sein (siehe Abb. 17).

Der Schlepper soll aus 20 km/h auf 6 bis
8 m stehen, wenn die FuBbremse kréftig
betétigt und dabei ausgekuppelt wird.
Wenn ungleichméaBige Bremswirkung
oder Nachlassen derselben bemerkt
wird, ist die Bremse nachzustellen bzw.
der Fehler beseitigen zu lassen.

Einzelradbremse (Lenkbremse)

Abb. 17

Bei schwierigen Verhéltnissen auf dem
Acker oder beim Rangieren, also zum
engen Wenden, wird die Einzelradbrem-
se benutzt. Hierzu ist der die beiden
Bremspedale verbindende Sperriegel
(A/17) nach oben zu schwenken und in
die Aussparung des Anschlages (B/17)
zu bringen, so daB beide Pedale getrennt
getreten und damit als Lenkbremse ver-
wendet werden kénnen. Je nach Bedarf
wird das rechte oder linke Rad abge-
bremst.

Die Lenkbremsen dirfen nur bei lang-
samer Fahrt betétigt werden. Das Ab-
bremsen muB mit Gefiuhl und darf nicht
ruckartig erfolgen. Zum Anhalten sind
beide Pedale mit einem FuB gleichzeitig
zu treten.

Achtung: Vor Verlassen des Ackers bzw.
vor Ubergang zur StraBenfahrt miissen
die Bremspedale unbedingt wieder mit-
einander verriegeit werden, da durch
einseitiges Bremsen und dadurch unbe-
absichtigtem Lenken Unfallgefahr
besteht!

b) Handbremse

Die Handbremse (Feststellbremse) dient
hauptséchlich dazu, den stehenden
Schlepper zu sichern. Sie arbeitet unab-
héngig von der FuBbremsanlage und wird
mit dem feststellbaren Handbremshebel
angezogen. Zum Losen ist der federnde
Knopf zu driicken; auch beim Anziehen,
damit Zahnsegment und Sperrklinke
nicht unnétig abgeniitzt werden.

7. Elektrische Anlage
a) Schaltkasten

Abb. 18

Stellung 0 = Tagesverbraucher

Kontrollanlage, Blink-,

Warn- und Bremslicht so-

wie Signalhorn und Licht-

hupe sind eingeschaltet
Stellung1 = Standlicht

Stand-, Positions- und
SchluBlicht mit Kennzei-
chenbeleuchtung sowie
Instrumentenbeleuchtung
zusétizlich zu Stellung 0
Stellung 2 = Abblendlicht bzw. Fern-
licht
Je nach Stellung des
Lenkradschalters zusétz-
lich zu Stellung 1

Stellung 3 = entfallt
Die blaue Kontrollampe (,FERNL.“) im

“Kombi-Instrument (Abb. 5) erlischt, wenn
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bei Begegnungsverkehr abgeblendet
(Stellung 2) wird (Lenkradschalter in
oberer Stellung).

Beim Schalten von Stellung 2 auf Stel-
lung 1 bzw. 0 den Ziindschliisse! zuerst
hineindriicken, dann 4Bt er sich nach
links drehen.

Wenn zum Nachtparken das Standlicht
notwendig ist, wird der Ziindschlissel
auf Stellung 1 gedreht und in dieser
Stellung abgezogen.

b) Kontroll- und Warneinrichtungen

Die Funktion der Kontroll- bzw. Warn-
lampen fiir Fernlicht, Blinker, Warnblink-
anlage, Ladevorgang und Oldruck wur-
de bereits unter , Arbeiten vor Inbetrieb-
nahme* beschrieben.

c) Lenkradschalter (wie A/3 bzw. D/4)

Mit diesem kénnen folgende Licht- und
Signaleinrichtungen eingeschaltet wer-
den:

Fern- bzw. Abblendlicht, Lichthupe, Si-
gnalhorn und Blinkleuchten.

Schaltstellungen des Lenkradschalters

Fernlicht: Schalthebel nach unten

Abblendlicht: Schalthebel nach oben

Lichthupe: Schalthebel ganz nach oben
federn

Signaihorn: Signalknopf (wie B/3 bzw.
K/4) am Schalthebel ein-
driicken

Blinkleuchten links: Schalthebel n. vorn

Blinkleucht. rechts: Schaltheb. n. hinten

Kontrollampen fiir Blinkleuchten (Abb.5)
Schiepper allein = BLINKER 1

» mit 1 Anhdnger = BLINKER 1+2

» Mit2 Anhdng. = BLINKER1+2+3

d) Warnblinkaniage

Zur Sicherung des haltenden oder durch
eine Panne auf der StraBe liegengeblie-
benen Schleppers, also zur rechtzeitigen
Warnung der anderen Verkehrsteiineh-
mer, muB die Warnblinkeinrichtung ein-
geschaltet werden. Dazu Warnblinkknopf
(C/3) herausziehen. Das Blinken der
Warnleuchten wird durch die im Warn-
blinkknopf befindliche rote Lampe an-
gezeigt.
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e) Lampenbestlickung

Scheinwerfer
Fern- und Abblend-

licht (asymmetr.) 2 St. A12V,45/40 W

Standlicht 28t 12V/ 3W
Positionslampen

(Soffitten) 2 St. 12V/ 3w
Blinklicht

Blinkleuchten vorn )
(Soffitten) 2 St. 12V/18 W

Blinkleuchten hinten
(Soffitten in Drei-
kammerleuchten) 2 st 12V/18 W

Bremslicht
(Soffitten in Drei-
kammerleuchten) 2 St. 12Vv/18W

SchiuBlicht

(Soffitten in Drei-
kammerleuchten) 2 St 12Vv/10W

Kombi-Instrument

Instrumenten-
beleuchtung 18t 12V/ 3W
Ladekontrolle 1 St. 12V/ 3W

Oldruckkontrolle 1St 12V/ 3W
Fernlichtkontrolle 1 St. 12V/ 3W
Blinklichtkontrolle 3 St 12V/ 3W

Traktormeter-

beleuchtung 1 St. 12V/ 2W
Warnblinkkontrolle 1 St. 12V/ 2W
Handlampe

(Soffitte) 1 St. 12V/18 W

Suchscheinwerfer 1 St. 12V/25 W

f) Leitungsquerschnitte

Die Querschnitte der elektrischen Lei-
tungen sind im Schaltplan (Abb. 20 bzw.
19) ersichtlich.

g) Anhangerbeleuchtung

Der Schlepper ist serienmé&Big mit Drei-
kammerleuchten fiir SchiuB-, Blink- und
Bremslicht ausgeristet. Die Funktion
der elektr. Anlage des bzw. der Anhén-
ger ist zu {berprifen und, wenn erfor-
derlich, die jeweilige Hangeranlage in
der Kundendienstwerkstatt (siehe KDM
1/68, Gruppe 8f) entsprechend umstel-
len zu lassen.
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h) Drehstromgenerator —
Farmer 106 S/105S
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Seannungsregler
Abb. 19

Bei vorhandenem Drehstromgenerator
gilt der Schaltplan-Ausschnitt Abb. 19.

Wird der Drehstromgenerator, der fiir
238/138 mit Heizungsanlage empfohlen
wird, nachtraglich eingebaut, so sind
folgende Anderungen der Leitungsan-
schlisse zu beachten:

1. Leitung vom Anlasser direkt zum
Drehstromgenerator auf ,B +*,

2. Leitung zur roten Ladekontrollampe
im Kombi-Instrument (,LADE*“, Abb.
5) direkt von ,D +*“ des Drehstrom-
generators.

Da sich der Drehstromgenerator in sei-
nen Betriebseigenschaften grundsatz-
lich von der Gleichstrom-Lichtmaschine
unterscheidet, ist die Beschreibung un-
ter ,Wartung und Pflege”, 15. Elektri-
sche Anlage, e)" unbedingt zu beachten.
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8. Fahrersitz

a) Farmer 4S/38S

Der als Parallelogramm-Sitz ausgebiide-
te, gepolsterte Gesundheits-Sattelsitz mit
Federung und hydraulischer D&mpfung
kann stufenlos der GréBe und dem Ge-
wicht des Schlepperfahrers angepalBt
werden.

Abb. 21

Zur Anpassung des Fahrersitzes an die
GréBe des Fahrers wird der Feststelihe-
bel (A/21) nach hinten geschwenkt und
die Sitzwanne nach vorn oder hinten
. verschoben, so daB Pedale, Handhebel
und Lenkrad bequem betatigt werden
kénnen. :

Je nach Gewicht des Fahrers kann die
Federung durch Linksdrehen des Stern-
griffes (B/21) hérter, durch Rechtsdre-
hen weicher eingestellt werden.

Die gepolsterte Riickenlehne kann mit-
tels Losen des Sterngriffes (C/21) nach
vorn oder hinten und in der Hbéhe ver-
stellt werden.

Zum besseren Zugang zu Anhéngekupp-
lung, Kurbeln der Dreipunktaufhdngung
usw. ist die Riickenlehne nach hinten
klappbar. Dazu Lehne samt Verstellteil
hochziehen und dann nach hinten klap-
pen.

b) Farmer 106 S/105S/104S/
-1038/58

Bedingt durch neue Sitztrdger-Kon-

struktion ist eine notwendige Verstel-
lung wie folgt vorzunehmen:

Zur Anpassung des Fahrersitzes an die
GréBe des Fahrers wird der vorn unter
der Sitzschale befindliche Hebel nach
links geschwenkt und der Sitz in Langs-
richtung entsprechend verschoben.

Zur Héhenverstellung ist der Kugelknopf
links am Sitz herauszuziehen. Nun kann
die Sitzschale in eine der drei Stetiun-
gen des Rastsegments gebracht werden.
Kugelknopf wieder ganz eindriicken.

Je nach Gewicht des Fahrers kann die
Federung durch Rechtsdrehen des klei-
nen Hebels hinter dem Sitz harter, durch
Linksdrehen weicher eingestellt werden
(siehe auch Anzeigestift am Federge-
h&use vorn).

Fur die gepolsterte Riickenlehne gilt die
Beschreibung unter ,a)"“.

Der Fahrersitz kann bei der Arbeit im
Stehen oder wenn er vorn sonstwie hin-
derlich ist, einfach nach hinten gescho-
ben und hochgeklappt werden. Die rech-
te Schwinge muB dann in dem am Sitz
hinten angebrachten Plastikhalter ein-
gerastet sein.

9. Spurverstellung

Spurweiten siehe unter ,Schlepper-
merkmale®.

a) Vorderrader (FW)
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Zur Spurverstellung der Vorderachse
Schlepper vorn hochbocken, beidseitig
die Schrauben (A/22) und die Klemm-
schraube (B/22) der Spurstange l6sen
und beide Verstellteile (C/22) gleichmé-
Big auf die erforderliche Spurweite ein-
schieben bzw. ausziehen. Darauf ach-
ten, daB die Klemmschraube (B/22) in
der richtigen Kerbe der Verstelistange
(D/22) sitzt.

Spurverstellung flir FW 138 sinngemas.

Schrauben der Verstellteile und Klemm-
schraube der Spurstange wieder gut
festziehen.

b) Hinterrader

Durch Umsetzen der Hinterrader (Rad-
umschlag), d. h., durch jeweilige Anbrin-
gung der Felgenschiissel mit der Wél-
bung nach auBen, kann die Spurweite
verkleinert bzw. mit der Wdlbung nach
innen, vergroBert werden. Dabei sind die
Réder nach Hochbocken des Schieppers
gegenseitig auszutauschen, damit die
Laufrichtung des Reifenprofiles wieder
stimmt. Der Pfeil auf den Reifen muB je-
weils in Laufrichtung zeigen.

Abb. 23
Die Kotflligel sind bei Normalspur (1500
mm) auBen und bei schmaler Spur innen
zu befestigen. Zur Verstellung jeweils

die Schrauben des FuBbleches I6sen und
die Schrauben der Rohrschellen (A/23)
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an der entsprechenden Seite des Sicher-
heitsrahmens (B/23) etwas |0sen. Je-
weils die zwei Schrauben (C/23) des Hal-
ters (D/23) herausschrauben und den
Kotfliigel vor Anschrauben des Rades
nach innen bzw. auBen riicken, bis die
Bohrungen wieder iibereinstimmen.

Schrauben von FuBblech, Halter (D/23)
und Rohrschellen (A/23) wieder festzie-
hen.

Die Radmuttern sind nach kurzer Fahr-
zeit Uberkreuz mit einem Anzugsdreh-
moment von 35 mkp und bei 268 mit
45 mkp nachzuziehen.

Hinweis fiir FW 238/138: Spur 1280 mm
sowie 1360 mm bei Bereifung 12-36 AS,
13-30 AS, 13-28 AS oder 14-30 AS be-
dingt Dreipunktgestange GroBe I

Verstelifelgen — FW 238 / FW 138

Die Spureinstellung hinten auf 1280 mm
ist nur mit Verstellfelgen mdglich. Diese
Spur bedingt Dreipunktgestiange Gro-
Be I. Hintere Belastungsgewichte oder
Schneeketten sind nicht zu verwenden.
Die Spur 1280 mm ist fiir Frontladerbe-
trieb unzuldssig.

Weiter ergeben sich bei jeweils entspre-
chender Stellung der Felge zur Rad-
schiissel und der Schiissel zur Hinter-
achse in Spriingen von 100 mm Spur-
weiten bis 1780 mm (siehe Abb. 24).

Bei den Spurweiten 1580 mm, 1680 mm
und 1780 mm sind die Vorschriften fiir
ausreichende Radabdeckung und geni-
gende Ausleuchtung zu beachten.

Zur Einstellung der gewiinschten Spur-
weite ist, wie Abb. 24 zeigt, nach Hoch-
bocken der Hinterachse die jeweilige
Felge an der Radschiissel innen oder
auBen bzw. mit umgesetzter Felge in
einer dieser Stellungen zu befestigen
und erforderlichenfalls zuséatzlich die je-
weilige Radschiissel mit der Wélbung
nach auBen (Spur 1280 und 1380) oder
nach innen (Spur 1480 usw.) am Hinter-
achswellenflansch anzuschrauben.




i
iy

Abb. 24
Dabei ist zu beachten, daB jeweils die
Laufrichtung des Reifenprofils wieder

stimmt, d. h., das V-Profil muB mit der
Spitze nach vorn bzw. der Pfeil auf dem

~ Reifen in Laufrichtung zeigen. Andern-

falls sind die Rader gegenseitig auszu-
tauschen.
Die gelésten Verschraubungen der Fel-
gen-Befestigungselemente sind wieder
wie vorgefunden (Muttern auBen) zu
montieren.

Wie schon vorstehend beschrieben, sind
bei den schmalen Spuren (1280 und
1380 mm) die Kotfliigel innen und bei
breiteren Spuren auBen zu befestigen.
Die Felgen-Verschraubungen und die
Radmuttern sind nach kurzer Fahrzeit
liberkreuz gut nachzuziehen.

10. Zusiétzliche Belastung der
Vorder- und Hinterachse

a) Belastungsgewichte vorn

Um der Vorderachsentlastung beim Be-
trieb schwerer Dreipunktgeréte oder auf-
gesattelter Lasten entgegenzuwirken,
werden an den Vorderachsbock die Auf-
bau-Belastungsgewichte angebaut.

An das am Vorderachsbock (A/25) ange-
schraubte, ca. 30 kg schwere Stammge-
wicht (B/25) kénnen je nach Bedarf bis
zu fiinf (138) bzw. acht Zusatzgewichte
(C/25) von je 35 kg eingehédngt werden.

~— 409

Abb. 25

Die Biigel (D/25) missen jeweils nach
unten zwischen die einzelnen Platten
eingedriickt werden, damit die Platten
fixiert sind und wéhrend des Fahrbe-
triebes nicht klappern.
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Bei Anbau des Frontgewichtes (Anbau-
platte) wird die Vorderachse um weitere
90 kg belastet. Bei 268/258 ist die An-
bringung von zwei Frontgewichten mdg-
lich.

b) Belastungsgewichte hinten

Bei Frontladerbetrieb wird durch die vor
der Vorderachse aufgenommene Last
die Hinterachse entlastet. Dadurch ver-
ringert sich die Bodenhaftung der Hin-
terrader und die Zugkraft nimmt ab.

Zum Frontladereinsatz ist es daher zu

empfehlen, Belastungsgewichte (A/26)

an die Radschiisseln anzuschrauben. Das
Gewicht pro Paar betragt 132 kg. Bei An-
bringung von hochstfalls drei Paaren
wird also eine zusétzliche Hinterachsbe-
lastung von 396 kg erreicht.

Bei schweren Zugarbeiten kénnen diese
Belastungsgewichte ebenfalls zur Erhé-
hung der Zugkraft verwendet werden. Es
sollen aber nur so viel Gewichispaare
angeschraubt werden, als zur Beseiti-
gung des Radschlupfes notwendig ist.

Verschraubung der Belastungsgewichte
nach kurzer Fahrzeit nachziehen.

Abb. 26

c) Wasserfilllung der Hinterreifen

Die Wasserflllung der Reifen zur Stei-
gerung der Zugkraft ist rationell, da der
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finanzielle Aufwand kiein und die Erho-
hung der Reifenbeanspruchung gering
ist.

Sonderzubehor

Kombiniertes Wasserfiill- und -entieer-

ventil, die sogenannte ,Hanauer Maus"
(Abb. 27).

Spezial-Luftdruckpriifer flir wasserge-
fuilte Reifen.

Abb. 27

Hinweis: Ab 1966 besitzen alle AS-
Schléduche ein gréBeres Ventil (Gew. 12
mm), zu dem nur noch die ,Hanauer
Maus“ EHA 681 paBt.

Um die alte ,Hanauer Maus“ EHA 680
auf das 12 mm-Ventil verwenden zu kon-
nen, ist der Reduziernippel EHA 684 not-
wendig. Hersteller von ,Hanauer Maus*®
und Reduziernippel:

EHA-Ventilfabrik
Wilhelm Fritz KG
6052 Miihtheim/Main

Wasser auffiillen (Abb. 28, links)

Zum Fillen der Reifen den Schlepper
hinten aufbocken und das jeweilige
Schlauchventil nach oben drehen. Ven-
tileinsatz herausschrauben, dann ,Ha-
nauer Maus” auf das Schiauchventil
schrauben und mit der Wasserleitung
verbinden. So viel Wasser einlaufen las-
sen, bis es dus dem seitlichen Entlif-
tungsrohrchen austritt (Abb. 28, links).
,Hanauer Maus“ wieder durch Ventil-
einsatz ersetzen und Luft bis zum vor-
geschriebenen Druck aufpumpen.

Ist keine Wasserleitung verfligbar, so er-
fiillt ein-erhdéht aufgesteiiter Behélter (z.
B. auf dem Kotflligelsitz) den gleichen
Zweck. Mit einem Schlauch wird das
Wasser angesaugt, damit es in den Rei-
fen flieBt.

Die jeweilige Fiilimenge bzw. Gewichts-
erhohung fur die verschiedenen Reifen-
gréBen sind aus nachfolgender Tabelle
ersichtlich.




Wasser auffillen

Wasser ablassen

Abb. 28

Wasser ablassen (Abb. 28, rechts)

Vorteilhaft ist es, den Luftdruck vor dem
Entleeren auf etwa 2 atli zu erhdhen, da-
mit das Wasser dann schneller heraus-
gedriickt wird.

Schlepper hinten aufbocken und das je-
weilige Schlauchventil nach unten dre-
hen. Ventileinsatz herausschrauben und
Wasser ablaufen lassen. Zur Beseitigung
des Unterdrucks Ventil mehrmals aus
der unteren Stellung drehen.

Zum Entfernen des Wasserrestes be-
nutzt man wieder die ,Hanauer Maus"
ohne das SchlauchanschluBstiick. Din-
nen Gummischlauch auf das Roéhrchen
stecken, durch das Schlauchventil in den
Reifen einfiihren und ,Hanauer Maus"
einschrauben. Schlauchventileinsatz mit
der Randelmutter auf die ,Hanauer
Maus* schrauben und Luft aufpumpen,
damit der Wasserrest durch das seitli-
che Rohrchen herausgedriickt wird (Abb.
28, rechts). ,Hanauer Maus” wieder
durch Ventileinsatz ersetzen und Reifen
bis zum vorgeschriebenen Luftdruck
aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frost-
schutzmittel zuzusetzen, sonst kénnte
das gefrierende Wasser die Bereifung
zerstoren. Als preiswertes Frostschutz-
mittel ist fir diesen Zweck Chlormagne-
sium zu empfehlen, das liber den chemi-
schen GroBhandel bezogen werden kann.

Das Chlormagnesium wird dem in einem
groBeren Behdlter befindlichen Wasser
beigegeben (Mischungsanteile laut nach-
folgender Tabelle). Das Wasser muB
stets zuerst in den Behélter gefillt wer-
den. Durch Umriihren wird das Aufldsen
des Chlormagnesiums begiinstigt. Das
Flllen der Reifen wird mit einer Pumpe
oder durch Hochstellen des Behélters
vorgenommen.’

Metallische Behélter sind nach Benut-
zung sorgféltig zu reinigen. Chlorma-
gnesium ist in einem Behélter aufzube-
wahren, dessen Deckel luftdicht ab-
schlieBt.

Gewichtserhhung und Mischungsanteile

Mischungsan-
Gewichtser- | teile je Reifen
héhungjeReifen Frostschutzids.|-

Bereifung ca. kg (fur —200 C)
ohne mit Chlor-
Wasser| magn.
Frostschutzlés.] ca.l | ca. kg
12,4/11-36 AS| 160 184 116 | 68
13,6/12-36 AS| 200 230 145 85
14,9/13-30 AS| 200 230 145 85

16,9/14-30 AS | 240 275 174 101
16,9/14-34 AS| 251 293 183 110

18,4/15-30 AS| 285 328 207 121
11,2/10-36 AS| 133 152 96 56
12,4/11-32 AS| 142 164 104 60
13,6/12-38 AS| 217 249 157 92
13,6/12-28 AS| 176 202 128 74

9,5/ 9-36 AS 95, 109 69 40




11. Automatische Regelhydraulik

a) Beschrelbung

Die automatische Regelhydraulik bietet
eine Reihe von Vorteilen, die sich in be-
sonderem MaBe bei der Pflugarbeit, aber
auch bei der Arbeit mit anderen Boden-
bearbeitungsgaraten glinstig auswirken.

Dabei werden die Arbeitsgerdate vom
Regel-Kraftheber wahrend der Arbeit ge-
tragen. Dadurch wird die Schlepperhin-
terachse zusétzlich belastet (siehe Abb.
29), der Raddruck erhdht und schéadli-
cher Schlupf vermieden. Die Zugkraft des
Schleppers wird voll wirksam und héhe-
re Flachenleistungen kénnen erreicht
werden.

o ———— " ’,.-_-..-_
- —
——— s = - C

Abb. 29

= Pfluggewicht belastet die Hinter-

achse .

= Entlastung der Vorderachse zu-

gunsten der Hinterachslast

= Zugwiderstand

= Druckkraft am oberen Lenker (bzw.
Zugkraft bei schweren Geréaten
und kleinem Zugwiderstand)

A
B
c
D

b) Wirkungsweise

Die Hydraulikpumpe arbeitet kupplungs-
unabhéngig, d.h., daB auch wéhrend
des Schaltvorganges und bei stehendem
Schlepper die Pumpe férdert und hydrau-
lische Arbeitsgerate betétigt werden
kénnen.

Mit der automatischen Regelhydraulik
kann in den folgenden Regelsystemen
gearbeitet werden:

Lageregelung (Abb. 30)

Der Vorwéhlhebel (A/33) steht in Stel-
lung ,Lage“ (hinten). Mit dem Steuer-
gerétschalthebel (B/33) wird die Arbeits-
tiefe eingestellt. Das Arbeitsgerdt wird
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E = Uber eine Reaktionsfeder wird das
Steuergerat so beeinfluBt, daB
stets gleicher Zugwiderstand (wie
am Schalthebel des Steuergerates
eingestellt) vorhanden ist

F = Pflugtiefe bleibt gleich (bei gleich-
maBiger Bodenstruktur)

vom Schlepper getragen und stets in
gleicher Lage zum Schlepper gehalten.
Ein Absinken wird automatisch nachge-
regeit.

Dieses Regelsystem wird fir Spurlocke-
rer, zum Eggen, fiir die Dreipunkt-Ak-
kerschiene (z. B. mit aufgesatteltem




Mahdrescher) oder &hnliche Arbeiten
angewendet.
Besonders vorteilhaft ist die Stellung
.Lage" zum An- und Abbau aller Drei-
punktgeréte.

Zugkraftregelung (Abb. 31)

Der Vorwahihebel (A/33) steht in Stel-
lung ,Zug” (vorn). Mit dem Schalthebel
(B/33) wird die erforderliche Arbeitstiefe
eingestellt. Die bei der Arbeit am obe-
ren Lenker (C/33) auftretenden Kréfte
(Druck- und Zugkréfte) werden iiber die
Reaktionsfeder und ein Regelgestidnge
dem Steuergerat mitgeteilt. Durch ent-
sprechende Regelimpulse wird die Stel-
lung der Hubwelle (D/33) und damit die
Arbeitstiefe des Gerétes automatisch so
gehalten, daB stets die gleiche Zugkraft
benotigt wird.

Dieses Regelsystem wird vorzugsweise
zum Pfliigen bei gleichméaBigen Boden-
verhéltnissen, aber auch bei anderen
Arbeiten, die eine hohe Zugkraft erfor-
dern, wie z. B. Grubbern, angewendet.

Mischregelung (Abb. 32)

in Lizenz nach DBP 1 129 751

Der Vorwahlhebel (A/33) kann im Be-
reich zwischen ,Lage“ und ,Zug” stu-
fenlos verstellt werden. Je weiter der
Vorwéhlhebel in den Bereich ,Lage®
(nach hinten) gebracht wird, um so stér-
ker werden die Zugkraft-Regelimpulse
verzdgert.

Dieses Regelsystem wird beim Pfliigen
auf steinigen und bei stark wechseinden

Boden angewendet. Auch eignet sich die
Mischregelung fiir schwere Bodenbear-
beitungsgerate.

Im allgemeinen soll je Meter Furchen-
ldnge ein Regelimpuls erfolgen.
Schwimmstellung

Wenn der Schalthebel (B/33) ganz nach
vorn gelegt wird, befinden sich die Hub-
arme (E/33) in ,Schwimm*“-Stellung, d.
h., sie sind nach oben und unten frei be-
weglich. In dieser Stellung des Schalt- °
hebels wird keines der vorgenannten
Regelsysteme wirksam.

Diese Stellung ist erforderlich bei Pfli-
gen mit Stitzréddern, z. B. beim Schélen
oder auf extrem welligem Geldnde und
bei allen Arbeitsgeréten, die sich selbst-
téatig im Boden filhren sollen.
Senkdrossel

Mit der Senkdrossel (F/33) kann die Ab-
senkgeschwindigkeit stufenlos veréandert
werden. Bei geschlossener Senkdrossel
(Hebel in Langsrichtung) ist die Hubwel-
le (D/33) nach unten hydraulisch ge-
sperrt.

Hinweis: Bei Lage- und Zugkraftrege-
lung muB die Senkdrossel mindestens
teilweise gedfifnet sein.

c) Bedienung der Regeihydraulik

An- und Abbau von Dreipunktgeréten
Der obere Lenker (C/33) muB vor dem
AnschluB eines Gerétes in der selbst-
schlieBenden Haitevorrichtung (Lenker-
halter, G/33) verriegelt sein. Die An-
héngekupplung ist, wie in Abb. 37 dar-
gestellt, in den Lochschienen zu befe-
stigen oder abzunehmen.

Vorwéhlhebel (A/33) nach hinten in Stel-
lung ,Lage" bringen, Kugelenden der
unteren Lenker (H:37) durch Betatigung
des Schalthebels (B/33) in Hohe der Ge-
rate-AnschluBzapfen fahren und mit die-
sen verbinden.

Oberen Lenker (C/33) anschlieBen und
das Gerat durch Verdrehen des Knebels
(B/37) auf den erforderlichen Einstell-
winkel bringen. Sicherungsbugel (C/37)
wieder einklappen.

Zum Transport das Arbeitsgerdt ganz
ausheben und Senkdrossel (F/33) bei
.Lage“-Stellung des Vorwéhlhebels (A/
33) schlieBen (Hebel in Langsrichtung).
Zur Arbeit die Senkdrossel wieder o6ff-
nen (Steilung C/41).
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Abb. 33

Arbeiten mit der Regelhydraulik

Bei der Arbeit mit der Regelhydraulik,
insbesondere beim Pfliigen, wird zweck-
maBigerweise wie folgt verfahren:

Zur Vornahme der Grundeinstellung den
Vorwahlhebel nach vorn auf ,Zug" stel-
len und mit dem Schalthebel (B/33) den
Pflug auf die erforderliche Tiefe bringen.
Falls ausnahmsweise nicht alle Schare
den gleichen Tiefgang haben, kann mit
dem oberen Lenker (G/33) nachreguliert
werden:

Oberer Lenker kiirzer = hinteres Schar
* flacher

Oberer Lenker ldnger = hinteres Schar
‘tiefer

Dabei ist jedoch darauf zu achten, daB
der obere Lenker nicht zu lang ist, sonst
hat der Pflug nicht genug Einzug.

Die so ermittelte Grundeinstellung wird
festgehalten, indem der verstellbare An-
schiag (H/33) auf die Héhe des Schalt-
hebels (B/33) gebracht wird. Der ver-
schiebbare Anschlagstift (J/33) wird
zweckmaBigerweise auBer Eingriff ge-
bracht (Stift nach auBen ziehen), damit

36

bei stark wechselnden B&éden gelegent-
lich von Hand nachgeregelt werden
kann. AuBerdem erfolgt der Einzug des
Pfluges am Furchenanfang wesentlich
schneller, wenn der Schalthebel nach
vorn bis in ,,Schwimm*“-Stellung gefiihrt
und nach Einzug des Pfluges wieder mit
dem verstellbaren Anschlag (H/33) zur
Deckung gebracht wird. :

Der verschiebbare Anschlagstift (J/33)
soll nur beim Arbeiten in Stellung ,La-
ge“ (z. B. mit Eggen, aufgesattelten Ge-
réten usw.) in Anschlagstellung zum
Schalthebel gebracht werden.

Die Anbringung des oberen Lenkers (C/
33) am Geber (K/33) ist an zwei An-
schluBpunkten méglich:

Bei groBen Kréaften im oberen Lenker —
obererAnschluBpunkt = geringere
Empfindlichkeit

Bei kieinen Kréaften im oberen Lenker —

untererAnschluBpunkt = gréBere
Empfindlichkeit

Im allgemeinen wird der obere Lenker

am oberen AnschluBpunkt angebracht.
Bei Steliung des Vorwéhlhebels (A/33)




auf ,Zug” soll bei normalen Bodenver-
haltnissen ein Regelimpuls je Meter
Fahrstrecke erfolgen. Finden zu wenig
Regelungen statt, so kann durch Anbrin-
gung des oberen Lenkers am unteren
AnschluBpunkt die Empfindlichkeit er-
héht werden.

Bei zu haufigen Regelimpulsen wird mit
dem Vorwahlhebel so weit zur Mitte in
Richtung ,Lage“ (Mischregelung) ge-
gangen, bis ein Impuls je Meter erfolgt.

d) Allgemeine Hinweise
zur Hydraulikarbeit

Bei kalter Witterung vor Beginn der Hy-
draulikarbeiten den Motor einige Minu-
ten laufen lassen, damit sich das Ol in
der Hydraulikanlage erwérmt.

Bei niedrigen Motordrehzahlen die Hy-
draulikaniage nicht belasten, da sonst
die Lager der Pumpe starkem Verschlei3
unterliegen. Vor jedem Heben von Ge-
réten deshalb den Motor auf ca. Drei-
viertel der Nenndrehzahl bringen.

Aus Griinden der Unfallverhiitung darf
sich bei Arbeiten mit der Hydraulikanla-
ge auBer dem Fahrer keine weitere Per-
son auf dem Schlepper befinden.

Bei Fahrten zum und vom Feld, vor al-
lem auf offentlichen StraBen, das Drei-
punktgerdt ganz ausheben und die
Senkdrossel (F/33) bei ,Lage“-Stellung
des Vorwahihebels (A/33) schlieBen
(Hebel in Langsrichtung).

Achtung: Reparaturen am Regel-Kraft-
heber bzw. an der hydraulischen Anla-
ge nur bei abgesenkten Hubarmen und
stehendem Motor vornehmen.

An unter Druck stehender Hydraulikan-
lage niemals Verschraubungen nachzie-
hen oder l6sen!

Die Unfallverhiitungsvorschriften sind
einzuhalten!

e) Dreipunkipfliige fiir die Regel-
hydraulik

Um zu erreichen, daB Regelhydraulik
und Anbaupflug ordnungsgemaéaB zusam-
menarbeiten, muB darauf geachtet wer-
den, daB der Pflug folgende Norm-
maBe nach DIN 9674 hat:
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Abb. 34
Dreipunkt GréBell Dreipunkt GroBe |

a = 580—63C mm
b = 460—510 mm
¢ = mind. 1040 mm

Bei Schnellkuppler an den unteren Len-
kern milssen die besonderen Anbaube-
dingungen beachtet werden (siehe nach-
folgenden Abschnitt ,,e) Schnellkuppler®).

a = 500—600 mm
b = 460—-510 mm
¢ = mind. 960 mm

12. Dreipunktgesténge

Das Dreipunktgestange ist nach den An-
schluBmaBen der GroBe Il bzw. | ge-
normt und fiir alle der DIN 9674 oder
den Anbaubedingungen des Schnell-
kupplers entsprechenden Dreipunki-Ar-
beitsgeréte geeignet.

a) Oberer Lenker

Der obere Lenker (A/37) kann in seiner
Lange durch Verdrehen am Knebel (B/
37) verstellt werden. Dabei ist, wenn das
Dreipunktgerat noch nicht angeschlos-
sen ist, das gerdteseitige Kugelende
festzuhalten, damit sich beide Spindel-
gewinde gleichmaBig veréndern.

Oberer Lenker kurz
= grofle Gerdtetiefe
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Die Verstellung des oberen Lenkers ver-
andert den Einstellwinkel angebauter
Dreipunktgerate zum Boden und dient
bei Geréten, die in ,,.Schwimm*“-Stellung
der Hydraulik gefahren werden, zur Re-
gulierung der Gerédte- bzw. Arbeitstiefe
(Abb. 35 und 36).

Oberer Lenker lang
= geringe Gerdtetiefe

Abb. 36

Bei Regelhydraulik-Gerdten wird am
oberen Lenker gleicher Tiefgang aller
hintereinander liegenden Arbeitswerk-
zeuge, z. B. der Pflugschare, eingestellt.
Wichtig: Die Spindeln des oberen Len-
kers (A/37) hochstenfalls nur so weit
herausdrehen, daB der Sicherungsbiigel
(C/37) noch ganz liber den angeschweiB-
ten Zapfen einzuklappen ist, sonst kon-

Corg T

Abb. 37

nen die Gewinde ausreiBen. Dabei dar-

aufachten, daB vordere und hintere Spin-
del gleichmaBig weit eingedreht sind.

b) Hubstreben

Die Hubstreben (D/37) sind an den Kur-
beln (E/37) léangenverstellbar. Dadurch
18Bt sich der Hubbereich der Gerate ho-
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her oder tiefer legen. Nach dem Verstel-
len sind die Sicherungsbligel (F/37) wie-
der lber die Kurbeln zu klappen.

Normalerweise werden die Hubstreben
ganz kurz eingestellt und nur dann ver-
lédngert, wenn die Hubarme (G/37) die
tiefste Stellung erreichen, bevor das Ge-
rat den erforderlichen Tiefgang hat. :

Bei Gerdten mit eigenem Fahrwerk oder
bei breiten Anh&ngegeraten konnen die
unteren Lenker (H/37) an den Hubstre-
ben (D/37) so befestigt werden, daB sie
in den Langléchern (D/38) einen begrenz-
ten Freigang nach oben und unten haben
und sich so den Bodenunebenheiten
quer zur Fahrtrichtung anpassen kénnen.

Bei Anbaudrehpfliigen und allen sonsti-
gen Arbeitsgerdten missen die Hubstre-
ben gleich lang eingestellt sein. Nur bei
Anbaubeetpfliigen wird die Pflugneigung
durch Verlangern bzw. Verkirzen einer
Hubstrebe eingestelit.

Wichtig: Die Spindeln der Hubstreben
nur so weit herausdrehen, daB die
Schaulécher gerade frei werden, sonst
kénnen die Gewinde ausreiBen.

c) Seitenabstiitzung

Die unteren Lenker (A/38) sind mit einer
Seitenabstiitzung (B/38) versehen, die
mit Handhebeln (C/38) vom Fahrersitz
aus ver- und entriegelt werden kann. Da-
durch ist es schnell méglich, das am
Dreipunktgestidnge angebaute Arbeits-




gerat, je nach Geréteart und Erfordernis
seitenstabil oder seitenbeweglich mit
dem Schiepper zu verbinden.

Seitenstabilisierung

Um die Seitensteifheit der Dreipunkt-
aufhéngung zu erreichen, ist die Seiten-
abstiitzung (B/38) durch Vorkiappen der
beiden Handhebel (C/38) zu verriegein
(Stellung wie Abb. 38 zeigt).

Die damit fir den gesamten Hubbereich
erreichte Seitenstabilisierung ist erfor-
derlich bei der Dreipunkt-Ackerschiene,
bei der Arbeit mit bestimmten Systemen
steuerbarer Dreipunkt-Hackgeréate, bei
schwierigen Verhaltnissen am Hang, bei
Verwendung bestimmter Dreipunktgera-
te wie z. B. Transportpritsche, Heureuter-
heber, Kunstdlingerstreuer, Spritzgerét
und dergl.

Seitenbeweglichkelt

Sind die beiden Handhebel (C/38) in hin-
terer Stellung, also die Seitenabstiitzung
(B/38) entriegelt, dann ist das Dreipunkt-
gesténge weitgehend seitenbeweglich.
Die Seitenbeweglichkeit ist fiir die mei-
sten Dreipunktgerdte angebracht, be-
sonders wichtig jedoch fiir den Pflug,
damit er sich unabhangig vom Schlep-
per im Boden fiihren kann.

Beim Ausheben des jeweiligen Gerétes
wird die Dreipunktaufhdngung automa-
tisch seitensteif, so daB das Geréat in
Transporisteliung stabil mit dem Schlep-
per verbunden ist. Dies wird um so voll-
standiger erreicht, je kiirzer die Hub-
streben (D/37) eingestellt sind.

d) Anhangeschiene und
automatische Hubbegrenzung
210 B

Abb. 39

Anbau der Anhéingeschiene

Die Anhéngeschiene (A/39) wird in die
Kugelenden der unteren Lenker (B/39),
wie Abb. 39 zeigt, eingesetzt und mit
den Klappsplintbolzen (C/39) gesichert.

Hinweis: Die Anhangeschiene der Gré-
Be Il kann auch als Abschleppstange
verwendet werden.

Automatische Hubbegrenzung
Anhdngeschiene starr

Der Fahrer kann die autom. Hubbegren-
zung vom Sitz aus bedienen. Soll die
Hoéhe des mit der Anhéngeschiene zu
verbindenden Gerdtes in Normhohe
konstant beibehalten werden, so ist die
Dreipunkthydraulik ganz abzusenken
und der Hubbegrenzerhebel am Kraft-
heber hinten nach unten zu driicken.
Nach anschlieBendem Hochfahren der
Hydraulik wird das Dreipunkigesténge
iber das Regelsteuerventil fest verrie-
gelt.

Bei dieser Arretierung der Ackerschiene
wird die Hydraulik nach oben mecha-
nisch, nach unten hydraulisch fixiert. So-
mit erlibrigt sich bei der Arbeit mit Auf-
sattelgeraten das frihere Umhéngen der
Hubstreben zum Feststellen der Anhén-
geschiene.

Wenn notwendig, kann die Hohe der
Anhéngeschiene durch Verdrehen der
Hubstreben-Kurbeln etwas tiefer gelegt
werden.

Anhéngeschiene hydraulisch verstelibar

Dazu muB der Hubbegrenzerhebel am
Kraftheber hinten in oberer Stellung
sein.

Die Hohe der Anhangeschiene kann
vom Fahrersitz aus lber die Lagerege-
lung hydraulisch veréndert werden, z. B.
zum Regulieren der Schnitthéhe bei auf-
gesatteltem Mahdrescher.

Der Hubbereich der Anhéngeschiene
kann durch Verdrehen der Hubstreben-
Kurbeln hoher oder tiefer gelegt wer-
den.

e) Schnellkuppler
(Nur fiir Dreipunktgestéange der Groge I1)

Durch die anstatt der normalen Kugel-
enden an den unteren Lenkern ange-
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‘ Abb. 40

brachten Schnellkuppler-AnschluBenden
(A/40) nach DIN 9675 werden die Auf-
nahmezapfen des Dreipunktgeraites
beim Anheben der Hydraulik automa-
tisch mit den doppelt wirkenden Klapp-
sicherungen der Schnellkuppler verrie-
gelt. Diese schnelle und milhelose An-
schluBart ist insbesondere beim An- und
Abbau schwerer Arbeitsgeréte sehr vor-
teilhaft.

Voraussetzung flir den einwandfreien
Anbau sind neuere Dreipunktgerate
nach DIN 9674, GréBe I, mit schon zu
den Schnellkupplern passenden Auf-
nahme-Bundbuchsen oder vorhandene
Geréte, die durch Anbringen von bei uns
bestellbaren Bundbuchsen (F/40) an-
schluBféhig gemacht werden.

Anbringung der Bundbuchsen
Bundbuchse (F/40) jeweils auf den Auf-
nahmezapfen (E/40) links und rechts am
Dreipunktgerét aufstecken und mit ein-
zuschlagender Spannhiilse 12x36 DIN
1481 befestigen.
Bestell-Nr. der Bundbuchsen:
180.871.120.010 '
Bestell-Nr. der Spannhiilsen:
X 500 636 346
Empfehlenswert ist es, alle Dreipunkt-
gerate, die laufend an die Schnellkupp-
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ler angeschlossen werden sollen, auf
das gleiche AnbaumaB zu bringen. Der
dabei einzuhaltende Norm-Abstand zwi-
schen den Zapfenansatzen der jeweili-
gen Tragachse betragt 825 mm (siehe
Abb. 40). Es wiirde sich dann eriibrigen,
den Abstand der Schnellkuppler fiir die
verschiedenen Gerdte jeweils an der
Verbindungsstellstange (C/40) zu ver-
andern.

Einstellung des Schnellkuppler-
Abstandes

Die Verbindungsstellstange (C/40) muB
so eingestellt werden, daB der Abstand
zwischen den Stirnseiten der Lagerku-
geln (A/40) 833 mm betragt (siehe Abb.
40). Diese Grundeinstellung kann auch
mittels der speziellen Schnellkuppler-
Anhéngeschiene vorgenommen werden.
Dazu Verschraubung der Stellstange (C/
40) lI6sen. Anhéangeschiene in die
Schnellkuppler einsetzen und Verschrau-
bung der Stellstange festziehen.

An- und Abbau von Geriten
an die Schnellkuppler

Im allgemeinen wird beim An- und Ab-
bau von Arbeitsgerdten an die Schnell-
kuppler wie unter ,11., c¢) Bedienung
der Regelhydraulik” beschrieben, ver-
fahren.




Schlepper so an das Dreipunktgerat
heranfahren und Hydraulik betétigen,
daB sich die Schnellkuppler-Fangtaschen
(A/40) etwas unter den Aufnahmezapfen
des Gerates befinden. Durch Hochfahren
der Hydraulik werden die Aufnahme-
zapfen automatisch mit den Klappsiche-
rungen der Schnellkuppler verriegelt.
Zum Abbau das Arbeitsgerat absenken,
Zugseil (D/40) gleichmaBig ziehen, da-
mit die Klappsicherungen beider Schnell-
kuppler ausklinken und gleichzeitig Hy-
draulik -absenken.

Wird die Verbindungsstelistange (C/40)
nicht mehr bendtigt, z. B. bei Zapfwel-
lenbetrieb, so ist sie rechts zu I6sen und
in die Halterung vorn auf dem linken
unteren Lenker (A/38) einzudriicken.

13. HydraulikanschiuB fiir
auBenliegenden Arbeits-
zylinder '

Bei hydraulischem Gerateanschlufl muB
der Olstand im Hydraulikdlraum bis zum
Rand der Einfiillbohrung reichen.

Der GerateanschluBBschiauch wird durch
eine SchnellverschluB-Steckkuppiung mit
der Schlepperhydraulik verbunden. Da-
zu jeweils nach Abziehen des Staub-
steckers bzw. der Staubkappe die Aus-
l6sehiilse verschieben und den Kupp-
lungsstecker des AnschluBschlauches in
die Kupplungsmuffe eindriicken.

Hinweis: Der GerateanschiuBschlauch
mufB mit einem zur Kupplungsmuffe pas-
senden Kupplungsstecker ausgeriistet
sein!

Bei niedrigen Motordrehzahlen die Hy-
draulikanlage nicht belasten, da sonst
die Lager der Pumpe starkem VerschleiB
unterliegen. Vor jedem Arbeitshub des-
halb den Motor auf mindestens 1000 U/
min bringen.

Wenn ein hydraulisches AnschluBgeréat
bedient wird, darf sich niemand in des-
sen Gefahrenbereich aufhalten!

a) GeréateanschluB abhéangig —
einfachwirkend
Dreipunktgestinge verriegein

Dazu die Dreipunkthydraulik ganz ab-
senken, Hubbegrenzerhebel am Kraft-

heber hinten nach unten driicken und
anschlieBend Hydraulik hochfahren, da-
mit das Dreipunktgestidnge in Norm-
hdéhe verriegelt bleibt. Sonst kénnte die
Anhéngeschiene in ausgehobenem Zu-
stand an den Anhéngeteilen des Arbeits-
gerdtes (z.B. Kipper) anstoBen. Wenn
erforderlich, ist aus demselben Grund
die Anhangeschiene durch Léngerdre-
hen der Hubstreben tiefer zu legen oder
evil. abzunehmen.

Geritebedienung

Abb. 41

Zur Einleitung des Hubvorganges den
kleinen Hebel (A/41) nach hinten drik-
ken, damit der Anschlag nach auBen
geht und den Steuergeréi-Schalthebel
(B/41) fur die Stellung ,Kipper“ freigibt.
Beim Weiterfilhren des Schalthebels
wird der Arbeitszylinder betéatigt.

Nach Beendigung des Arbeitsvorganges
den Schalthebel wieder nach vorn uber
den Anschlag stellen, da sonst die Hy-
draulikpumpe standig gegen Druck for-
dert.

Soll z.B. der Kipper langere Zeit in einer
bestimmten Hbéhe gehalten werden, so
ist die Senkdrossel zu schlieBen. Dazu
Hebel (C/41) nach links in Langsrichtung
schwenken.

Zum Absenken des Kippers den Schalt-
hebel (B/41) bei gedffneter Senkdrossel
(C/41) entsprechend weit nach vorn le-
gen.
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b) GerdteanschiuB unabhéngig — ein-
fachwirkend

Farmer 106 $/105 S

O hne Frontlader ist ein Zusatzsteuer-
gerét (Abb.50), das auch flr spéteren
Frontladeranbau verwendet werden
kann, an das Regelsteuergerédt ange-
flanscht.

Mit Frontlader ist der in das Frontlader-
Druckrohr zwischengeschaltete Absperr-
hahn vor AnschluB des GerateanschiuB-
schlauches zu schlieBen, damit der
Frontlader nicht absinken kann. Die Be-
tatigung des Arbeitskolbens kann nun
mit dem Frontlader-Schalthebel (A/50)
vorgenommen werden.

Farmer 104 S/103 §

Das Zusatzsteuergerdt fir unabhéngi-
gen, einfachwirkenden AuBenzylinder
ist an das Regelsteuergerat ange-
flanscht.

Geriitebedlenung

Bei Verwendung von Anhéangegeraten
ist wie unter ,,a), Dreipunktgestinge ver-
riegeln* zu verfahren.

Vor Beginn der Arbeit die Sperre (B/50)
eindriicken und drehen, damit der Schalt-
hebel (A/50) betdtigt werden kann. Die
Schaltstellungen sind unter Abb. 50 be-
schrieben. Soll der Arbeitskolben in
einer bestimmten Héhe gehalten wer-
den, so ist der Schalthebel in ,Neutral”-
Stellung (Mitte) zu bringen.

Hinweise unter ,d)“ beachten!

c) GerdteanschiuB unabhéngig —
doppeltwirkend

Das Zusatzsteuergerat fiir doppeltwir-
kende AuBenzylinder ist an das Regel-
steuergerat bzw. bei 106 S/105S an
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das Frontlader-Zusatzsteuergerat ange-
flanscht.

Bei Verwendung von Anh&ngegeréaten
ist wie unter ,a), Dreipunktgestinge
verriegeln* zu verfahren.

Vor Arbeitsbeginn die Sperre (wie B/50)
eindriicken und drehen, damit der
Schalthebel betatigt werden kann.

Hinweise unter ,d)" beachten!’

Arbeiten mit doppeltwirkendem AuBen-
zylinder

PP

Abb. 42

= ,Heben"
= ,Neutral”

= ,Driicken"

w o z T
I

= ,Schwimm*“-Stellung

Beide GerateanschluBschiduche werden
an den in Zweierkombination am Schlep-
per angebrachten Kupplungssteckdosen
so angeschlossen, daB der ,Heben“-
Vorgang in hinterer Stellung (H/42) des.
Schalthebels erfolgt.

Wenn der Arbeitskolben in beliebiger
Lage festgehalten werden soll, so ist
der Schalthebel auf ,Neutral* (N/42) zu
stellen. In dieser Schaltstellung ist der



Arbeitszylinder nach beiden Richtungen
hydraulisch blockiert. Der dem ,Heben*
entgegenwirkende Arbeitsvorgang wird
durch Schalten in die ,Dricken“-Stel-
lung (D/42) ausgeldst. Wird der Schalt-
hebel {iber den Druckpunkt der Schalt-
stellung ,Dricken* (D/42) ganz nach
vorn in die sogenannte ,Schwimm®“-Stel-
lung (S/42) gebracht, so ist der Arbeits-
kolben in beiden Richtungen frei be-
weglich.

Arbeiten mit einfachwirkendem AuBen-
zylinder bei Zusatzsteuergerit doppeit-
wirkend

Uber das Zusatzsteuergerét flr doppelt-
wirkende AuBenzylinder kann auch ein
einfachwirkender Arbeitskolben betétigt

werden. H "
O
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Abb. 43
H = ,Heben"
N = ,Neutral”
D = ,Driicken” (keine Arbeits-
wirkung)
S =-,Schwimm*“-Stellung

Der AnschluB erfolgt an die obere Kupp-
lungssteckdose der am Schlepper ange-
brachten Zweierkombination, so daB
zum Ausfahren des Arbeitskolbens der
Schalthebel in die ,Heben*-Stellung (H/
43) gebracht werden muB. Soil der Ar-
beitskolben, z. B. eines Kippers, in be-
liebiger Hohe festgehalten werden, ist
der Schalthebel auf ,Neutral* (N/43) zu
stellen. Zum Absenken ist der Schalthe-
bel tber den Druckpunkt (D/43) ganz
nach vorn in die sogenannte ,Schwimm®-
Stellung zu bringen.

d) Hinweise fiir unabhéngige
Geréateanschliisse

Zusatzsteuergerit einfachwirkend

Hat der Arbeitskolben beim Hubvorgang

die héchste Stellung erreicht, schaltet
das Zusatzsteuergerat hydraulisch ab
und der Schalthebel geht selbsttétig in
.Neutral“-Stellung zurilick. Bei Uberbe-
lastung der Anlage wird ebenfalls hy-
draulisch abgeschaltet und der Arbeits-
kolben bleibt dann in der jeweiligen H5-
he stehen.

Schalthebel nie lange Zeit in ,Heben*-
Stellung festhalten, da sonst die Hydrau-
likpumpe stédndig gegen Druck fordert
und Schaden an der Hydraulikanlage
entstehen koénnen.

In Arbeitspausen, nach Beendigung der
Arbeit und vor allem bei StraBenfahrt
muB der Schalthebel gegen unbeabsich-
tigte Betatigung gesperrt sein.

Dazu Schalthebel (A/50) in ,Neutral“-
Stellung (Mitte) durch die Sperre (B/50)
sichern (eindriicken und drehen).

Zusatzsteuergerdt doppeltwirkend

Wenn der Arbeitskolben beim ,Heben"
(H/42) oder ,Driicken” (D/42) die &uBer-
ste Stellung erreicht hat, schaltet das
Zusatzsteuergerat hydraulisch ab und
der Schalthebel springt selbsttatig in
+Neutral“-Stellung (N/42) zuriick. Auch
bei Uberbelastung der Anlage wird hy-
draulisch abgeschaltet und der Zylin-
derkolben bleibt dann in der jeweiligen
Lage hydraulisch blockiert.

Schalthebel nie lange Zeit gewaltsam in
der ,Heben“- oder ,Driicken“-Stellung
(H/42 oder D/42) festhalten, da sonst die
Hydraulikpumpe dauernd gegen Druck
féordern muB und Schaden an der Hy-
draulikanlage entstehen kdénnen.

Mit einfachwirkendem AuBenzylinder bei
doppeltwirkendem Zusatzsteuergerat
gelten vorgenannte Punkte ebenso, da
hier in Stellung ,Driicken* (D/43) eben-
falls hydraulischer Druck aufgebaut wird,
wenn dabei auch keine Arbeitswirkung
im einfachwirkenden AuBenzylinder er-
folgt.

In Arbeitspausen, nach Beendigung der
Arbeit und vor allem bei StraBenfahrt
muB der Schalthebel gegen unbeabsich-
tigte Betdtigung. in ,Neutral"-Stellung
(N/42 bzw. N/43) gesichert sein (ein-
driicken und drehen).
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14. Frontlader

Der Frontlader kann fur alle im land-
wirtschaftlichen Betrieb vorkommenden
Lade-, Transport- und Schubarbeiten
eingesetzt werden. Mit seinen verschie-
denen Arbeitsgeraten bietet er vielseiti-
ge Einsatzmdglichkeiten und hilft, schwe-
re Arbeiten mihelos zu erledigen und
auBerdem Arbeitszeit einzusparen.

Bei Spuren unter 1360 mm darf der
Frontlader nicht verwendet werden.
Wendegetriebe und Hydro-Spindellen-
kung erleichtern die Arbeit mit dem
Frontlader wesentlich.

a) Ab- und Anbau der Ladeschwinge
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Abb. 44

Zur Erleichterung von Ab- und Anbau
sind abschwenkbare Abstellstiitzen (A/
46) an der Ladeschwinge angebracht.
Diese ermdglichen, daB die Ladeschwin-
ge nur von einem Mann ab- und ange-
baut werden kann.

Abbau (mit Abstellstiitzen)

Zum Abbau mit den Abstellstiitzen muB
ein Arbeitsgerédt (z. B. Abb. 49) an der
Ladeschwinge angebaut sein; damit ein-
wandfreie Standsicherheit gewahrleistet
ist.

Schlepper auf ebenem, mdglichst trok-
kenem Absteliplatz mit dem abgesenk-
ten Arbeitsgerédt bis an ein Widerlager
(Mauer, Pfahl o.4.) fahren und Hand-
bremse anziehen.
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Abb. 45

Auskiinkhebel (A/45) vom Lagerrohr (B/
45) abnehmen und eine Seilrolle (C/45)
I6sen, damit das Ausklinkseil (D/45) vom
Anbaurahmen (B/44) frei wird.

Abb. 46

Beide Steckbolzen (C/44) herausneh-
men. Frontlader-Schalthebel (A/50 bei
268/258, E/45 bei 238/138) auf ,Heben®
bringen und Ladeschwinge (D/44) hy-
draulisch so weit heben, bis die Zylin-
derlager (B’/46) hoher stehen, als die
Anfahrbiigel (C/46).

Abstellstiitzen (A/46) jeweils durch Drik-
ken des Arretierhebels (D/46) und
gleichzeitigem Zuriickschieben der Stlitz-
verldngerung (E/46) von der Halterung
(F/46) i6sen, bis zum Anschlag (A/47)
abschwenken und verldngern, so daB-
die Ladeschwinge (B/47) unterstitzt
wird.

Frontlader-Schalthebel auf ,Senken* fe-
gen. Hubzylinder (G/46) von den Lage-
rungen (B/46) I6sen und jeweils an der
Rasthalterung (C/47) mit Federsplint be-
festigen.




Abb. 47

268/258: Schalthebel (A/50) in ,Neutral“-
Stellung (Mitte) durch die Sperre (B/50)
sichern (eindriicken und drehen).
-238/138: Schalthebel (E/45) in ,Neutral-
Stellung (Mitte) durch Hineindriicken
des Sicherungsstiftes (F/45) sperren.

Schlepper nach riickwérts aus der Lade-
schwinge fahren.

Die einwandfrei abgestellte Frontlader-
schwinge ist auf Abb. 48 zu ersehen. Un-
befugte, vor allem Kinder, diirfen sich
nicht unter oder im Bereich der Lade-
schwinge aufhalten!

Anbau (mit Abstellstiitzen)

In richtiger Flucht langsam und entspre-
chend weit in die Ladeschwinge (A/48)
einfahren und Handbremse anziehen.

Frontlader-Schalthebel (A/50 bei 268/258,

E/45 bei 238/138) auf ,Senken“ legen.
Jeweiligen Hubzylinder (D/47) von der
Rasthalterung (C/47) abnehmen, in die
Lagerung (B/46) einsetzen (Schmiernip-
pel nach unten) und mit dem Lagerbol-
zen anlenken. Lagerbolzen so einstek-
ken, daB die Lasche (E/47) in den Schlitz
des Bolzenhalters eingreift und mit dem
Federsplint sichern.

Frontlader-Schalthebel auf ,Heben*
bringen und Ladeschwinge etwas hoch-
fahren, um die Abstellstitzen zu entla-
sten. Schalthebel in ,Neutral“-Stellung
(Mitte) belassen.

Arretierhebel (D/46) jeweils driicken,
Stiitzverlangerung (E/46) einschieben
und Abstellstiitze in die Halterung (F/
46) einfedern.

Frontlader-Schalthebel auf ,,Senken* le-
gen und Ladeschwinge vorsichtig ablas-
sen, so daB sie in die AnschluBgabeln
(H/46) trifft und sich die AnschiuBboh-
rungen decken. Erforderlichenfalls
Schlepper durch Vor- oder Zuriickfah-
ren korrigieren.

Ladeschwinge mit den Steckbolzen (C/
44) anlenken. Evil. Dorn zu Hilfe nehmen.
Steckbolzen von auBen jeweils so ein-
stecken, daB der Bolzenhalter {iber den
Zapfen an der AnschluBgabel (H/46) geht
und mit dem Federsplint sichern.
Ausklinkseil (D/45) zwischen die Seilrol-
len (C/45) einhéngen, Ausklinkhebel (A/

" 45) in das Lagerrohr (B/45) einsetzen

und mit dem Federsplint abstecken.

Lagerungen von Ladeschwinge (2
Schmiernippel) und Hubzylindern (je 2
Schmiernippel) abschmieren und alle
iibrigen Gelenk- und Lagerstellen des
Frontladers délen.

b) Frontlader-Arbeitsgerite

Folgende Arbeitsgerate fir die unter-
schiedlichen Einsatzzwecke kdnnen am
Frontlader angebracht werden:
Erdschaufel ohne Stahlzdhne
Erdschaufel mit Stahlzahnen (verstérkte
Ausflihrung)
Mit Schaufelaufsatz groBeres Fas-
sungsvermdgen der Erdschaufel
Stalldunggabel mit 800 mm langen und
seitlichen Zinken
Hackselmistgabel mit 800 mm langen
und seitlichen Zinken
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Erntegabel-Super, Universalgerat zum
Laden von Riiben, Riibenblatt, Griin-
futter, Rauhfutter, Heu und &hnlichen
Ernteglitern. Mit weniger Zinken auch
zum Laden von Dung und zum Entmi-
sten von Anbindestéllen geeignet

Riibengabel

Planierschild, 1500 mm breit
Schneepflug, V-Form, 2170 mm breit
Lasthaken

Fir Erdschaufel, Stalldunggabel und

Hackselmistgabel ist ein Schmutzabwei-
ser fiir die Klinkeinrichtung lieferbar.

An- und Abbau eines Arbeitsgerites

Aufnahmegabeln (A/49) durch Betati-
gung des Frontlader-Schalthebels (A/
50 bei 268/258, A/51 bei 238/138) fast bis
auf Héhe der Lagerzapfen (B/49) brin-
gen. Die beiden Hebel (G/45) flir die Ge-
rétefernentriegelung miissen nach hin-
ten umgelegt sein.

Abb. 49

Arbeitsgerét, z. B. Erdschaufel (C/49),
in die Aufnahmegabeln (A/49) einsetzen
oder mit dem Schlepper fluchtend bis
AnstoB der Aufnahmegabeln (Auffang-
fliche) an die Lagerzapfen (B/49) fah-
ren, Ausklinkhebel (A/45) ziehen und
gleichzeitig Ladeschwinge hydraulisch
etwas heben, damit die Lagerzapfen von
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den Gabeln aufgenommen werden. Bei-
de Hebel (G/45) nach vorn legen, so
daB das Arbeitsgerdt durch die selbst-
sichernden Vorstecker (D/49) verriegelt
wird. Der Klinkhaken (E/49) greift bei
nicht betatigtern Ausklinkhebel (A/45) in
die Raste am Verstellsegment (F/49) ein.
Durch Umstecken der Raste kann das
Arbeitsgerat so eingestellt werden, daB
die Basis des eingeklinkten Gerates pa-
rallel zur Bodenebene liegt.

Auf einwandfreies Ausklinken des Ar-
beitsgerdtes achten und, wenn erforder-
lich, Ldnge des Ausklinkseiles (D/45)
durch Umhéangen des Schéckels (G/49)
in der Kette (H/49) entsprechend veréan-
dern.

Bei Planierschild und Schneepflug wird
der Winkel zur Bodenebene ebenfalls
durch Umstecken der Raste im Verstell-
segment (F/49) eingestellt.

Zum Abbau des abgesenkten Arbeitsge-
rétes die beiden Hebel (G/45) der Ge-
rétefernentriegelung nach hinten umle-
gen, den Frontlader-Schalthebel (A/50
bei 268/258, A/51 bei 238/138) bei beta-
tigtem Ausklinkhebel (A/45) auf ,Sen-
ken* stellen und den Schlepper zuriick-
fahren.

c) Betrieb des Frontladers

Vor dem Frontladereinsatz muB der Luft-
druck der Vorderrdder erhéht werden:

6,50-20 ASF: 3,0 atii
7,50-18/20 ASF: 2,5 atii
6,00-16 ASF: 3,5 atii
7,5L-15 ASF: 2,5 atii
7,50-16 ASF: 2,5 atii

Allrad

10-24 AS: 1,7 atli

9-24 AS: 2,0 atii

10,5-20/ 10,5-18 extra Special: 2,5 atii
12,5-20 Profil AS: 2,0 atl

6,50-20 extra Special: 4,0 atl

Far hdufigen Frontladerbetrieb wird der k
Anbau der hinteren Belastungsgewichte
empfohlen.

Vor Beginn der Frontladerarbeit, beson-
ders bei kalter Witterung, den Motor
einige Minuten laufen lassen, damit sich
das Ol in der Hydraulikanlage erwérmt.




Farmer 106 S/ 105 S

Abb. 50

Sperre (B/50) eindriicken und drehen.
Der Schalthebel (A/50) kann nun zum
Einleiten des Frontlader-Arbeitsvorgan-
ges in die entsprechende Stellung ge-
bracht werden:

.Heben* = nach hinten
.Senken“ = nach vorn
.Neutral* = auf Mitte

Farmer 104 S/103 S

Abb. 51

Sicherungsstift (C/51) herausziehen. Jetzt
kann der innere Schalithebel (A/51) des
Vorschaltventils (Doppeisteuergerat,

auch fiir Mdhwerk-Geréateheber) zur Ein-
leitung des Frontlader-Arbeitsvorganges
in die entsprechende Lage gebracht
werden:

,Heben* (H) = nach vorn
.Senken” (S) = nach hinten
».Neutral* (N) = auf Mitte

Bei niedrigen Motordrehzahlen die Hy-
draulikanlage nicht belasten, da sonst
die Lager der Pumpe starkem VerschleiB
unterliegen. Vor jedem Heben des Front-
laders deshalb den Motor auf ca. Drei-
viertel der Nenndrehzahl bringen.

Allgemeine Arbeitsweise mit dem Front-
lader

1. Ladegerét in das Ladegut einste-
chen, Ladeschwinge anheben und
dabei zuriickfahren.’

2. Vorwérts zur Abladestelle fahren,
Ladegut abkippen und Ladegerit
durch Absenken auf Ladegut bzw.
Wagen bei Beginn des Riickwérts-
fahrens wieder einklinken. (Ernte-
gabel-Super klinkt selbsttatig ein.)

3. Schlepper wieder in Ausgangsstel-
lung fahren und dabei Ladegerat
wieder in richtige Hohe zum Ein-
stechen bringen.

Soll die Frontladerschwinge in beliebi-
ger Hohe festgehalten werden, z. B. zum
Einstechen in das Ladegut, ist der Front-
lader-Schalthebel (A/50 bzw. A/51) auf
.Neutral* zu stellen. Hat die Lade-
schwinge die hochste Stellung erreicht,
schaltet das Vorschaltventil hydraulisch
ab und der Schalthebel geht selbsttatig
in ,Neutral“-Stellung zuriick. Bei Uber-
belastung der Anlage durch zu groBes
Ladegewicht wird ebenfalls hydraulisch
abgeschaltet und die Frontladerschwin-
ge bleibt dann in der jeweiligen Hohe
stehen.

Frontlader-Schalthebel nie lange Zeit
gewaltsam in ,Heben“-Stellung festhal-
ten, da sonst Schaden an der Hydraulik-
anlage entstehen kdnnen. Jedoch kann
der Schalthebel zur Steigerung der Hub-
kraft kurzzeitig festgehalten werden.

Die Ladegerédte des Frontladers wer-
den durch Betétigung des Ausklinkhe-
bels (A/45) entleert. Wenn das entlade-
ne Arbeitsgerdt durch sofortiges Frei-
geben des Ausklinkhebels nicht wieder
in die Ladestellung zuriickschwingt und
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einklinkt, so senkt man noch wéhrend
des beginnenden Rickwértsfahrens das
Ladegerat zum Einklinken auf das ab-
geladene Gut bzw. auf den Wagen ab.

Wichtige Hinweise zur Frontladerarbeit

Bei Frontladerbetrieb keinen Beifahrer
mitnehmen.

Personen diirfen sich nicht unter der an-
gehobenen Ladeschwinge oder im Ar-
beitsbereich der Frontladermaschine
aufhalten.

Zulédssige Geschwindigkeit zum Einste-
chen und Transport mit beladenem Ar-
beitsgerdt 6 km/h, bei Allradschlepper
10 km/h.

Nur bei Geradeausfahrt in das Ladegut
einstechen.

Mit der Erdschaufel kein grobes Lade-
gut wie festsitzende Steine usw., los-
brechen.

Beim Frontladereinsatz treten hohe Be-
lastungsspitzen auf. Deshalb alle Fahr-,
Hub- und Senkbewegungen weich aus-
flhren. :

Kupplung nicht schleifen lassen!

Das beladene Arbeitsgerdt nach dem
Einstechen nicht unndétig hoch aushe-
ben, sondern erst vor der Abladestelle
auf die erforderliche Hohe zum Abkip-
pen bringen.

In Arbeitspausen, nach Beendigung der
Frontladerarbeit und vor allem bei Stra-
Benfahrt muB der Frontlader-Schalthe-
bel durch die Sicherung (B/50 bzw. C/
51) gegen unbeabsichtigte Betétigung
gesperrt sein.

Die Frontladerschwinge muB bei abge-
stelltem Schlepper abgesenkt sein. Die-
se Vorschrift gilt grundsatziich fir alle
Félle, in denen der Fahrer den Schlep-
per verlaBt.

Beilangerer Nichtverwendung des Front-
laders empfiehit es sich, die Lade-
schwinge vom Schlepper abzubauen
und unfallsicher abzustellen.
Reparaturen am Frontlader bzw. an der
hydraulischen Anlage nur in abgesenk-
tem Zustand und bei stehendem Motor
vornehmen.

Niemals an unter Druck stehender Hy-
draulikanlage Verschraubungen nach-
ziehen oder ldsen!
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Die Unfallverhiitungsvorschriften sind zu
beachten!

Nach dem Frontladereinsatz ist der Luft-
druck der Vorderrdder wieder auf den
Normalwert abzulassen.

15. Wendegetriebe

Durch das Wendegetriebe kann der
Schlepper in allen normalen Vorwaérts-
géngen ohne zu schalten, vor- oder riick-
warts gefahren werden. Es soit nur dann
benutzt werden, wenn sich hiermit we-
sentliche Arbeitserleichterungen erzie-
len lassen, also fast ausschlieBlich bei
Frontladerarbeiten. Fir die normalen
Schlepperarbeiten sind die von Hand
schaltbaren Riickwartsgdnge zu verwen-
den.

Zur Fahrtrichtungsumkehr braucht beim
Wendebetrieb nur das Kupplungspedal
betétigt zu werden. Dadurch sind, z. B.
bei der Frontladerarbeit zum Lenken,
Schalten des Steuergerates und zur He-
belbetétigung fir das Auskippen des
Ladegutes die Hande frei.

Das Super-Kriechganggetriebe darf bei
Wendebetrieb nicht eingeschaltet sein.

Bei eingeschaitetem Wendegetriebe ist
die' hintere Zapfwelle automatisch ge-
sperrt.

a) Ein- und Ausschalten des Wende-
getriebes

Umschalten auf Wendebetrieb

1. Zapfwellen-Wé&hlhebel auf ,,0"

2. Zapfwellen-Lenkradhebel bis An-
schlag ziehen und halten

3. Kupplung treten und Umschalt-
hebel oben einrasten

4. Lenkradhebel ganz nach vorn le-
gen

5. Kupplung bis Druckpunkt treten
und Vorwdrtsgang einlegen

Umschaiten auf Normalbetrieb

1. Gang herausnehmen

2. Gleitstiick durch Treten der Kupp-
lung auf ,Vorwarts*"

3. Lenkradhebel bis Anschlag ziehen
— Kupplung nicht treten — und
Umschalthebel unten einrasten




b) Erkldrungen zu den einzelnen Schait-
vorgéangen

Umschalten auf Wendebetrieb

Das Wendegetriebe wird bei laufendem

Motor eingeschaltet. Aus Sicherheits-

griinden solite dabei kein Gang einge-

schaltet sein.

Zu 1. Zapfwellen-Wéhlhebel auf ,,0¢

Abb. 52
‘ Wenn sich der Wahlhebel (A/52) zum
! Umschalten auf Wendebetrieb nicht
in einer der beiden ,0“-Stellungen
befindet, ist der Umschaltvorgang
gesperrt.

! Zu 2. Zapfwellen-Lenkradhebel bis An-
schlag ziehen und halten
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Der Lenkradhebel (A/53) muB so lan-
ge in hinterer Anschlagsteliung ge-
halten werden (Abb. 63), bis der zen-
trale Umschalthebel (A/54) oben ein-
gerastet ist.

Zu 3. Kupplung treten und Umschalt-
hebel oben einrasten ‘

e NS

Abb. 54

Der Umschalthebel (A/54) ist kurz
nach dem Treten des Kupplungspe-
dals bei gezogenem Lenkradhebel
(A/53) nach oben in Stellung ,EIN®
(Abb. 54) zu ziehen und einzurasten.

Wenn beim Hochziehen des Um-
schalthebels im Getriebe zufallig
Zahn auf Zahn steht, ist, wie auch
beim Gangeinlegen ublich, wieder-
holt die Fahrkuppiung zu treten.

Zu 4. Lenkradhebel ganz nach vorn le-
gen
Dies muB vor dem folgenden Tre-
ten des Kupplungspedals zum Gang-
einlegen vorgenommen werden. :

Dazu Lenkradhebel (A/55) etwas an-
ziehen, die Sperrklinke (B/55) durch
Niederdricken I6sen und den Lenk-
radhebel nach vorn legen (,EIN",
Abb. 55). Wird die Fahrkupplung zum
anschlizBenden Gangeinlegen falsch-
licherweise in hinterer Stellung des
Lenkradhebels (,AUS", Abb. 55)
durchgetreten, so bleibt das Kupp-
lungspedal unten hangen. Wenn der -
Lenkradhebel jetzt nach vorn gelegt
wird, geht das Pedal wieder in die
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Abb. 55

eingekuppelte Stellung, jedoch ist
nun Rickwaértsfahrt eingeschaltet.
Durch volle Kupplungsbetatigung
tiber den Druckpunkt schaltet man
die Fahrtrichtung wieder auf ,Vor-
wiérts” (siehe Abb. 56 bzw. 57).

Zu 5. Kupplung bis Druckpunkt treten
und Vorwértsgang einlegen

Das Kupplungspedal wird zum Gang-
einlegen nur bis zu dem gut splir-
baren Druckpunkt (Federanschlag)
getreten. Beim Einkuppeln setzt sich
der Schlepper wie gewohnt in Be-
wegung, und zwar nach vorwarts,
wenn das Gleitstlick (A/56 bzw. A/
57) nach richtiger Umschaltung auf
Wendebetrieb auch die Stellung
JVorwérts“ anzeigt. Dabei ist das
Gleitstlick (A/56) bei 268/258 im
Schauloch der Blechverkleidung
sichtbar (Abb. 56). Bei 238/138 steht
das Gleitstiick (A/57) hinten (Abb.57).

Da bei eingelegtem Rickwaértsgang
die Anzeigen ,Vorwarts" und ,Riick-
wérts” des Gleitstlickes nicht mehr
stimmen, sind wegen richtiger An-
zeige der eingeschalteten Fahrtrich-
tung und daher auch sicherheitshal-
ber nur Vorwértsgénge zu benutzen.
Nur bei Arbeiten mit Hecklader sind
bei Wendebetrieb ausnahmsweise
die Riickwartsgange zu verwenden.

Umschalten auf Normalbetrieb

Das Wendegetriebe wird allgemein bei
laufendem Motor ausgeschaltet.
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Zu 1. Gang herausnehmen

Auch zum Umschalten auf Normalbe-
trieb soll aus Sicherheitsgriinden
vorher der Gang herausgenommen
werden.

Zu 2. Gleitstiick durch Treten der Kupp-
lung auf ,Vorwérts“

Abb. 57
Wenn das Gleitstiick (A/56 bzw. A/
57) des Stockhebels (B/57) von der
Riickwartsfahrt her noch auf Stellung
~Rickwarts® (vorn, bei 268/258 im
Schauloch nicht sichtbar) steht, so
muB durch Ubertreten des Kupp-
lungsdruckpunktes auf ,Vorwarts“




{(Abb. 56 bzw. 57) umgeschaltet wer-
den. Dabei muB der Lenkradhebel
(A/55) noch vorn in Stellung ,EIN®
(Abb. 55) verbleiben.

Wird das Gleitstlick vor dem Aus-
schalten des Wendegetriebes nicht
auf ,Vorwérts" gebracht, so ist der
Umschalthebel (A/54) gesperrt.

Zu 3. Lenkradhebel bis Anschlag ziehen
— Kupplung nicht treten — und
Umschalthebel unten einrasten

Der Lenkradhebel (A/53) muB so lan-
ge in hinterer Anschlagstellung ge-
halten werden (Abb. 53), bis der Um-
schalthebel (A/54) unten in Stellung
~AUS" (Abb. 54) eingerastet ist. Das
Kupplungspedal darf dabei nicht
getreten werden.

Wiirde beim Umschalten auf Normal-
betrieb die Kupplung getreten, so
konnte ungewollt auf ,Rickwérts"
geschaltet werden, da durch das er-
forderliche Zuriickziehen des Lenk-
radhebels der Kupplungsdruckpunkt
nicht mehr wirksam ist. Als Folge
dieser einzig moglichen Fehlschal-
tung wiirde das Kupplungspedal un-
ten héngenbleiben und das Wende-
getriebe konnte nicht ausgeschaltet
werden.

Zur Behebung dieser Fehlschaltung
wird der Lenkradhebel (A/53) bis
zum Anschlag gezogen (Abb. 53) und
der Umschalthebel (A/54) wieder
oben eingerastet (,EIN“, Abb. 54).

Sollte im Getriebe gerade Zahn auf
Zahn stehen, so wird der Lenkrad-
hebel kurz nach vorn gebracht und
zum Hochziehen des Umschalthebels
wieder ganz zuriickgezogen.

Nun wird das Gleitstlick (A/56 bzw.
A/57) durch volle Kupplungsbetéti-
gung dber den Druckpunkt auf’ ,Vor-
wérts" (Abb. 56 bzw. 57) geschaltet,
der Lenkradhebel bis zum Anschlag
gezogen, der Umschalthebel nach
unten gedriickt und auf ,AUS" (Abb.
54) eingerastet.

c) Wendebetrieb

Beim Wendebetrieb wird zum Gangein-
legen, Wechseln des Ganges, Anhalten

und Gangherausnehmen das Kupp-
lungspedal wie gewohnt getreten, je-
doch nur bis zu dem gut spiirbaren
Druckpunkt.

Die Stellung des Gleitstlickes (A/56 bzw.
A/57) zeigt die jeweils eingeschaltete
Fahrtrichtung an:

268/258 (Abb. 56)

Gleitstiick hinten und

im Schauloch sichtbar = ,Vorwarts"
Gleitstlick vorn

und nicht sichtbar. = ,Riickwaérts”
238/138 (Abb. 57)

Gleitstiick hinten = ,Vorwérts"
Gleitstlick vorn = ,Rlckwérts"

Soll von ,Vorwérts" auf ,Rickwérts”
und umgekehrt umgeschaltet werden, so
wird das Kupplungspedal ganz, also
tber den Druckpunkt, durchgetreten.
Nach jedem Auskuppeln (ber den
Kupplungsdruckpunkt erfolgt jeweils die
Fahrtrichtungsumkehr. Diese soll, be-
sonders bei eingelegtem groBeren Gang,
maoglichst vom Stillstand aus erfolgen!

Wichtige Hinweise zum Wendebetrieb

Beim Befahren 6ffent|ichér StraBen darf
das Wendegetriebe auf keinen Fall ein-
geschaltet sein.

Wahrend des Wendebetriebes dirfen
sich keine Personen im Arbeitsbereich
des Schleppers aufhaiten.

Nach Beendigung des Wendebetriebes
muB aus Sicherheitsgriinden sofort
wieder auf Normalbetrieb umgeschaltet
werden.

Die Unfallverhiitungsvorschriften sind zu
beachten!

16. Mahwerk —
Farmer 104 S/103 S

Bei hydraulischem ‘Méhwerk siehe nach-
sten Abschnitt.
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Abb. 58

a) Ablassen des Mihbalkens
Haltekurbel (B/58) abschrauben und
AuBenschwadraumer (J/58) abnehmen.
Balkenhalter (D/58) in der Ringdse nach
unten stecken.
Haltekurbel (A/58, nur bei 6'-Balken) ab-
schrauben und Balkenstrebe (C/58) in
den Halter (K/58) am Kotflligel einklem-
men.
Balken- bzw. Schneidwerkschutz (E/58)
abnehmen.
Vor Ablassen des Méahbalkens und Ein-
schalten des Mahwerkes hat sich der
Fahrer zu vergewissern, daB sich nie-
mand in Ndhe des Mahbalkens aufhélt.
Schaltstellungen des Méahaufzug-Schalt-
hebels (B/59):

.Heben* (H) nach vorn

+Senken” (S) = nach hinten

.Neutral® (N) = auf Mitte
Sicherungsstift (C/59) des Vorschaltven-
tils (Doppelsteuergerat, auch fiir Front-
lader) ganz herausziehen. AuBeren
Schalthebel (B/59) fur Mahaufzug kurz-
zeitig nach vorn auf ,Heben“ (H, Abb.
59) legen, Sperrhebel (F/58) mit dem
FuB nach unten driicken und dann durch
Betitigung des Mahaufzug-Schalthebels

If
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Abb. 59

(B/59) nach hinten (S, Abb.59) den Méh-
balken langsam ablassen. Bei hartem
Untergrund den Mahbalken nie fest auf-
schlagen lassen.

Zum Méhen den Mahaufzug-Schalthebel
(B/59) in ,Senken“-Stellung belassen.

1447

Abb. 60

Schnittwinke! des Mahbalkens am Bal-
kenstellhebel (A/60) und, soweit erfor-
derlich, Schnitthdhe (Stoppelldnge) an
den Schleifsohlen (G/58 und H/58) von
Innen- und AuBenschuh durch entspre-
chendes Verschrauben hinten einstellen.

Bei Mittelsteliung des Balkenstellhebels
(Abb.60) liegt der Innenschuh (G/58)
bei ebenem Boden waagerecht.




b) Ein- und Ausschalten des Mahwerkes

Abb. 61
Der Hebel (A/62) der Mahwerk-Zusatz-
schaltung muB sich in der Kulisse hin-
ten, also in eingeschalteter Stellung, be-
finden. .

Der Antrieb des Mahwerkes erfoigt
durch die Motorzapfwelle in Schlepper-
mitte.

Zum Einschalten des fahrkupplungsun-
abhéngigen Mahantriebes den Zapfwel-
len-Lenkradhebel (A/61) nach vorn le-
gen (,EIN“, Abb. 61). Dazu Lenkradhe-
bel etwas anziehen und die Sperrklinke
(B/61) durch Niederdriicken 16sen.

Zum Ausschalten ist der Lenkradhebel
(A/61) hinten einzurasten (,AUS®, Abb.
61). .

Mahwerk-Zusatzschaltun

Durch Einrasten des Zusatzschalthebels
(A/62) in der Kulisse vorn, kann das
Méhwerk in abgelassenem Zustand oder
Schwadstellung, unabhingig vom Lenk-
radhebel (A/61), ausgeschaltet werden.
Somit ist der beim Mahen zur Antriebs-
schaltung benutzte Zapfwellen-Lenkrad-
hebel, z. B. bei gleichzeitig angehang-
tem Feldhacksler oder Ladewagen, fir
die Schaltung der hinteren Motorzapf-
welle frei.

Zum Einschalten des Mahwerks den Zu-
satzschalthebel (A/62) ausrasten und
nach hinten legen. Jetzt kann der Mah-
antrieb wieder durch den Lenkradhebel
(A/61) ein- und ausgeschaltet werden.

c) Messer- und Mihgeschwindigkeit
Méahmesser in unbelastetem Zustand
nicht mit hoher Motordrehzahl laufen
lassen, da sonst Messer (fehlende Kiih-
lung) und Mahantrieb starkem Ver-
schleiB unterliegen.

Es ist nicht erforderlich, mit voller Mes-
sergeschwindigkeit zu méhen. Jedoch
soll zur Erzielung eines einwandfreien
Schnittes nicht unter Zweidrittel der
Nenndrehzahl gegangen werden.
Fingerbalken-Mahwerk

Die giinstigste Mahgeschwindigkeit fiir
Fingerbalken liegt auf ebenem Gelande
bei 6 bis 8 km/h, das entspricht dem 5.
Gang in Wandler-Langsam- bzw. Schnell-
stufe.

Bei schwierigen Umstédnden ist ein nied-
rigerer Gang einzulegen und mit minde-
stens Zweidrittel der Nenndrehzahl zu
maéhen.

Doppelmesser-Schneidwerk

Unter normalen Verhéltnissen werden
mit dem Doppelmesserbalken bei einer
Mé&hgeschwindigkeit von 12 bis 14 km/h
gute Ergebnisse erzielt. Dies entspricht
dem 6. Gang in Wandler-Langsam- bzw.
Schnellstufe.

Bei steinigen Bdden soll ziigig, mit ho-
herer Messergeschwindigkeit geméaht
werden, da dann die Steine von den
Messern weggeschleudert werden.

d) Aufziehen des Mahbalkens
in Schwadstellung

Abb. 62
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Dazu wird der Mé&haufzug-Schalthebel
(B'59) nach vorn auf ,Heben“ (H, Abb.
59) gebracht, bis der Aufzughebel (B/62)
an der Sperrklinke (C/62) anliegt. Der
Mé&haufzug-Schalthebel geht selbsttitig
in ,Neutral“-Stellung zuriick.

Der Mahantrieb l4uft in Schwadstellung
weiter und das bzw. die Mahmesser
kdnnen sich selbst reinigen.

e) Aufziehen des Méahbalkens nach
Beendigung der Arbeit

Zuvor AuBenschwadraumer vom AuBen-
schuh abnehmen. Bei vorhandenem In-
nenschwadrdumer auch diesen abbauen,
da er ebenfalls nur bis Schwadstellung
am Mahbalken verbleiben darf.

Lenkradhebel (A/61) -zum Ganzaufzug
des Mahbalkens auf ,EIN“ (Abb. 61) be-
lassen, damit die automatische Abschal-
tung des Mahantriebes, kurz nach Uber-
fahren der Schwadstellung, stérungsfrei
arbeiten kann.

Sperrhebel (D/62) nach unten driicken
und Méahaufzug-Schalthebel (B/59) nach
vorn auf ,Heben" (H, Abb. 59) schalten.
Sperrhebel nach dem Aufziehen loslas-
sen. Mahaufzug-Schalthebel (B/59) kurz
nach hinten auf ,Senken® (S, Abb. 59)
legen, damit das Balkengewicht von der
Sperrklinke (C/62) getragen wird. Der
Mahbalken ist nun mechanisch verrie-
gelt.

Méahaufzug-Schalthebel in ,Neutral“-
Stellung (N, Abb. 59) durch Hineindrik-
ken des Sicherungsstiftes (C/59) sper-
ren. Lenkradhebel (A/61) hinten (,AUS",
Abb. 61) einrasten.

Balkenhalter (D/58) wieder anbringen
und AuBenschwadrdumer (J/58) durch
Haltekurbel (B/58) mit anschrauben.
Balkenstrebe (C/58, nur bei 6'-Balken)
mit Haltekurbel (A/58) am Mahbalken
anbringen.

"Zur StraBenfahrt Balkenschutz bzw.

Schneidwerkschutz (E/58) aufsetzen und
mit den Haltefedern befestigen.

f) Hinweise zum Maheinsatz

Beim Méhen kann die Motor- oder Weg-
zapfwelle gleichzeitig beliebig benutzt
werden.

Fingerbalken

Der Anbau des inneren Schwadrdumers
ist zum engeren Zusammenlegen des
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Schwads, wie es z. B. bei der Griinfut-
terbergung mit Lader oder Frontlader
erwilinscht sein kann, sehr giinstig. Er
ist auch bei hohem Mé&hgut zu empfeh-
len, um die Schnittbreite des Mé&hbal-
kens voll nutzen zu koénnen. Dadurch
wird vermieden, daB geméahtes Gut von
den Rédern lberrollt wird.

Der M&hbalken darf bei angebautem In-
nenschwadrdumer nur bis zur Schwad-
stellung angehoben werden!

Doppelmesserbalken

Beschreibung des inneren Schwadriu-
mers siehe unter Fingerbalken.

Um ein Zusammenschieben des Méah-
gutes zu vermeiden, soll der Abweiser
am AuBenschuh angebracht werden.
Gegen Haufenbildung im zweiten und
dritten Schnitt (nicht bei langem Gras),
also zum besseren AbfluB des Méhgu-
tes, empfiehlt es sich, den mitgeliefer-
ten Riittelfinger ber der &uBeren Mes-
serklinge des Obermessers anzuschrau-
ben (Gewinde sind vorhanden).

Die AuBenschuhverldngerung (Verlange-
rungskufe) verhindert bei unebenen
Mahflachen, vor allem auch bei Quer-
graben oder plotzlichen Erhebungen,
das Einstechen des AuBenschuhes in
den Boden.

Bei liegendem Méhgut und harten oder
welligen Béden, ist der Anbau von Glei-
tern zwischen die Messerfiihrungsarme
vorteilhaft.

Schutzkufen sind bei weichen und
sumpfigen Boéden empfehienswert.
Zum Maéahen von Rankengut wie Erbsen,
Wicken, Luzerne usw. empfiehlt es sich,
die Fruchtheber anzubauen. Das zuséitz-
liche Anbringen des AbschluBmessers
anstelle des AuBenschuhes, kann von
Vorteil sein.

17. Hydraulisches Mahwerk-
Farmer 106 S/ 105 S

Anbau bei 4 S (258) ab Fahrgestell-Nr.
1670, bei 3 S (238) ab Fahrgestell-Nr.
10396, bei 2 S (138) ab Fahrgestell-Nr.
0100 méglich.

Bei hydraulischem Mahwerk muB das
Ol im Hydraulikdlraum bis zum Rand der
Einfillbohrung aufgefillt sein.




Das hydraulische Mahwerk wird durch
einen auf dem Innenschuh befestigten
Hydraulikmotor angetrieben und kann
in allen Lagen des Mahbalkens laufen.

a) Ablassen des ‘Méhbalkens und
Einschalten des M&hwerkes

Haltekurbel (B/58) abschrauben und
AuBenschwadrdumer (J/58) abnehmen.
Balkenhalter (D/58) in der Ringdse nach
unten stecken.

Haltekurbel (A/58, nur bei 6’-Balken) ab-
schrauben und Balkenstrebe (C/58) in
den Halter (K/58) am Kotfliigel einklem-
men.

Balken- bzw. Schneidwerkschutz (E/58)
abnehmen.

Vor Ablassen des Mahbalkens und Ein-
schalten des Mé&hwerkes darf sich nie-
mand in der Ndhe des Mahbalkens auf-
halten.

Samtliche hydraulische Funktionen des
Mahbalkens werden durch das gleiche
Zusatzsteuergerat mit nur einem Schalt-
hebel (A/63) gesteuert.

Abb. 63

Schaltstellungen fiir Absenken und
Aufziehen des Mé&hbalkens:

.Senken" = Schalthebel nach auBen
,Heben* = Schalthebel nach innen
.Neutral“ = Schalthebel auf Mitte

In ,Neutral“-Stellung wird der Mé&hbal-
ken in jeder Lage hydraulisch gehalten.

Schaltstellungen fiir Ein- und
Ausschalten des Mahwerkes:

L,Ein“ = Schalthebel nach hinten

»Aus* = Schalthebel nach vorn
Die verschiedenen, durch die Quer- und
Léangsbewegungen des M&hwerk-Schalt-
hebels gesteuerten Funktionen kdnnen
unabh&ngig voneinander geschaltet wer-
den, d. h., das Aufziehen und Absenken
des Mahbalkens kann sowohl bei ste-
hendem als auch bei laufendem Mah-
antrieb erfolgen.

Ablassen des Mahbalkens

Sperre (B/63) niederdriicken und nach
links drehen. Schalthebel (A/63) kurz-
zeitig nach innen auf ,Heben" driicken,
Sperrhebel (C/64) betdtigen, damit die
Sperrklinke (B/64) den Aufzughebel (A/
64) freigibt und dann durch Betétigung
des Schalthebels (A/63) nach auBen den
Méhbalken langsam ablassen.

Bei festem Untergrund den Mé&hbalken
nie hart aufschlagen lassen.

Zum Mahen den Schalthebel (A/63) auf
»,Senken“ (sogenannte ,,.Schwimm*“-Stel-
lung) eingerastet lassen.

Einschalten des Mahwerkes

Zum Einschalten des hydraulischen Méah-
antriebes den Schalthebel (A/63) nach
hinten auf ,Ein“ legen.

Bleibt das Mahwerk wegen Verstopfung
stehen, so ist der Schalthebel auf ,Aus”
nach vorn zu schalten, damit der Mah-
antrieb wahrend der Reinigung nicht
wieder anlduft.

b) Schnittwinkelverstellung

Der Schnittwinkel des Méhbalkens wird
mit der Handkurbel (D/64) eingestellt.
Danach Handkurbel wieder nach vorn
in den angeschweiBten Biigel klappen
(siehe Abb. 64).

Zur Schmttwmkelverstellung kann auch
eine Verlangerung angebaut werden, so
daB die Verstellung vom Fahrersitz aus
vorgenommen werden kann.

Wenn erforderlich, kann die Schnitthdhe
(Stoppellange) an den Schleifsohlen (G/
58 und H/58) von Innen- und AuBen-
schuh durch entsprechendes Verschrau-
ben hinten verstellt werden.

Im Normalfall liegt der Innenschuh (G/
58) bei ebenem Boden waagerecht.
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c) Messer- und M&hgeschwindigkeit

Messergeschwindigkeit

Um beim Maé&hen zu hohe Messerge-
schwindigkeiten (Bruch- und Unfallge-
fahr!) zu vermeiden, wird die Motordreh-
zahl durch die Rohrklemme (E/64) am
Gasgestange begrenzt. Bei iiber Schwad-
stellung aufgezogenem Mahbalken gibt
der Anschlaghebel (F/64) das Gasge-
stinge wieder frei und es kann wieder
mit der Nenndrehzahl gearbeitet wer-
den.

Einstellung der Drehzahlbegrenzung
siehe unter ,Wartung und Pilege, 20.
Hydraulisches Mahwerk".

Mé&hmesser in unbelastetem Zustand
nicht mit hoher Motordrehzahl laufen
lassen, da sonst Mahmesser und Mes-
serflihrungen starkem VerschleiB unter-
liegen.

Mihgeschwindigkeit

Siehe unter ,16. Mahwerk-Farmer 104 S/
103 S, c) Fingerbalken-Mahwerk / Dop-
pelmesser-Schneidwerk®.

d) Aufziehen des Mahbalkens
in Schwadstellung

Schalthebel (A/63) nach innen auf ,He-
ben* dricken bis der Aufzughebel (A/
64) an der Sperrkiinke (B/64) anliegt.
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Schalthebel loslassen, er federt selbst-
tétig in ,Neutral“-Stellung zuriick. Den
Mé&hbalken langsam heben, damit er
nicht zu hart an die Sperrklinke an-
schlagt.

Das bzw. die Méahmesser kénnen sich
in Schwadstellung bei laufendem Méh-
antrieb selbst reinigen.

e) Aufziehen des Mé&hbalkens
~ nach Beendigung der Arbeit

Zuvor AuBenschwadraumer vom AuBen-
schuh abnehmen. Bei vorhandenem In-
nenschwadrdaumer auch diesen abbau-
en, da er ebenfalls nur bis Schwadstel-
lung am Méahbalken verbleiben darf.

Schalthebel (A/63) nach innen auf ,He-
ben* driicken, dabei Sperrhebel (C/64)
betédtigen und nach dem Ganzaufzug
beide Hebel loslassen. Der Aufzughebel
(A/64) rastet an der Sperrklinke (B/64)
ein. Gegen Ende des Aufzugvorganges
den Mahbalken langsamer heben, damit
er oben nicht zu hart anschlédgt. Schalt-
hebel (A/63) kurz nach auBen auf ,Sen-
ken" bringen, so daB das Balkengewicht
von der Sperrklinke (B/64) getragen
wird. :

Der Méhbalken ist nun mechanisch ver-
riegelt.

Schalthebel (A/63) in vorderer- und
.Neutral“~-Stellung durch die Sperre (B/
63) gegen unbeabsichtigte Betatigung
sichern (niederdriicken und nach rechts
drehen).

Balkenhalter (D/58) wieder anbringen
und AuBenschwadrdumer (J/58) durch
Haltekurbel (B/58) mit anschrauben.

Balkenstrebe (C/58, nur bei 6'-Balken)
mit Haltekurbel (A/58) am Mahbalken
anbringen.

Zur StraBenfahrt Balkenschutz bzw.
Schneidwerkschutz (E/58) aufsetzen und
mit den Haltefedern befestigen.

f) Hinweise zum Maheinsatz

Die Hinweise unter ,16. Mé&hwerk-Far-
mer 104 S/103 S 1), Fingerbalken / Dop-
pelmesserbalken" gelten auch fiir das
hydraulische M&hwerk.




Unfallverhiitung

Die meisten Unfélle entstehen durch Unvorsichtigkeit und Fahrléssigkeit. Sie lassen
sich vermeiden, wenn beim Schleppereinsatz auf die eigene Sicherheit und die
anderer sorgfiltig geachtet wird.

M

Die nachfolgenden Punkte sind daher unbedingt zu beachten:

1.

10.

11.

12

13.

14.

Beim Befahren offentiicher StraBen ist die
Kenntnis der StraBenverkehrsordnung (StVO)
Bedingung. Der Fahrer muB die Technik
des Schlepperfahrens beherrschen und im
Besitz des gliltigen Fihrerscheins sein.

. Der Fahrer ist auch verantwortlich fiir die

Sicherheit der Beifahrer und des Bedie-
nungspersonals auf Anhéngegeraten.

. Achten Sie stets darauf, daB Bremsen und

Lenkung in Ordnung und bel StraBenfahrt
dlled!Bremspedale miteinander verriegelt
sin

. Fahren Sie nie mit ausgeriickter Kupplung

oder ausgeschaltetem Gang bergab, son-
dern benutzen Sie einen Gang niedriger,
gls Sie fur die Fahrt bergauf nehmen wiir-
en.

. Kuppeln Sie Anhdngegerdte stets vor-

schriftsméBig und gesichert am die dafir
vorgesehenen Anhéngevorrichtungen.

. Fahren Sie nie zu nahe an Béschungen,

Grében und steile Hange heran.

. In keinem Fall wahrend der Fahrt ab- oder

aufspringen.

. Lassen Sie nie den Schlepper ohne Auf-

sicht, solange der Motor lauft.

. Wenn Sie den Schlepper verlassen, so mu8

er gegen Wegrollen, insbesondere an Stei-
gungen, ausreichend (StVvO) gesi-
chert werden (Unterlegkeil o. 4.). Das Ab-
sichern durch die Handbremse Ist In jedem
Falle vorzunehmen!

Stellen Sie zum Tanken, Abschmieren, Re-
parieren usw. stets den Motor ab.

Verwenden Sie zu Reparaturen gut passen-
de und unfallsichere Werkzeuge.

Losen Sie vor Arbeiten an der elektrischen
Anlage wegen KurzschluBgefahr das Plus-
kabel von der Batterie. Achten Sie bei Bat-:
terie-Wartungsarbeiten darauf, daB keine
Séure auf die Haut, auf Wunden oder in
die Augen kommt,

Lassen 3ie vor Uffnen des Kiihlerverschius-
ses beicheiBem Motor zuerst den Dampf
abziehen.

Zapfwellenarbeiten. Setzen Sie nie die
Zapfwelle in Betrieb, wenn am Schlepper
?d'ﬁr Arbeitsgerat die Schutzvorrichtungen
ehlen.

15,

18.

20.

Nach Beendigung der Zapfwellenarbeit muB
die Schutzhiise sofort wieder auf den Zapf-
wellenstummel aufgeschraubt werden.

Kraftheberarbelten. Sichern Sie ausgehobe-
ne Arbeitsgerdte zum Transport, besonders
auf offentlichen StraBen, durch SchlieBen
der Senkdrossel. Bei Arbeiten mit der Re-
gelhydraulik keinen Beifahrer mitnehmen.

Senken Sie das Arbeitsgerat stets auf den
iBoden ab, bevor Sie den Schiepper ver-
assen.

. Frontladerarbeiten. Nehmen Sie bei Front-

laderbetrieb keinen Beifahrer mit. Achten
Sie darauf, daB sich keine Personen unter
?e(rj angehobenen Frontladerschwinge be-
inden.

Senken Sie den Frontlader ab, bevor Sie
den Schleppersitz verlassen.

Sichern Sie in Arbeitspausen, nach Beendi-
gung der Frontladerarbeit und vor allem
gei StraBenfahrt den Frontlader-Schalthe-
el.

. Wendebetrieb. Beim Befahren offentlicher

StraBen dirfen Sie das Wendegetriebe auf
keinen Fall eingeschaltet haben.

Wahrend des Wendebetriebes diirfen sich
keine Personen im Arbeitsbereich des
Schleppers aufhalten.

Schalten Sie nach Beendigung des Wende-
betriebes sofort wieder auf Normalbetrieb
um.

Hydraullkanlage allgemein. Stellen Sie den
Motor ab und halten Sie die Hydraulik-
anlage drucklos (Gerdte absenken!), bevor
Sie eine Hydraulikverschraubung nachzie-
hen oder l&sen.

. Rilemenscheibenbetrieb. Beginnen Sie die

Arbeit mit dem Riementrieb erst, wenn die
Schutzvorrichtungen am Arbeitsgerat ange-
bracht sind.

Achten Sie darauf, daB Personen nicht zu
nahe an den Gefahrenbereich herankom-
men.

Bauen Sie den Riementrieb alsbald ab,
wenn Sie ihn nicht mehr bendtigen. Schutz-
hlilse anschlieBend wieder {iber den Zapf-
wellenstummel schrauben.

Halten Sle herumstehende Personen, vor
allem Kinder, vom Schiepper und von Ar-
beitsgeréten fern!
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Wartung und Pflege

1. Motor

Achtung! Nachziehen der Zylinderkopf-
schrauben beim 104 S (Motor D 226-3)

Beim 1. Olwechsel (nach 30 Betr.-Std.)
missen die Zylinderkopfschrauben bei
warmem Motor {iberkreuz in richtiger
Reihenfolge einzeln mit ca. '/+ Umdre-
hung gelost und gleich wieder mit 17 bis
17,5 mkp in einem Zug (nicht ruckartig)
angezogen werden.

Beim Olwechsel und Filteraustausch ist
auf groéBte Sauberkeit zu achten! Vor
Lésen der Verschraubungen ist auch
ihre Umgebung zu sdubern.

a) Olwechsel
Wechselzeiten:

Erstmals nach 30 Betriebsstunden (1.KD),
zum zweiten Male nach weiteren 70 Be-
triebsstunden (2. KD),

dann regelméBig alle 100120 Betriebs-
stunden

Olsorte: Sommer: HD-OI SAE 20
Winter: HD-O! SAE 10
Tropen: HD-O! SAE 30
Motorendl, Spezifikation nach
MIL-L-2104 B oder DEF 2101 D

Ulmenge: Farmer 106 S/105 S: 9,5 Lir.

Farmer 104 S: 7,75 Ltr.
Farmer 103 S: 7,25 Ltr.
Vor dem Ablassen des Ols soll der Mo-
tor warmgelaufen sein, damit das Ol
dinnflissig ist und restlos abl&uft.

Abb. 65
Die in der Olwanne (B/65) befindliche
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OlablaBschraube (A/65) ist herauszudre-
hen. Wenn das Ol restlos abgelaufen ist,
wird die AblaBschraube mit dem Dicht-
ring wieder fest eingeschraubt.

VerschluBdeckel (A/68) abschrauben und
frisches Ol mit sauberem Gefé8 einfiil-
len. Der Olstand muB bei waagerecht
stehendem Schlepper bis zur oberen
Kerbe des Olpeilstabes reichen.

b) Olfilter

Bei Multi-Hochleistungsfilter (Abb. 66):
(altere Serien Farmer 4S/38)

Abb. 66

Bei jedem Olwechsel ist die AblaB-
schraube (F/66) zu entfernen und der
Olschlamm abzulassen.

Beim ersten Motordlwechsel (nach 30
Betriebsstunden) und dann jeweils bei
jedem zweiten Glwechsel (nach je 200
bis 240 Betriebsstunden) ist der Micro-
Filtereinsatz zu erneuern und das Sieb-
filter sowie Filtergehduse zu reinigen.

Dazu erst die AblaBschraube (F/66) her-
ausdrehen und Altd! bzw. Olschlamm
ablassen. Dann Mittelschraube (A/66)
16sen und Filtergehduse (B/66) mit Sieb-
filter (C/66) und Micro-Filtereinsatz (D/
66) abnehmen. Gehause und Siebfilter
in sauberem Kraftstoff auswaschen.
Siebfilter von innen her durchbiasen.
Dichtungen prifen, Filtergehduse mit
eingesetztem Siebfilter (G/66) und neu-
er Micro-Top-Patrone (D/66) anschrau-
ben und AblaBschraube (F/66) mit Dicht-
ring wieder eindrehen.




Schmier6l-Wechselfilter (Abb. 67):
Farmer 106 S/105S/104S/103 S

Beim ersten Motordlwechsel (nach 30
Betriebsstunden) und dann jeweils bei
jedem zweiten Olwechsel (nach je 200
bis 240 Betriebsstunden) ist die Schmier-
Ol-Filterbox (A/67) zu erneuern.

Abb. 67
Austausch der Schmierdl-Filterbox

1. Filterbox (A/67) nach dem Olablas-
sen herausdrehen

2. Dichtring (B/67) der neuen Filterbox
leicht eindlen

3. Filterbox eindrehen bis Dichtring an-
liegt ‘

4. Filterbox mit weiterer halber Umdre-
hung nur von Hand festziehen

5. Neues Motorendl auffiillen

6. Motor laufen lassen und Olfilter auf
Dichtheit kontrollieren

Achtung: Die Schmierdl-Filterbox, ein
sogenanntes Wegwerffilter, kann nicht
gereinigt werden, sondern ist jeweils
nach der vorgeschriebenen Standzeit
durch eine neue zu ersetzen.

2. Einspritzpumpe

Bei jedem Motordlwechsel ist der Ol-
stand im Einspritzpumpen-Reglergehiu-
se (B/68) zu Uberpriifen. )

Abb. 68

Dazu Olstandskontrollschraube (C/68)
herausdrehen und das iiberschiissige
Ol-Kraftstoff-Gemisch ablassen. FlieBt
kein Gemisch aus, so ist frisches Moto-
rendl durch die Gewindebohrung des
Entliftungsfilters (D/68) einzufiillen, bis
es an der Olstandskontrollbohrung (C/
68) auszutreten beginnt.

Olsorte: wie im Motor

Olstandskontrollschraube  (C/68) mit
Dichtring wieder einschrauben. Entliif-
tungsfilter (D/68) nur von Hand eindre-
hen.

Hinweise: Das Entliftungsfilter (D/68) ist
gelegentlich mit sauberem Kraftstoff
durchzuspiilen und auszublasen.

Bei evil. Ausbau der Einspritzpumpe
oder anlaBlich der Grundiiberholung des
Motors, ist die Olfiillung im Einspritz-
pumpen-Reglergehduse zu erneuern.

Reparaturen an Einspritzpumpe und
Regler sind nur vom ,Bosch“-Dienst
durchfiihren zu lassen.

3. Kraftstofi-Férderpumpe

Die Kraftstoff-Férderpumpe (E/68 und
Abb. 69) ist mit einem Siebfilter verse-
hen, das erstmals nach 30 Betriebsstun-
den (1.KD), dann mindestens alle 300
Betriebsstunden gereinigt werden muB.
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Eine zwischenzeitliche Reinigung des
Siebfilters, die vom Verschmutzungs-
grad des Kraftstoffes abhéngig ist, kann
bei ungeniigender Kraftstoffzufuhr not-
wendig werden.

Abb. 69

Zur Reinigung die Sechskantschraube
(B/69) l6sen und Kappe (C/69) mit Dicht-
ringen (F/69) abnehmen. Siebfilter (A/
69) aus dem Pumpenoberteil (D/69) her-
ausnehmen und in sauberem Kraftstoff
griindlich reinigen. Filterraum mit Kraft-
stoff auswaschen und mit PreBluft aus-
blasen. Zuvor Ablaufbohrung (links) mit
einem faserfreien Stoff verschlieBen. Be-
schadigte oder verhéartete Dichtringe (F/
69) sind durch neue zu ersetzen.

4. Ulbadluftfilter

In Abhéngigkeit von den Betriebsver-
héltnissen, jedoch mindestens alle 100
Betriebsstunden sind unterer Filterein-
satz und Oltopf zu reinigen und das Ol
zZu erneuern.
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Bel unglinstigen Betriebsverhéltnissen
(staubige StraBen, Dreschen, Diinger-
streuen usw.) ist die Filterreinigung h&u-
figer vorzunehmen, unter Umsténden
téglich.
Um die Standzeit des Filters zu erhd-
hen, empfiehit sich fiir oftmalige Ar-
beiten mit stdrkerer Staubentwick-
lung der Anbau eines Vorabscheiders
(Zyklon-Filter).

Filterreinigung und Ol erneuern

Zum Zugang zum Olbadluftfilter ist das
Kihlerschutzgitter bei abgestelltem Mo-
tor abzunehmen. Bei 238/138 muB die
Schlepperhaube aufgeklappt werden.
Nach Lésen der Spannverschliisse (A/
70) den Oltopf (B/70) mit Einsatz abneh-
men. Filtereinsatz (C/70) in sauberem
Diesel-Kraftstoff (kein Benzin) durch
mehrmaliges Tauchen grindlich spiilen
und anschlieBend Kraftstoff ausschleu-
dern. Im Oltopf befindliche, schlammi-~
ge Ablagerungen mit Holzspachtel aus-
kratzen und Schmutzreste mit Pinsel
und Diesel-Kraftstoff entfernen.

Im Mittelrohr evtl. angesetzten Schmutz
ausrdumen. In Lufteintrittséffnung (D/
70) eingedrungene Bléatter, Strohhalme
oder dergleichen entfernen.

Bei Olbadlufifilter mit Vorabscheider
(Zyklonfilter) muB der mit Spannver-
schiiissen befestigte Plastik-Staub-
sammeltopf entleert und gesdubert
werden.



Beim Oleinfiillen darauf achten, daB der
Olspiegel nur bis zur Hochststands-
Markierung (Pfeil, E/70) reicht. Auf kel-
nen Fall zu viel Ol auffiillen!

Olsorte: wie im Motor
Olmenge: 0,7 Liter

Filtereinsatz (C/70) wieder in den OI-
topf (B/70) einsetzen und beim Zusam-
menbau auf einwandfreien inneren und
auBeren Dichtring achten. Beschédigte
Dichtringe unbedingt erneuern.

Auf dichte Anschlliisse zum Motor (zwei
Schlauchstiicke) achten!

5. Keilriemén nachspannen

Abb. 71

Der Keilriemen (C/71, Motor—Lichtma-
schine—Wasserpumpe) soll sich zwi-
schen den Scheiben héchstens 1,5 cm
durchdriicken lassen, sonst rutscht der
Keilriemen und die Leistung von Licht-
maschine bzw. Drehstromgenerator so-
wie der Wasserpumpe ist ungenligend.

Wird obengenanntes MaB lberschritten,
lockert man die Schrauben (A/71, hinten
und vorn) sowie die der Befestigungs-
lasche (B/71) und schwenkt die Lichtma-
schine so weit nach auBen, bis die er-
forderliche Keilriemenspannung erreicht
ist. Zuerst Spannschraube (B/71), dann
die beiden Schrauben (A/71) wieder gut
anziehen.

Bei vorhandenem Drehstromgenerator
erfolgt das Nachspannen des Keilrie-
mens sinngemas.

Achtung: Keilriemen nicht zu stark span-
nen, da sonst die Lager von Lichtmaschi-
ne und Wasserpumpe unndtig belastet
werden und vorzeitiger Kugellageraus-
fall eintritt.

Schadhafte Keilriemen (stark abgenutzt,
Risse) sind auszutauschen.

6. Kiihlsystem

a) Allgemeine Kiihlerwartung

Eine einwandfreie Kiihlung ist nur ge-
wiéhrleistet, wenn das Kiihisystem auBen
und innen sauber ist.

Die Kihlerteistung wird mit der Zeit
durch auBerliche Verschmutzung (Staub,

-~ Insekten, Spreu, fetthaltige Ablagerun-

gen) herabgesetzt. Die Kihlerlamellen
sind deshalb von Zeit zu Zeit (etwa alle
100 Betriebsstunden) mit PreBluft oder
Wasser von der Motorseite her nach
auBen durchzublasen bzw. auszusprit-
zen.

Bei starker Verschmutzung der Kiihler-
lamellen sollen diese vorher mit Pinsel
oder Bliirste und heiBer, fettidsender
Flussigkeit, z. B. ,P 3", gesdubert wer-
den. Dabei keine zu harte Birste ver-
wenden, da sonst die Lamellen bescha-
digt werden kénnen.

b) Kiihisystem innen mit helBer Spiil-
fliissigkeit reinigen

Das Kihlsystem soll jéhrlich einmal mit
heiBer, fettlésender Flissigkeit, z.B. ,P
3%, griindlich durchgespiilt werden. Dies
ist vor allem dann erforderlich, wenn
das Kiithiwasser durch Riickstdnde (Rost,
Fett) sehr verschmutzt ist. Zum Splilen
niemals saurehaltige Flissigkeit ver-
wenden.

Nach dem Einfiillen soll der Motor ca.
eine Stunde bei mittlerer Drehzahl lau-
fen, so daB die heiBe Losung gentligend
stark einvsirken kann,

Nach Abkihlung des Motors die Spl-
fliissigkeit ablassen (zwei AblaBhéhne)
und das Kihisystem so lange mit rei-
nem Wasser durchsplilen, bis das Was-
ser klar herausflieBt.
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Sodann, wenn das Kihisystem einwand-
frei dicht ist, AblaBhahne schlieBen und
14 Liter (268/258) bzw. 11 Liter (238/138)
weiches (evtl. abgekochtes), sauberes
Wasser bis Unterkante Einfillstutzen
langsam einflillen, damit die Luft aus
dem Kiihlsystem entweichen kann. Nach
kurzem Motorlauf Kihlwasser nur bis
Unterkante Einfiillstutzen ergénzen.

Um die Bildung von Kesselstein und
Rost zu vermeiden, soll dem Kiihlwas-
ser in der frostfreien Zeit ein handels-
ibliches Korrosionsschutzmittel nach
Vorschrift der Herstellerfirma beige-
mischt werden.

Fiir den Winterbetrieb wird reines, kalk-
armes Wasser, dem ein Frostschutzmit-
tel zuzusetzen ist, aufgefillt.

c) Entfernen von Kesselstein

Durch starke Kesselsteinablagerungen,
hervorgerufen durch hartes, kalkhaiti-
ges Wasser, wird die Kihlwirkung er-
heblich vermindert. Eine griindliche Rei-
nigung solite dann moglichst in der
Werkstatt erfolgen. Zum Ldsen von Kes-
selstein hat sich das mineralsdurefreie
Mittel ,ephetin“ bewéhrt, das von unse-
ren Kundendienstwerkstatten bezogen
werden kann und nach beigegebener
Gebrauchsanweisung anzuwenden ist.

d) Frostschutzmittel beimiscﬁen

Die Mischung ist nur mit reinem Wasser,
ohne zusétzliche Beimischung von Kor-
rosionsschutzdl, vorzunehmen und auf
einen Gefrierschutz bis mindestens
—25° C einzustellen. Die Mischungsta-
belle der Herstellerfirma ist zu beachten.

Vor dem Zusetzen des Frostschutzmit-

tels sind Undichtheiten des Kiihlsystems

zu beseitigen. Auch ist es empfehlens-
wert, vorher die jahrliche Reinigung mit
heiBer Spulflissigkeit, wie unter b) be-
schrieben, durchzuflhren.

Nach der Frosiperiode wird das ge-
brauchte Gemisch abgelassen und fir
den Sommerbetrieb wieder reines, wei-
ches Wasser eingefillt, dem ein Kor-
rosionsschutzmittel nach Mischungsvor-
schrift des Herstellers zugesetzt werden
soll.

e) Stillegen der Kiihlanlage

Wird der Schlepper langere Zeit stillge-
legt, so soll das Kihlsystem vorher mit
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einer hochprozentigen Emulsion (10 bis
209, emulgierbares Schutzdl) gespilt
werden. AblaBhahn von Kiihler und Mo-
torblock (D/71) offen lassen.

7. Kraftstoffanlage

Einspritz- und Kraftstoff-Férderpumpe
wurden bereits unter 2. und 3. beschrie-
ben. ’

a) Kraftstoffilter

Das Kraftstoffilter hélt kleinste Verunrei-
nigungen aus dem Kraftstoff zuriick und
verhindert dadurch, daB die empfindli-
chen Prézisionsteile der Einspritzpumpe
und Diisen durch Fremdkorper vorzeitig
abgenutzt oder gar beschadigt werden.
Alle 300 Betriebsstunden oder bei evil.
Nachlassen der Motorleistung beiHochst-
belastung, ist das Kraftstoffilter auf
DurchlaB zu Uberpriifen.

Uberpriifen des Einfachboxfilters
auf DurchlaB — Farmer 106 S/1058/
104S/103S/58S

Abb. 72
Dazu Entliiftungsschraube (A/72) etwas
|6sen. Der Kraftstoff muB bei mehrmali-




ger Betdtigung des Handhebels (B/72)
oder bei laufendem Motor-an der Ent-
liftungsschraube austreten. Tritt der
Kraftstoff nur schwach aus, so muB die
Filterbox des Einfachboxfilters durch
eine neue ersetzt werden.

Mindestens alle 1000 Betriebsstunden
mu B die Kraftstofi-Filterbox auf jeden
Fall ausgewechselt werden.

Austausch der Kraftstoff-Filterbox —
Farmer 106 S/105S5/104S/103S /58

1. Filterbox (C/72) nach SchlieBen des
Kraftstoffhahns herausdrehen.

2. Filterbox eindrehen bis Dichtring an-
liegt.

3. Filterbox mit weiterer halber Umdre-
hung nur von Hand festziehen.

4. Kraftstoffhahn wieder 6ffnen- und
Kraftstoffanlage wie nachstehend be-
schrieben, entliiften.

5. Motor laufen lassen und Einfachbox-
filter auf Dichtheit kontrollieren.

Achtung: Die Kraftstoff-Filterbox, ein so-
genanntes Wegwerffilter, kann nicht ge-
reinigt werden, sondern ist bei Ver-
schmutzung bzw. jeweils nach der vor-
geschriebenen Standzeit durch eine
neue zu ersetzen.

Bei vorhandenem Kraftstoff-Stufen-
boxfilter ist die Filterbox der 1. Stufe
(Zulauf von Kraftstoff-Forderpumpe)
bei schlechtem DurchiaB bzw. minde-
stens alle 1000 Betriebsstunden, wie
schon beim Einfachboxfilter beschrie-
ben, auszuwechseln.

Die Filterbox der 2. Stufe (Ablauf zur
Einspritzpumpe) verschmutzt sich
zwangsléufig viel weniger. Sie ist nur
zu erneuern, wenn das Stufenboxfil-
ter trotz Austausch der 1. Stufe nicht
mehr gut durchléssig ist (Leistungs-
abfall bei Hochstbelastung) oder bei
einer Grundiiberholung des Motors.

Uberpriifen des Kraftstoffilters
auf DurchlaB — Farmer 4S/38S

Dazu Entliiftungsschraube (A/73) etwas
16sen. Der Kraftstoff muB bei mehrmali-
ger Betdtigung des Handhebels (B/73)
oder bei laufendem Motor an der Ent-
liftungsschraube austreten. Wenn der
Kraftstoff nur schwach austritt, so ist der
Filtereinsatz des Kraftstoffilters durch
einen neuen zu ersetzen.

Abb. 73

Mindestens alle 1000 Betriebsstunden
mu B der Filtereinsatz auf jeden Fall
ausgetauscht werden.

Austausch des Kraftstoff-Filtereinsatzes
Farmer 45/38S

Mittelschraube (C/73) nach SchlieBen
des Kraftstoffhahns herausdrehen und
Filtergeh&use (D/73) mit Einsatz abneh-
men. Gehduse mit sauberem Kraftstoff
auswaschen und mit eingesetztem, neu-
en Papier-Filtereinsatz (E/73) wieder am
Filterdeckel anschrauben. Dabei auf Un-
beschédigtheit und richtigen Sitz des
Dichtringes achten. Kraftstoffhahn wie-
der offnen und Kraftstoffanlage wie
nachstehend beschrieben, entliiften. Mo-
tor laufen lassen und Kraftstoffilter auf
Dichtheit Uberpriifen.
Achtung: Der Papier-Filtereinsatz kann
nicht gereinigt werden, sondern ist bei
Verschmutzung oder Schadhaftigkeit
bzw. jeweils nach der vorgeschriebenen
Standzeit auszutauschen.

Bei vorhandenem Kraftstoff-Doppel-

filter ist der Papier-Filtereinsatz bei

schiechtem DurchlaB8 bzw. mindestens
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alle 1000 Betriebsstunden, wie schon
beschrieben, auszuwechseln.

Der Filzrohr-Filterelnsatz dagegen ist,
sofern er sich noch in einwandfreiem
Zustand befindet, in sauberem Kraft-
stoff zu reinigen. Dazu ist die
,Basch“-Reinigungsvorrichtung EFEP
143a sehr vorteilhaft.

b) Enttiiften der Kraftstoffanlage

Wenn die Kraftstoff-Filterbox ausge-
tauscht bzw. das Gehduse des Kraft-
stoffilters zum Auswechseln des Filter-

einsatzes abgeschraubt (Farmer 48/38) -

oder der Kraftstoffbehalter versehent-
lich leer gefahren wurde, ist die Kraft-
stoffanlage zu entliiften. Dies ist erfor-
derlich, weil Luft in das Kraftstoffsystem
gelangte und somit die Férderung der
Einspritzpumpe unterbrochen ist.

Zum Entliifien die EntlUftungsschraube
(A/72 bzw. A/73) des Kraftstoffilters 16-
sen und, wenn der Kraftstoff blasenfrei
austritt, wieder festziehen. In gleicher
Weise mit der Entliiftungsschraube (D/
72 bzw. F/73) der Einspritzpumpe ver-
fahren. Zur Unterstiitzung des Entllf-
tungsvorganges ist dabei der Handhe-
bel (B/72 bzw. B/73) der Férderpumpe
zu betétigen.

Abb. 74

Die Kraftstoff-Druckleitungen (A/74) von
der Einspritzpumpe zu den Einspritz-
ventilen missen nur dann entliftet wer-
den, wenn sie abgeschraubt und da-
durch vollkommen leer wurden. Dazu
sind die vier Uberwurfmuttern (B/74) an
den Einspritzventilen etwas zu Ibsen.
Der Motor wird mit dem Anlasser durch-
gedreht und, wenn der Kraftstoff an den
Leitungsanschliissen (B/74) blasen-
frei austritt, werden die Uberwurfmut-
tern nacheinander festgezogen.
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Abb. 756

Hinweis 106 $/105 S: Zu ungehindertem
Zugang zum Motor oben, z.B. zu den
Einspritzventilen, zur Einstellung des
Ventilspiels usw., Seitenteile sowie
Tank- und KiihlerverschluB abnehmen,
Schlepperhaube nach Lésen der Fligel-
muttern hochklappen und mit der am
Kiihler befestigten Strebe (A/75) ab-
stutzen.

Wichtig: Bei vorhandener ,PEKO®-
Allwetterkabine muB vor dem Hoch-
klappen der Haube die Frontscheibe
geoffnet werden!

TankverschluB wieder aufsetzen und
Kraftstoffbehalter nach Offnen der
Spannverschliisse (B/75) hochkippen.
Der Kraftstoffbehalter wird hinten durch
einen Riegel arretiert.

Zum Abkippen des Kraftstoffbehélters
nach Beendigung der Arbeiten, den Ar-
retierungsriegel durch Ziehen der
Schnur (C/75) schwenken. TankverschluB
abnehmen und beim Herunterkliappen
der Haube die Strebe (A/75) in die Hal-
terung (D/75) einsetzen.

Hinweis 104 S/103 S: Zu ungehindertem
Zugang zum Motor oben, z.B. zu den
Einspritzventilen, zur Einstellung des
Ventilspiels usw., TankverschluB abneh-
men und Schlepperhaube hochklappen.
TankverschiuB wieder aufsetzen, Kraft-
stoffbehalter nach Offnen der Spann-
verschliisse hochkippen und an dem da-
fiir vorgesehenen Band am Schutzdach
einhangen.




8. Kupplungen

a) Fahrkupplung
Das Kupplungspedal muB sich ein klei-
nes Stlck durchtreten lassen, bis das
Auskuppeln fiihlbar beginnt.

Durch Abnutzung der Kupplungsbeldge
im Laufe der Betriebszeit verringert sich
das Pedalspiel und muB nachgestellt
werden, sonst wird die Mitnehmerschei-
be der Kupplung zum Teil entlastet,
kann bei Belastung durchrutschen und
unterliegt daher hohem VerschleiB.
Nachstellen des Pedalspieles

0

Abb. 76

Die Kontrolle und Nachstellung wird fol-
gendermaBen vorgenommen:
Kupplungspedal nach unten driicken bis
Widerstand des Auskuppelns beginnt
und diesen Weg an der Pedalplatte (A/
76) messen. Dieses Pedalspiel muB,
auch bei Maschinen mit Wendegetriebe,
40—45 mm betragen.

Stimmt das vorgeschriebene Kupplungs-
spiel nicht, Kontermutter (B/76) und Bol-
zensicherung (C/76) l6sen, Gabelkopf
(D/76) aushéngen und auf der Zugstan-
ge (E/76) entsprechend verdrehen.
Gabelkopf wieder in obere Bohrung des
Kupplungshebels einhangen, Bolzen si-
chern und Kontermutter festziehen.
Das Pedalspiel der Fahrkupplung ist re-
gelmidBig zu kontrollieren und, wenn
notwendig, nachzustellen!

Schmierung des Ausriicklagers

Das Kupplungs-Ausriicklager ist ca. alle
1000 Betriebsstunden abzuschmieren.

Der Schmiernippel ist nach Entfernen
des AbschluBdeckels (wie F/3, auf dem
Getriebegehduse’vorn Mitte) zuganglich.
Bei Maschinen mit Super-Kriechgang-
getriebe ist der Schaltdecke! (F/3) in
ausgeschalteter Stellung des Schalt-
hebels (E/3) abzunehmen.
Fettsorte: Mehrzweckfett, lithiumverseitt,
Tropfpunkt ca. 185° C, Walkpenetra-
tionszahl 220—-250.
Nicht zu viel Fett in das Ausriicklager
pressen, da es sonst in die Kupplung
gelangen kann und dadurch dort Scha-
den auftreten!

b) Zapfwellenkupplung

Nachstellung des Spiels zwischen
Schaltstange und Stockhebel-Gleitstiick

Abb. 77

Wenn bemerkt wird, daB der Zapfwel-
len-Lenkradhebel in eingekuppeltem Zu-
stand (vorn) kein Spiel mehr hat, so ist
die genaue Kontrolle und Nachstellung
wie folgt vorzunehmen:

Bei 268/258 zuerst die Blechverkieidung
{iber dem Stockhebel (A/77) abnehmen.
Zapfwellen-Lenkradhebel in vordere An-
schlagstellung bringen und Abstand
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zwischen Ausrlickzapfen (B/77) der
Schaltstange und Gleitstiick (C/77) des
Stockhebels messen, dabei den Stock-
hebel (A/77) bis Totgangende nach hin-
ten driicken. Dieses Spiel muB 11 mm
betragen.

Stimmt das vorgeschriebene Spiel nicht,
Mutter (D/77) 16sen und Stockhebel (A/
77) auf der Kupplungswelle so verdre-
hen, daB das richtige Spiel erreicht wird.
Dabei ist die Kupplungswelle auf der
rechten Schlepperseite mit einem Dorn
gegen Verdrehen anzuhalten. Mutter (D/
77) wieder festziehen.

Nach richtiger Nachstellung ergibt sich
beim Auskuppein des Lenkradhebels
nach hinten wieder ein Ausriickweg des
Stockhebels (A/77) von..75—80 mm, am
Gleitstlick (C/77) gemessen.

Kontrolle: Bei-ausgeschalteter Zapfwel-
lenkupplung (Lenkradhebel hinten ein-
gerastet), darf sich bei voller Motordreh-
zahl die Zapfwelle am Getriebe vorn
unten bzw. {ir den mech. Mahantrieb
(104 S/ 103 8) nicht drehen.

Der Zapfwellen-Lenkradhebel muB in
eingekuppeltem Zustand unbedingt
Spiel haben. Dieses ist, wie beschrie-
ben, regelmiBig zu tberpriifen und er-
forderlichenfalls nachzustellen! Beson-
ders auch bei Wendegetriebe wichtig.

¢) Turbokupplung

Die Turbokupplung selbst ist im allge-
meinen wartungsfrei. Jedoch muf8 das
Drahtgitter des Luftleitbleches (A/78),
das sich unterhalb der Turbokupplung
befindet, von Zeit zu Zeit gereinigt wer-
den, damit die Kiihlung der Turbokupp-
lung gewahrleistet ist. Evtl. Luftleitblech
(A/78) dazu abschrauben.

Sollte sich evil. einmal eine Verminde-
rung der Kraftlibertragung bemerkbar
machen, so ist in der Kundendienst-
werkstatt eine Funktionsprifung vorneh-
men zu lassen, der Olstand in der Tur-
bokupplung zu kontrollieren und noti-
genfalls zu berichtigen.

Funktionspriifung

Bei angezogener Handbremse und
leicht warmem Motor den gréBten Gang
(6. Gang in Schnellstufe bzw. Schnell-
gang) einlegen, einkuppeln und Vollgas
geben. Hierbei muB die Motordrehzahl
(Festbremsdrehzahl) ca. 1000 U/min be-
tragen, wenn die Olmenge in der Turbo-
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kupplung stimmt, vorausgesetzt, daB der
Motor in Ordnung ist. )
Abweichungswerte der Festbremsdreh-
zahl

Motordrehzahl

iber 1100 U/min: zu wenig O}
unter 920 U/min: zu viel Ol
Berichtigung des Olstandes

Abb. 78

Schaulochdecke! (B/78) am Verteilerge-
héuse abnehmen und VerschiuBschrau-
be (C/78) ins Schauloch bringen (mit
Schraubenzieher an Kiihlrippen dre-
hen).

VerschluBschraube (C/78) zum Oleinfiil-
len in richtige Stellung bringen:
268/258: Unterkante der VerschluB-
schraube genau in Mitte Schauloch.

238/138: VerschluBschraube (Innensechs-
kant) genau in Mitte Schauloch.
VerschluBschraube (C/78) herausdrehen
und, wenn erforderlich, so viel sauberes
Motorendl nachfiilien, bis es gerade an
der VerschluBbohrung austritt.

Olsorte: HD-SAE 10 oder SAE 10
VerschluBschraube mit Dichtring wieder
einschrauben und gut festziehen. Schau-
lochdeckel (B/78) aufsetzen.

Olwechsel

Es empfiehlt sich, nach etwa 5000 Be-
triebsstunden das Ol in der Turbokupp-
lung zu wechseln.

Dazu bei warmgefahrener Turbokupp-
lung das Luftleitblech (A/78) entfernen,
die VerschluBschraube (C/78) nach un-



‘ten drehen, herausschrauben und Ol
restlos ablassen. AnschlieBend Ver-
schluBschraube (C/78) provisorisch eini-
ge Gewindegénge einschrauben und
genau in die schon beschriebene
Stellung bringen.

Richtige Menge frisches Motorendl aut-
fiillen. Der Olstand muB nun gerade bis
zum Rand der Gewindebohrung reichen.

Olsorte: HD-SAE 10 oder SAE 10
Oimenge

268/258: 4,7 Liter

238/138: 4,4 Liter

VerschluBschraube mit Dichtring wieder
einschrauben und festziehen. Gereinig-
tes Luftleitblech anschrauben.

9. Getriebe

Wechselzeiten:

Erstmals nach 30 Betriebsstunden (1.
KD), dann regelmé&Big jéhrlich einmal,
mindestens aber alle 1000 Betriebsstun-
den.

Vor dem Olwechsel soli das Getriebe
warmgefahren sein, damit das Ol diinn-
flissig ist und restlos ablauft.

Beim Olwechsel bzw. bei Olstandskon-
trolle und Nachfillen ist auf gréBte Sau-
berkeit zu achten! Vor Ldsen einer Ver-
schraubung ist auch ihre Umgebung zu
sdubern.

Der Olstand in Schaltgetriebe, Vertei-
lergetriebe und Seitenvorgelegen ist ca.
alle vier Wochen bzw. 100 Betriebsstun-
den bei waagerecht stehendem Schiep-
per zu prifen.

a) Schalt- mit Ausgleichgetriebe
Olwechsel

££9

Abb. 79

Ulsorte: Mehrzweck-Getriebedl SAE 80
Ulmenge: 24 Liter, bei Allrad 27 Liter

Zum Olablassen drei AblaBschrauben
(A/79, B/79 und Schaltgetriebe hinten)
von Getriebegehduse (2) und Hinter-
achsgehéduse (1) herausschrauben und
Ol restlos ablaufen lassen. AblaBschrau-
ben wieder eindrehen und festziehen.

Neues Getriebedl wird nach Heraus-
schrauben des Olpeiistabes (A/80) durch
die Peilstabéffnung (B/80) mit einem
sauberen GefaB eingefllit.

Hinweis: Beim Allradschlepper mu8 zu-
sétzlich das Ol aus dem Vorderradab-
trieb abgelassen werden (siehe unter
+Allradschlepper”).

Ulstand im Schaltgetriebe priifen

Olpeilstab (A/80) herausschrauben, ab-
wischen und nur einstecken. Die Kerben
des Olpeilstabes zeigen den Mindest-

Abb. 80

und Hoéchstdlstand an. Falls erforderlich,
ist sauberes Getriebed! durch die Peil-
stabéffnung (B/80) bis zur Hohe der
oberen Kerbe nachzufillen.

b) Verteilergetriebe:

Wichtiger Hinweis: Das Verteilergehdu-
se, zwischen Motor und Schaltgetriebe
gelegen, verfugt Uber zwei voneinander
unabhingige Olrdume. Der von der
rechten Schlepperseite aus zugiang-
liche Olraum ist der des nachfolgend
beschriebenen Verteilergetriebes (Ge-
triebedl). Nicht zu verwechseln mit dem
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von der linken Seite aus zugangli-
chen Hydraulikdélraum (Motoren- oder
Hydraulikdl).

Olwechsel

Abb. 81

Olsorte: Mehrzweck-Getriebedl SAE 80
Olmenge: 3,15 Lir.

AblaBschraube (A/81) am Verteilerge-
hause rechts herausschrauben und Ol
restlos ablaufen lassen. AblaBschraube
wieder eindrehen und nach Entfernung
der Einfiillschraube (B/81) frisches Ge-
triebedl bis zum Rand der Gewindeboh-
rung (B/81) einfiillen.

Olstand im Verteilergetriebe priifen

Die Olfiillung muB bis zum Uberlauf an
der Einfallbohrung (B/81) stehen. Feh-
lendes Getriebedl wird nach Entfernen
der Einflllschraube (B/81) an der rech-
ten Seite des Verteilergehduses er-
génzt,

c) Seitenvorgelege
Olwechsel

Olsorte: Hypoid-Getriebed! SAE 90

Olmenge: 268/258: je 4,0 Liter
238/138: je 2,5 Liter

Zum Ablassen des alten Oles werden
aus den Seitenvorgelegen die AblaB-
(A/82) und Einflllschrauben (B/82) her-
ausgedreht.

Das neue Ol wird nach Eindrehen der
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AblaBschrauben aufgefiillt und mu8 je-
weils

bei 268/258 bis zur Unterkante der
Einflillbohrung

bei 238/138 mindestens bis zur roten
Markierung (65 mm untér Oberkante
des Einfulistutzens)

reichen.

Abb. 82

Olstand in Seitenvorgelegen priifen

Zur Olstandskontrolle werden aus bei-
den Seitenvorgelegen die Einfulischrau-
ben (B/82) herausgeschraubt. Bei Bedarf
ist vorgeschriebenes Getriebed! bis zum
richtigen Olstand (siehe unter ,Olwech-
sel*) nachzufiillen.

Bei 238/138 kann der genaue Olstand
mit Hilfe eines sauberen Holzstab-
chens o. &. gepruft werden.

10. Olstand im Hubwerk priifen

Die Olfiillung im Hubwerk ist ca. alle
vier Wochen bzw. alle 100 Betriebsstun-
den (mit dem Getriebe) zu kontrollieren.

Zur Olstandskontrolle die Kraftheber-
Hubarme hydraulisch in die obere
Endstellung bringen und Einflilischraube
(A/83) herausdrehen. Wenn erforder-
lich, so viel Getriebedl nachfillen, bis
es an der Einflllbohrung auszutreten
beginnt.




Olsorte: Mehrzweck-Getriebed! SAE 80

Hinweis: Nur bei Reparaturarbeiten, die
ein Abnehmen des Krafthebers erfor-
dern, ist die Olflillung zu erneuern. Die
erforderliche Olmenge betrégt 2 Liter.

11. Hydraulikanlage

a) Olwechsel

Wechselzeiten:

Erstmals nach 30 Betriebsstunden (1.
KD), dann regelméBig jéhrlich einmal,
mindestens aber alle 1000 Betriebsstun-
den,

Olsorte: Motorendl (HD-) SAE 20 oder
: steuerbeglinstigtes Hydraulik-
6l HLP 36

Tropen: (HD-) SAE 30
Ulmengen:

Kraftheber: ca. 7,5 Ltr.
Kraftheber und Frontlader: ca. 9 Ltr.

Bei Maschine mit auBenliegendem Ar-
beitszylinder und bzw. oder hydrauli-
schem Méhantrieb jeweils 6 Liter mehr
(Olstand bis Einfiillbohrung).

MaBgebend fiir die Olmenge der Hy-
draulikanlage ist der Olstand bis Mitte
Olstandsauge bzw. Einfiillbohrung bei
waagerecht stehendem Schlepper, wenn
alle Hubzylinder eingefahren sind.

Arbeitsfolge zum Olwechsel

Vor dem Ablassen des Ols die Hydrau-
likanlage belasten, damit das Ol diinn-
flissig ist und restlos ablauft.

Abb. 84

Kraftheber-Hubarme in untere End-
stellung bringen, gegebenenfalls auch
Frontladerschwinge ganz absenken.
AblaBschraube (A/84) unter dem Hy-
draulikblraum (links im Verteilerge-
h&use) herausschrauben und Ol restlos
ablaufen lassen.

Bei jedem Olwechsel muB das Saug-
und Entliftungsfilter gereinigt werden.

Abb. 85
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Deckel Uber SauganschluB abschrau-
ben, Saudfilter (Siebstern-Einsatz, A/85)
herausnehmen, in sauberem Kraftstoff
griindlich spilen und von innen her
durchblasen.

Gereinigtes Saugfilter (A/85) zuerst in
das Sauggelenk (vorn) und dann mit
Federkappe (B/85) hinten richtig einset-
zen.

Wenn Dichtung (C/85) beschéadigt,
durch neue (mit Dichtungsmasse) er-
setzen. Dabei darauf achten, daB kei-
ne Dichtungsreste oder Schmutz in
den Hydrauiikéiraum gelangen, evtl.
durchsplilen.

Deckel wieder anschrauben und Schrau-
ben gleichméBig festziehen. '

Entliiftungsfilter oben vom Verteilerge-
héuse (rechts hinter Batterie) abschrau-
ben, in Kraftstoff splilen und ausblasen.

AblaBschraube (A/84) wieder einschrau-
ben und festziehen. Einflllschraube (B/
84) herausdrehen und vorgeschriebene
Menge frisches Ol durch einen saube-
ren Trichter mit feinmaschigem Sieb
einflilien. Einflillschraube wieder eindre-
hen und festziehen.

Motor anlassen und Ol bei ,Neutral“-
Steliung des Steuergerat-Schalthebels
drucklos umlaufen lassen. Kraftheber
mit angebautem Dreipunktgerat einige
Male heben und senken, damit die An-
lage entliiftet wird.

Innensechskantschraube (E/44) an je-
dem Frontlader-Hubzylinder etwas
l6sen, Frontlader heben bis Ol aus
der Entluftungsbohrung austritt und
Entliftungsschraube dann jeweils wie-
der festziehen.

AnschlieBend Olstand bei ganz abge-
senkten Hubarmen (und eingefahrenen
Frontlader-Hubzylindern) iiberpriifen und
erforderlichenfalls Ol bis Mitte Olstands-
auge (C/84) bzw. bei Maschinen mit
auBenliegendem Arbeitszylinder und
bzw. oder hydraulischem Mé&hantrieb,
bis zur Einfiilibohrung (B/84) ergénzen.
Achtung: Der groBte Feind der Hydrau-
lik ist Schmutz! Deshalb ist beim OI-
wechsel bzw. Nachfillen auf peinlichste
Sauberkeit zu achten! Jede Verschrau-
bung und auch ihre Umgebung ist zu
sdubern, bevor sie gelést wird. Ol mit
sauberem GefaB auffiillen.
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b) Ulstand der Hydraullkanlage priifen

Der Olstand im Hydraulikélraum (links
im Verteilergehduse) ist mindestens alle
vier Wochen bzw. 100 Betriebsstunden
zu kontrollieren.

Wenn sich Kraftheber-Hubarme (und
Frontladerschwinge) in unterer End-
stellung befinden, muB der Olspiegel bei
waagerecht stehendem Schlepper bis
Mitte Olstandsauge (C/84) stehen. Bei
Maschine mit auBenliegendem Arbeits-
zylinder und bzw. oder hydraulischem
Mé&hantrieb, muB das Ol bis zur Einflll-
bohrung (B/84) reichen.

Fehlendes Ol (Sorte wie vorhandene
Filllung) wird nach Entfernen der Ein-
fllschraube (B/84) ergéanzt.

12. Riementrieb

Olwechsel

Wechselzeiten: Jahrlich einmal, minde-
: dens ca. alle 500 Ein-

satzstunden
Olsorte: Mehrzweck-Getriebedl
: SAE 80
Olmenge: 0,5 Liter

Es ist zweckméaBig, das alte Ol kurz
nach Benutzung des Riementriebes ab-
zulassen, da es in warmem Zustand bes-
ser ablauft.

Abb. 86

Bei abgebautem Riementrieb sind Ein-
fiillstopfen (B/86) und Olstandskontroll-
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schraube (A/86) herauszudrehen und
das Ol abzulassen. Wenn das Ol restlos
abgelaufen ist, wird der Riementrieb
zum Auffillen mit linksweisender Rie-
menscheibe (Abb. 86) provisorisch an-
gebaut. Es ist so viel neues Getriebedl
durch die Einfilléffnung (B/86) aufzufiil-
len, bis es gerade an der Kontrollboh-
rung (A/86) austritt.
Olstandskontrolischraube und Einfiill-
stopfen wieder einschrauben.

13. Bremsen

Verkehrs- und Betriebssicherheit verlan-
gen, daB die Bremsen stets in Ordnung
und richtig eingestellt sind.

Um den einwandfreien Zustand der
Bremsen zu gewéhrleisten, sollen Arbei-
ten an der Bremsanlage nur von der
Kundendienstwerkstatt oder einem an-
erkannten Bremsendienst ausgefiihrt
werden.

a) FuBbremse (Betriebsbremse)

In verriegeltem Zustand sollen die
Bremspedale ca. 4—5 cm leer durchge-
treten werden kénnen, bevor die Brem-
se angreift. Wenn dieser Leerweg nach
langerer Betriebszeit infolge Abnutzung
der Bremsbeldge zu groB oder die
Bremswirkung der Hinterrdder ungleich-
méBig ist, muB die FuBbremse nachge-
stellt werden.

Nachstellen der FuBbremse —

Farmer 106 S/ 105 S

Schlepper hinten aufbocken. Verklei-
dungsbleche {iber den Bremsgeh&usen
abnehmen. Kontermutter (D/87) der je-
weiligen Zugstange idsen und Verstell-
mutter (E/87) so weit drehen, bis an lin-
kem und rechtem Bremspedal (entrie-
gelte Pedale) wieder ein Leerweg von
4—5cm an der Pedalplatte vorhanden
ist.

Bremspedale verriegeln und nochmali-
ge Kontrolle des Leerweges vorneh-
men. Rader anschlieBend bei verriegel-
ten Pedalen und méaBig durchgetretener
bzw. entsprechend arretierter Bremse
drehen. Unterschiedliche Bremskraft an
den Rédern ist durch feine Nachregulie-
rung an den Verstellmuttern (E/87) zu
beheben.

Kontermuttern (D/87) auf beiden Zug-
stangen unter Anhalten der jeweiligen
Verstellmutter (E/87) wieder festziehen.

Abb. 87

Nachfolgende Hinweise beachten!

Eine weitere Einsteliméglichkeit be-
steht an den Gabelkopfen (C/87). Die-
se Einstellung, bei der die Druckstan-
gen auf gleichmaBige Lédnge zu brin-
gen sind, ist nach langerer Betriebs-
zeit dés Schieppers oder nach um-
fangreicheren = Bremsen-Instandset-
zungsarbeiten vorzunehmen.

Dazu Schlepper hinten aufbocken und
Verkleidungsbleche abnehmen. Kon-
termutter (A/87) jeweils 16sen und Ga-
belkopf (B/87) nach Abnahme vom
Bremshebel auf jeder Seite soweit auf
die Druckstange (C/87) eindrehen, bis
das jeweilige Bremspedal (entriegeln)
einen Leerweg von 4—5 cm aufweist.
Druckstangen durch entsprechendes
Verdrehen eines Gabelkopfes auf
gleiche Lange bringen.

Bolzen der Gabelkopfe (B/87) sichern
und Kontermuttern (A/87) wieder fest-
ziehen.

AnschlieBend die verriegelten Pedale
bis zum maBigen Angreifen der Brem-
sen durchtreten lassen bzw. entspre-
chend arretieren und Réder drehen.
UngleichmaBige Bremskraft an den
Radern ist, wie schon beschrieben, an
den Verstellmuttern (E/87) nachzure-
gulieren.

Kontermuttern (D/87) auf beiden Zug-
stangen unter Anhalten der jeweili-
gen Verstellmutter (E/87) wieder fest-
ziehen.
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Auf das Einhalten des Bremspedal-
Leerweges muB besonders geachtet
werden, da bei der Vollscheibenbremse
im Gegensatz zu den Trommelbremsen
bei einer Erwdrmung der Bremse sich
der Pedalweg verkirzt!

Bei abgenutzten Bremsscheibenbeldgen
wird empfohlen, bei der Instandsetzung
der Vollscheibenbremse alle Belagschei-
ben und auch die Zugfedern zwischen
den Betatigungsscheiben zu erneuern.

Nachstellen der FuBbremse —
Farmer 104 S/103 S

Schiepper hinten aufbocken. Kontermut-
tern (A/87a) l6sen und Druckstange (B/
87a) auf jeder Seite so verdrehen, daB
das betreffende Bremspedal (Pedale
entriegeln) jeweils bei einem Drittel des
Gesamiweges (etwa 7 cm, an Pedalplat-
te gemessen) fest wird. AnschlieBend
die verriegelten Pedale bis zum maBi-
gen Angreifen der Bremsen durchtreten
lassen bzw. entsprechend arretieren
(Leerweg 4—5 cm) und Réder drehen.
Wenn sich die Rader ungleichméBig
schwer drehen, ist die Einstellung einer
Druckstange entsprechend nachzuregu-
lieren.

Kontermuttern (A/87a) unter Anhalten
der jeweiligen Druckstange (B/87a) wie-
der festziehen.

Abb. 87a

Hinweise

Von Zeit zu Zeit und zweckmaBigerwei-
se bei der Nachstellarbeit sind die Ge-
lenkstellen und Gewinde des Bremsge-
stdnges zu reinigen und zu dlen, damit
das Gesténge gangbar und gut verstell-
bar bleibt.

Bremslicht kontroilieren und Bremspro-
be vornehmen.

Die FuBbremse ist in Ordnung, wenn bei
der auf ebener, trockener StraBe durch-
zufiihrenden Bremsprobe der Schiepper
bei Vollbremsung und getretener Kupp-
lung aus 20 km/h auf 6—8 Meter durch
gleichméBige Bremswirkung beider Hin-
terrdder zum Stehen kommt.



b) Handbremse (Feststellbremse)

Ist der Weg des Handbremshebels bis
zum Festwerden der Bremse zu groB
oder die Bremswirkung der Hinterrdader
ungleichmaBig, so ist eine Nachstellung
vorzunehmen.

Nachstellen der Handbremse
Schlepper hinten aufbocken.Handbrems-
hebel um 4 Zahne anziehen.

Kontermutter (F/87, C/87a, A/88) jeweils
auf beiden Seiten |6sen und das Spann-
schloB (B/88) so weit nachstellen, bis
die jeweilige Bremse angreift. Drehen
sich die Rader ungleichmaBig schwer,
" so ist ein SpannschloB entsprechend zu
verstellen. Kontermutter (A/88) auf bei-
den Seiten wieder festziehen. Hand-
bremshebel ganz anziehen; dabei muB
die Handbremse nach ca. 8 Z&hnen voll-
kommen fest sein.

Danach jeweils die Kontermutter (C/88)
I6sen und Einstelischraube (D/88) bei
angezogener Handbremse leicht anzie-
hen, um %3 Umdrehung zuriickdrehen
und Kontermutter festziehen.
AnschlieBend Handbremshebel |0sen
und durch Drehen der Rader kontrollie-
ren, ob beide Bremsbander frei sind.
Hinweise

ZweckmaBigerweise werden bei der
Nachstellung die Gelenkstellen des
Handbremsgestédnges und die Spann-
schloBgewinde gereinigt und gedlt.
Der Druckknopf (E/88) des Handbrems-
hebels muB sich leicht eindriicken las-
sen und zuriickfedern. Wenn notwendig,
entsprechende Stellen etwas 6len.
Ergibt die Bremsprobe auf ebener, trok-
kener StraBe ungleichen Bremsbeginn
der Hinterrdder, so ist noch eine Nach-
stellung an einem SpannschloB erfor-
derlich.

14. Lenkung und Vorderachse

(Hydro-Spindellenkung und getriebene

Lenkachse siehe unter ,Allradschlep-

per“.)

a) Olstand im Lenkgetriebe priifen
(Mechanische Lenkung)

Der Olstand im Lenkgetriebe ist jahrlich

zu {berpriifen.

Bei FW 268/258 ist zum Zugang zur Ein-

fullbohrung die Blechverkleidung hinter

dem Lenkgehause abzuschrauben.

Das Ol muB bis zur Einfiillbohrung rei-
chen und ist erforderlichenfalls zu er-
génzen. Zur Kontrolle den Olstopfen
vom Lenkgeh&use vorn rechts mit einem
Schraubenzieher herausdriicken. Mit
einem Stiick Draht o. 4. kann der Ol-
stand am einfachsten lberpriift werden.
Zum evtl. Olnachfillen ist am besten ein
Trichter mit passendem Schlauch zu ver-
wenden. Olstopfen wieder in das Lenk-
gehduse eindriicken.

Olsorte: Hypoid-Getriebedl SAE 90

b) Lenkungsspiel kontrollieren
(Mechanische Lenkung)

Das Spiel (Totgang) der Lenkung ist
mindestens j&hrlich einmal zu kontrol-
lieren und auch die gesamte Lenkanla-
ge auf ordnungsméBigen Zustand zu
tiberprifen.

Der maximal zuldssige Totgang am
Lenkrad darf nicht mehr als 30° betra-
gen, andernfalls ist die Lenkung in der
Kundendienstwerkstatt nachstellen bzw.
der Fehler beseitigen zu lassen.
Weiterhin sind bei dieser Kontrolle alle
Teile der Lenkung auf einwandfreien
Zustand zu Uberprifen und es ist darauf
zu achten, daB keine Lenkungsteile be-
schéadigt sind.

Die ordnungsgeméBe Sicherung aller
|6sbaren Verbindungen ist eine unerlaB-
liche Voraussetzung fiir die Betriebs-
und Verkehrssicherheit des Schleppers.

c) Sturz der Vorderrider FW 138

Vor Uberpriifung der Vorspur ist beim
FW 138 der Sturz der Vorderrdder zu
kontrollieren und, wenn notwendig,
nachzustellen.

Der Sturz ist die Neigung der jeweiligen
Vorderradebene zur Senkrechten und
muB ca. 2,5° betragen. Er verandert sich
mit dem VerschleiB der Federauflagen
an der Vorderachse.

Nachgestellt wird der Radsturz jeweils
an der auf dem Achskdrper befindlichen
Zugankerschraube der duBeren Blattfe-
dernauflage.

Das Nachstellen des  Sturzes muB der
Kundendienstwerkstatt vorbehalten blei-
ben, da diese, abgesehen von der fach-
gemaBen Ausfihrung, auch den dazu
erforderlichen Sturzprifer besitzt.
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d) Priifen und Einstellen der Vorspur

Erstmals nach 30 Betriebsstunden (1.
KD), dann etwa alle 300 Betriebsstun-
den ist die Vorspur zu Uberprifen und
erforderlichenfalls neu einzustellen.
Die Vorderrader sollen vor der Achse
einen um 0—3 mm (auch bei Allradma-
schine) kleineren Abstand haben, als
hinter der Achse. Gemessen wird dieser
Abstand bei waagerecht stehendem
Schlepper und genau in Mittelstellung
befindlicher Lenkung, jeweils zwischen
den Kanten der inneren Felgenhdrner in
halber Radhohe.

Stimmt - der vorgeschriebene Abstand
nicht, so muB die Spurstange je nach Er-
fordernis durch Ein- oder Ausschrauben
eines Kugelgelenkes verkiirzt oder ver-
langert werden.

Wird die richtige Vorspur nicht eingehal-
ten, verschlechtern sich die Lenkeigen-
schaften und es tritt auch stérkerer Rei-
fenverschleiB auf.

Das Einstellen der Vorspur muB der Kun-
dendienstwerkstatt vorbehalten bleiben,
da diese, abgesehen von der fachgemé-
Ben Ausfiihrung, auch tber die notwen-
dige Einstellvorrichtung verfiigt.

e) Fettfiillung der Vorderradnaben
erneuern (FW)

Ca. alle 2000 Betriebsstunden ist die
Fettflillung der Vorderrabnaben in der
Kundendienstwerkstatt erneuern zu las-
sen.

Fettsorte: Mehrzweckfett, lithiumverseift,
Tropfpunkt ca. 185°C, Walkpenetra-
tionszahl 265—295.

15. Elektrische Anlage

Vor Arbeiten an der elektrischen Anla-
ge (auBer Wechseln von Sicherungen
und Glihlampen) ist wegen KurzschluB-
gefahr das Pluskabel (+) von der Bat-
terie abzuklemmen.

a) Wartung der Batterie

Damit die stete Einsatzbereitschaft des
Schleppers gewéhrleistet ist, muB3 vor
allem auch die Batterie in gutem Zu-
stand gehalten werden!

Der Saurespiegel der Batterie sinkt in-
folge Gasentwicklung und Verdunstung
des destillierten Wassers mit der Zeit
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ab. Deshalb ist mindestens alle vier Wo-
chen (in heiier Jahreszeit alle zwei Wo-
chen) der Fliissigkeitsstand der Batterie
zu iiberpriifen.

Zum Zugang zur Batterie bei 268/258,
Seitenteile sowie Tank- und Kilhlerver-
schluB abnehmen, Schlepperhaube nach
Ldsen der Fligelmuttern hochklappen
und mit der am Kuhler befestigten Stre-
be (A/89) abstiitzen.

Wichtig: Bei vorhandener ,,PEKO“-All-
wetterkabine muB vor dem Hochklap-
pen der Haube die Frontscheibe ge-
offnet werden!

TankverschluB wieder aufsetzen und
Kraftstoffbehidlter nach Offnen der
Spannverschlisse (B/89) hochkippen.
Der Kraftstoffbehalter wird hinten durch
einen Riegel arretiert.

Zum Abkippen des Kraftstoffbehalters,
nach Beendigung der Wartungsarbeiten,
S T

den Arretierungshebe! durch Ziehen der
Schnur (C/89) schwenken. TankverschluB
abnehmen und beim Herunterklappen
der Haube die Strebe (A/89) in die Hal-
terung (D/89) einsetzen.

Zum Zugang zur Batterie bei 238/138

“den TankverschiuB abnehmen und

Schlepperhaube hochklappen. Tankver-
schluB wieder aufsetzen, Kraftstoffbehal-
ter nach Offnen der Spannverschliisse
hochkippen und an dem daflir vorgese-
henen Band am Schutzdach einhdngen.




Destilliertes Wasser nachfiillen.

Abb. 90
Schutzdeckel (A/90) abnehmen und Ver-
schlufistopfen (B/90) herausschrauben.

Flussigkeitshohe (ber Plattenoberkante
mit sauberem Holzstédbchen oder Kar-
tonstreifen jeweils in jeder Zelle kon-
trollieren. Wenn erforderlich, so viel
destilliertes Wasser (keine S&u-
re!) in jede Zelle nachfiillen, bis der
Fliissigkeitsspiegel ca. 15 mm iiber Plat-
tenoberkante bzw. bis zur Sdurestands-
marke steht. Zum Nachfiillen einwand-
frei sauberes GefdB und nichtmetalli-
schen Trichter verwenden. Entliftungs-
lI6cher in den VerschluBstopfen (B/90)
von evtl. Schmutz befreien und Stopfen
wieder einschrauben. Verschiittete Flis-
sigkeit von der Batterie abwischen.
Schutzdeckel (A/90) aufsetzen.

Achtung: Zum evtl. Ableuchten der Zel~
len kein offenes Licht verwenden und
nicht rauchen (Knallgas!).

Keine Akkusdure auf die Haut, in die
Augen oder auf die Kleidung bringen!

Wenn notwendig, die gereinigten Batte-
rieklemmen (C/90), vor allem an der Un-
terseite, mit Korrosionsschuizfett be-
streichen, ebenso die AnschluBpole, da-
mit Oxydation und schlechter Kontakt
vermieden werden. Darauf achten, daB
die Klemmschrauben immer fest ange-
zogen sind.

b) Batterlewartung Im Winter

Bei tiefen Temperaturen sinkt die Strom-
abgabe der Batterie stark ab. Deshalb
ist besonders im Winter auf guten Lade-
zustand zu achten. Bei voll geladener
Batterie muB die Akkus&ure eine Dichte
von 1,285 kg/l aufweisen. Die Siuredich-
te ist bei merklichem Nachlassen der
Batterieleistung in der Kundendienst-
werkstatt mittels eines . Saureprifers
kontrollieren zu lassen und die Batterie
notfalls nachzuladen.

Bei Stillegung des Schleppers ist die .
Batterie ca. alle vier Wochen nachzula-
den, da sie sich mit der Zeit selbst
entladt und dadurch unbrauchbar wer-
den kann. Bei schlecht geladenen oder
entladenen Batterien werden in kurzer
Zeit die Platten zerstdrt. Genauso kén-
nen entladene Batterien bei tiefen Tem-
peraturen gefrieren und somit zerstéort
werden.

Bei Ausbau der Batterie zuerst die Mi-
nusklemme (-), dann die Plusklemme
(+) losen. Das AnschlieBen der Batte-
riekabel hat umgekehrt zu erfolgen. Die
Batterie muB mittels Spannpratze (D/90),
Scheibe und Fliigelmutter befestigt sein.

c) Sicherungen und Leitungen —
Ausfall eines elektr. Verbrauchers

Bei Ausfall eines Verbrauchers ist wie
folgt zu verfahren:

Bei Méngeln an der Beleuchtung zuerst
Gberpriifen, ob die betreffende Siche-
rung durchgebrannt ist. Dies ist daran
zu erkennen, daB der Sicherungsdraht
an einer Stelle geschmolzen ist.

Wenn die Sicherung noch ganz ist, wird
die Gliuihlampe kontrolliert. Ist der Gliih-
faden in Ordnung, kdénnen der Sockel
und die Kontakte der Fassung oxydiert
sein. Auch die Leitungsanschlisse
(Schraub- und Steckverbindungen, Si-
cherungsklemmen) miissen metallisch
blank sein, damit einwandfreier Kon-
takt vorhanden ist. Schraubverbindun-
gen evtl. nachziehen.

Hinweise: Stets Sicherungen und Glih-
lampen (siehe ,Bedienung, 7.Elektri-
sche Anlage"“) vorrétig halten.

Beim Erneuern von Leitungen darauf
achten, daB als Ersatz nur solche mit

75




gleichem Querschnitt verwendet werden
(sieche Angaben der Leitungsquer-
schnitte im Schaltplan, Abb. 20 bzw. 19).

d) Scheinwerferlampen auswechseln

Abb. 91
Die beiden mittleren Schrauben (A/91)
16sen und Scheinwerfereinsatz abheben.
Lampenfassung (B/91) etwas nach links
drehen; sie ist nun samt Scheinwerfer-
lampe vom Reflektor (C/91) getrennt.
Durch Abziehen des Steckers (D/91)
vom Sockel wird die alte Glihlampe von
der Fassung gelost,

- Scheinwerfereinsatz, wie Abb. 91 zeigt,
nach unten halten, neue Glihlampe (A
12V, 45/40 W) einsetzen und so drehen,
daB die Blechnase am Reflektoraus-
schnitt eingreift. Lampenfassung (B/91)
mit Feder auf die Lampe aufsetzen, an-
driicken und durch Rechtsdrehen am
Reflektor einrasten. Dabei darauf ach-
ten, daB die Kontaktbleche richtig-an
der Standlichtlampe (G/91) anliegen.
Stecker (D/91) auf Lampensockel auf-
stecken und Scheinwerfereinsatz wieder
anschrauben (Standlichtlampe unten).

Hinweise: Glas der Scheinwerferlampe

nicht mit schmutzigen, fetten oder feuch-
ten Hénden anfassen.

Den Reflektorspiegel nicht beriihren
oder, auch nicht mit Watte, abwischen.

Die jeweilige Einstelischraube (E/91,
rechts oben) dient zur Héhenverstellung,
die Einstellschraube (F/91, links unten)
zur seitlichen Verstellung des Reflek-
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tors. Erforderliche Nachstellungen sind
in der Kundendienstwerkstatt vorneh-
men zu lassen, da diese Uber das spe-
zielle Scheinwerfer-Einstellgerét verfiigt.

e) Lichtmaschine bzw. Drehstrom-
generator

Die Lichtmaschine bzw. der Drehstrom-
generator ladt die Batterie bei laufen-
dem Motor. Die Aufladung wird durch
die Ladekontroliampe (,,LADE") im Kom-
bi-instrument iiberwacht. Wenn die La-
dekontrollampe wihrend des Betriebes .
aufleuchtet, so ladet die Lichtmaschine
bzw. der Generator nicht mehr oder nur
ungeniigend auf. In diesem Falle ist so-
fort die Spannung des Keilriemens zu
kontrollieren bzw. die Lichtmaschinen-
anlage (Regler) in der Kundendienst-
werkstatt alsbald tberprifen und die
Stérung beseitigen zu lassen. Sonst
wird die Batterie schnell leer und zieht
den Anlasser nicht mehr durch.

Gleichstrom-Lichtmaschine —

Farmer 104S/103 S

Bei Heizungseinbau wird der nachfol-
gend beschriebene Drehstromgenerator
empfohlen. Ndheres (ber die Wartung
der Gleichstrom-Lichtmaschine siehe
unter ,f) Anlasser®.

Drehstromgenerator —
Farmer 106 S /105 S
Der Drehstromgenerator 1adt die Batte-
rie bereits in niederen Motordrehzahlen.
Er unterscheidet sich in seinen Be-
triebseigenschaften grundsétzlich von
der Gleichstrom-Lichtmaschine. Deshalb
miissen, um Schéden am Drehstromge-
nerator zu vermeiden, folgende Punkte
unbedingt beachtet werden :

1. Die Verbindungsleitungen zwischen
Spannungsregler, Drehstromgenera-
tor und Batterie bei laufendem Motor
nie trennen.

2. Anschliisse am Drehstromgenerator
und Spannungsregler untereinander
und gegen Masse bei laufendem No-
tor niemals kurzschlieBen (auch nicht
durch Antippen).

3. Beim SchweiBen die Masseklemme
des SchweiBgerates direkt an das zu
schweiBende Schlepperteil anschlie-
Ben.

Die Lager des Drehstromgenerators sind

nach jeweils 5000 Betriebsstunden bzw.




bei Motoriberholungen nachzuschmie-
ren. Dazu Generator zerlegen, die La-
ger mit Bosch-Spezialfett Fi1 v 34 (Be-
stellnummer — Bosch 5700 009 025) fet-
ten bzw. die Lager erneuern.

Diese Nachschmierung sowie Uberpri-
fungs- und Reparaturarbeiten an der
Generatoranlage dirfen nur durch die
Kundendienst- oder eine Spezialwerk-
statt vorgenommen werden.

f) Anlasser
Anlasser und Gleichstrom-Lichtmaschi-

ne bediirfen keiner besonderen War-

tung. Um jedoch stédndige Betriebsbe-
reitschaft sicherzustellen, sind diese
wichtigen Aggregate nach langerer Be-
triebszeit (etwa alle zwei Jahre) und in
jedem Falle bei Motoriiberholungen
durch die Kundendienst- oder eine
Fachwerkstatt einer griindlichen Reini-
gung und Uberpriifung (Zustand von
Kohlebiirsten und Kollektor) zu unter-
ziehen.

16. Werkzeugkasten

Der rechts vom Motor bzw. links am
Frontlader-Anbaurahmen befindliche,

gut zugangliche Werkzeugkasten kann
nach Lésen des Spannverschlusses (A/
92) nach vorn herausgezogen und zum
Montageort getragen werden.

Abb. 92

Das kleine Fach (B/92) ist als Ablege-
fach fir Anleitungen usw. vorgesehen.

Der Werkzeugkasten kann mit einem
VorhangeschloB an der Ose (C/92) ab-
gesperrt werden.

17. Tanken und Kraftstoff-
lagerung

Fir den Betrieb des Motors ist handels-
iblicher Diesel-Kraftstoff vorgeschrie-
ben. Bei Temperaturen in Gefrierpunkt-
ndhe und darunter nicht den normalen,
sogenannten Sommerkraftstoff, sondern
den speziellen Winterkraftstoff verwen-
den, da sonst Paraffinausscheidung zu
Filterverstopfung fithren kann.

Um vorzeitigen VerschleiB von Einspritz-
pumpe und Disen fernzuhalten sowie
die Nutzungsdauer der Kraftstoff-Filter-
box zu erhohen, muB der Kraftstoff frei
von Verschmutzungen sein und beim
Tanken auf groBte Sauberkeit geachtet
werden.

Wird der Kraftstoff in den Ublichen Fas-
sern gelagert, ist folgendes zu beachten:

a) Zum Tanken das FaB nicht zum
Schlepper rollen. Der Kraftstoff soll
vor dem Einfillen in den Kraftstoff-
behalter mindestens einen Tag ruhig
stehen, damit sich Unreinigkeiten am
Boden absetzen kdnnen.

b) Stets mehrere Fasser lagern und aus
dem zuerst aufgefiiliten FaB tanken.

Falsch!

Abb. 93

c) Saugpumpe nicht auf den Grund des
Fasses stellen (Abb. 93), sondern so
am Flllstutzen befestigen, daB der
Abstand des Rohrendes zum FaBbo-
den mindestens 10 cm betragt (Abb.
94).

Zum Auffiillen des Kraftstoffes ist ein
Trichter mit feinmaschigem Sieb zu
verwenden.

d

—
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e) Saugpumpe und Einfiiligerate pein-
lich sauber halten und entsprechend
aufbewahren.

Richtig!

Abb. 94

f) Restinhalt des Fasses vor Einfiillen
in den Kraftstoffbehalter mehrmals
durch sauberen Flanellappen filtern
oder flir Reinigungszwecke verwen-
den.

18. Reinigung des Schieppers

Eine regelmaBige und griindliche Reini-
gung des Schleppers mit gleichzeitiger
Uberpriifung der duBeren Schieppertei-
le auf schadenfreien Zustand, ersparen
bei evil. notwendiger, rechtzeitiger Scha-
densbehebung, spétere groBe Repara-
turkosten und unliebsamen Schlepper-
ausfall. Die Lebensdauer des Schlep-
pers wird durch laufende, sorgféltige
Pflege wesentlich erhoht.

a) Waschen des Schleppers

Schlepper abspritzen und mit Blrste
oder Schwamm nachwaschen. Festhaf-
tender Schmutz, Fett- oder Olriickstan-
de sind mit einem L&sungsmittel (z. B.
warmes Seifenwasser oder handelsiib-
liches Reinigungsmittel) zu entfernen.
Den Motor evtl. mit Diesel-Kraftstoff und
Pinsel abwaschen.

Schlepper nachspritzen und anschlie-
Bend Lackteile abledern.

Achtung: Beim Abspritzen soll der Motor
nicht laufen. Die elektrischen Aggregate
sowie die Lufteintrittséffnung des Ol-
badluftfilters diirfen nicht vom direkten
Wasserstrahl getroffen werden!

Nach dem Waschen sind die Druck-
schmierstellen abzuschmieren, damit
evtl. eingedrungenes Wasser oder
Schmutz aus den Lagerstellen heraus-
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gedriickt werden. Alle Ubrigen Gelenk-
und Lagerstellen 6len. Beim Reinigen
entdeckte, lockere Schraubverbindun-
gen sind nachzuziehen.

b) Lackpflege

Um die Lackschicht vor Witterungsein-
fliissen zu schiitzen, empfehlen wir nach
der Reinigung des Schleppers die Ver-
wendung eines Lackpflegemittels, das

nach den Vorschriften des Herstellers
anzuwenden ist.

Evtl. Lackschéden sind mdglichst bald
auszubessern, damit keine gréBeren
entstehen. Betreffende Stellen vorher
entrosten und evtl. spachteln bzw. grun-
dieren. Sprithdosen mit FENDT-Griin
oder Grau sind durch unsere Kunden-
dienstwerkstatten zu beziehen.

19. Mahwerk - Farmer 104/103 S

Bei hydraulischem Mahwerk siehe néach-
sten Abschnitt.

a) Spannen der Messerkopfbander —
nur bei Fingerbalken

Abb. 95

Vor Beginn der Mahsaison und bei je-
dem Messerwechsel muB3 darauf geach-
tet werden, daB die beiden Kurbelstan-
genbéander (A/95) die Kugel des Mes-
serkopfes spielfrei umfassen. Die Spann-
feder (B/95) soll jedoch nur leicht durch-
gebogen sein. Falls erforderlich, Spann-
mutter (C/95) weiter auf die Spann-
schraube aufdrehen.




b) Nachstellen der Messerfiihrungen —
nur bei Fingerbalken

Die Nachstellung der Messerfiihrungen
ist zweckmaBigerweise in der Kunden-
dienstwerkstatt vornehmen zu lassen.

Die Messerfiihrungen miissen stets rich-
tig eingestelit sein, da bei zu groBem
Spiel Gras eingezogen werden kann und
dadurch Verstopfungen auftreten. Au-
Berdem kénnen dabei die Messerklin-
gen in die oberen Lippen der Finger ein-
haken und zu Bruch gehen. Ein zu en-
ges Spiel ist ebenfalls zu vermeiden, da
sonst das Méhmesser klemmt, zu warm
wird und sich festsetzt. Besonders sorg-
faltig sind die Innenschuhfiihrungen zu
Uberwachen, da von diesen die durch

Fingerbalken mit Parallelfiihrung
(éltere Serien)
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den Einfallwinkel der Méahkurbelstange
entstehenden Krafte aufgenommen wer-
den miissen.

Wenn der Messerkopf zu viel Spiel im
Innenschuh hat, 16st man die Befesti-
gungsschrauben der vorderen Innen-
schuhfiihrung (D/95). Nachdem dann die
Flhrungsplatte so weit nach hinten ver-
schoben wurde, daB sie auf der Messer-
kopfplatte aufliegt, sind die Befesti-
gungsschrauben wieder fest anzuziehen.

Beim Nachstellen der Messerfiihrungen
ist der Zustand s@mtlicher Messer zu be-
riicksichtigen. Deshalb sollte darauf ge-
achtet werden, daB alle zum Balken ge-
hérenden Mahmesser gleichmaBig ein-
gesetzt und damit auch gleichméBig ab-
geniitzt werden.
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Abb. 96

Die hintere Innenschuhflihrung (E/95)
wird nachgestellt wie die anderen Mes-
serfiihrungen, die, am Innenschuh be-
ginnend, wie folgt einzustellen sind:

Messerkopfhalterschrauben (D/96) [6sen
und Messerfithrungsplatten (B/96) auf
richtige Hohe bringen. Dabei sollten die
Messerfilihrungsplatten so liegen, daB
die Messerklingen vorn auf den Finger-
platten aufliegen und hinten 0,2-0,3 mm
Luft vorhanden ist. Dazu sind die Mes-
serfiihrungsplatten (B/96) durch Unter-
legen von Beilagen (C/96) hdher und die
Messerhalter - (A/96) durch Wegnahme
von Beilagen (C/96) entsprechend tiefer
zu setzen.

Kleine Abweichungen beim Messerhal-
ter (A/96) konnen durch Herunterschla-
gen beseitigt werden.

Fingerbalken mit Auflauffithrung

Die Auflauffiihrung gewahrleistet einen
besonders sauberen Schnitt, da bei ein-
setzendem Mahdruck der Messerricken
nach oben gefiihrt wird (,auflduft) und
die Klingen (A/97) fest auf ihre Gegen-
schneiden, die Fingerplatten (B/97),
pressen.

Die hintere Innenschuhfiihrung (E/95)
wird wie die Messerfiihrungen beim Fin-
gerbalken mit Parallelfihrung, nachge-
stelit.
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Abb. 97

Das Spiel zwischen Messerhalter (C/97)
und Klinge (A/97) darf nicht zu groB
werden. Wenn erforderlich, sind die
Auflauffiihrungen nach- Einstellung der
innenschuhfiihrungen (D/95 und E/95)
nacheinander in Richtung AuBenschuh
einzustellen.

Dazu wird der jeweilige Messerhalter
(C/97) durch entsprechendes Drehen
der Stellschraube (D/97) so verstellt (ge-
kippt), daB das Spiel zwischen Klinge
(A/97) und Fingerplatte (B/97) ca.0,2mm
betragt. Ein Verstellen der Messerfih-
rungsplatten (Reibeplatten, E/97) ist da-
bei nicht erforderlich.

Es ist darauf zu achten, daB auch im
AuBenschuh ein sattes Aufliegen der
letzten Klingen gewahrleistet ist.

Bei werkstattmaBiger Instandsetzung
des Mahbaikens, z. B. beim Einpassen
eines neuen Mahmessersatzes, sind
zweckméaBigerweise die Messerhalter-
schrauben (F/97) zu lockern.

c) Einstellen der Mahbalkenvoreilung
— Finger- - und Doppelmesserbalken

5% .......unnunmnl\a
Zﬂ?
’cy’:-ca..?"

|

bei 472 Balken ca. 65 mm
bei 5' Balken ca.70 mm
bei 5%2' Balken ca.80mm
bei 6' Balken ca S0mm

Abb. 98
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Zur evtl. einmal notwendigen Nachpri-
fung der Voreilung muB der Mahbalken
flach auf dem Boden aufliegen und der
Balkenstellhebel (A/60) sich in Mittel-
stellung befinden.

Zum Messen der Mahbalkenvoreilung
einen Winkel, wie Abb. 98 zeigt, an das
rechte Hinterrad anlegen. Die Voreilung
soll 3° betragen, das entspricht einem
Wert von ca. 90 mm (a/98) beim 6'-Méh-
balken, um den der duBere Finger vor-
stehen muB.

Beim 5’-Fingerbalken soll die Voreilung
ca. 70 mm (a/98) betragen, ebenso beim
Doppelmesserbalken. Bei letzterem muB
die AuBenklinge um diesen Betrag vor-
stehen.

Zur Einstellung der Mahbalkenvoreilung
die Sechskantschraube (F/95) und die
Befestigungsschrauben des mit Langlo-
chern versehenen Lagers der hinteren
Mahwerkaufhdngung (G/95) etwas [6-
sen. Mahbalken in richtige Lage brin-
gen und Schrauben des hinteren Lagers
sowie Sechskantschraube (F/95) wieder
gut festziehen.

d) Einstellen des Messerhubwechsels

Vor Einstellen des Hubwechsels muB
die Mahbalkenvoreilung stimmen, da
sich mit deren Verénderung auch die
Stellung des bzw. der M&hmesser zum
Mé&hbalken andert.

Fingerbalken-Mahwerk

Beim AuBenhub (Exzenterlager C/100
hat kleinsten Abstand zum Innenschuh)
miissen die Messerklingen je nach Bal-
kenart die in Abb. 99 gezeigte, entspre-
chende Stellung haben. Die duBere Klin-
ge muB jeweils den AuBenschuh voll
Uberschneiden.




Hochschnitt
Mittelschnitt

Tiefschnitt

I

Abb. 99

2. Klinge unter 2. Finger

2. Klinge unter 3. Finger

2. Klinge zwischen 3.
und 4. Finger

Abb. 100

Zur Korrektur Mahbalken ablassen,
Mahantriebsverkleidung abnehmen und
die Kurbelscheibe (A/100) durch Ein-
schalten des Mé&hantriebes (Zapfwellen-
Lenkradhebel nach vorn; Zusatzschalt-
hebel B/104 in hintere Stellung) bei ste-
hendem Motor in AuBenhubstellung
festhalten. Klemmschraube (B/100) [6-
sen und Exzenterlager (C/100) verdre-
hen, bis das M&hmesser die betreffende
Lage, wie in Abb.99 aufgezeigt, hat.
Dann Klemmschraube fest, aber nicht
libermaBig anziehen.

Doppelmesser-Schneidwerk

Zur Uberpriifung des Messerhubwech-
sels Mahbalken ablassen und Mé&han-
trieb ausschalten (Zapfwellen-Lenkrad-
hebel nach hinten; Zusatzschalthebel B/
104 vorn einrasten).

Der Hubwechsel ist richtig eingestelit,
wenn bei Innen- und AuBenhub die Klin-
gen der Messer wechselseitig, gleich-
méBig zur Deckung kommen. Beim In-
nenhub muB die 2. Klinge (A/101) des
unteren Messers unter der 1. Klinge (B/
101) und beim AuBenhub unter der 2.
Klinge des oberen Messers liegen.
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Abb. 101

sers liegen und die Messerfiihrungs-
arme (C/101 und D/101) parallel zuein-
ander und im Winkel von 90° zur Vor-
derkante (E/101) des Balkenriickens
stehen.

Abb. 102
Zur evtl. notwendigen Korrektur werden
bei Mittelstellung der Méhantriebs-Dop-

pelkurbel (A/102) und auf gleicher Hohe
stehenden, messerseitigen Enden der

3

Kurbelstangen (A/103) die Klemmschel- Abb. 103

] len (B/103) gelost. Dann Messer ge-

| nau in die in Abb. 101 dargestellte La- Die Kurbelstangen (A/103) werden nun
ge bringen. Dabei missen die Klingen durch Drehen der Doppeikurbel (A/102)
(A/101) des unteren Messers zwischen so auf den Schéaften (F/101) verschoben,
den Klingen (B/101) des oberen Mes- bis die Enden der Kurbelstangen auf
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gleicher Hohe stehen (siehe Pfeil, Abb.
103), d.h.,, genau den gleichen Ab-
stand vom Bund der Kugelgelenke (C/
103) haben. Dabei ist darauf zu achten,
daB die Mahmesser ihre eingestellte La-
ge beibehalten. Klemmschellen (B/103)
wieder gut festziehen.

AnschlieBend durch Drehen der Doppel-
kurbel (A/102) kontrollieren, ob die Klin-
gen der Mahmesser beim Innen- und
AuBenhub, wie anfangs beschrieben,
wechselseitig genau zur Deckung kom-
men. Erforderlichenfalls ist eine Nach-
korrektur vorzunehmen. Ebenso bei un-
gleichmaBigem Uberhub, der durch un-
terschiedlichen Einfallswinkel der Kur-
belstangen entsteht. Dieser muB so aus-
geglichen werden, daB er nach beiden
Seiten gleich groB ist.

e) Nachstellen der Mahwerkschaltung
Fingerbalken-M&hwerk und
Doppelmesser-Schneidwerk

Diese Nachstellarbeit ist in der Kunden-
dienstwerkstatt vornehmen zu lassen.

Wenn das eingeschaltete Mahwerk beim
Aufziehen bis oder in Schwadsteliung
des Méhbalkens schon abschaltet oder
beim Aufziehen Uber Schwadstellung
noch weiterlduft, muB die Mahwerk-
schaltung entsprechend nachgestellt
werden. s

Abb. 104

Zur Nachstellung Mahbalken ablassen,
Zusatzschalthebel (B/104) in hintere

Stellung bringen und Seilzug am Ver-
stellnippel (A/104) so verstellen, daB
das Mahwerk beim Aufziehen in Schwad-
stellung noch weiterlduft und beim wei-
teren Aufziehen sofort stiligelegt wird.
Kontermutter des Verstellnippels wie-
der festziehen.

Wenn bei laufendem Méhwerk in abge-
lassenem Zustand oder Schwadstellung
des Méhbalkens der Zusatzschalthebel
(B/104) vorn eingerastet wird, muB das
Mahwerk einwandfrei abschalten. Wenn
erforderlich, Fihrungswinkel (E/104) ent-
sprechend nachstellen.

f) Nachspannen der Keilriemen —
Fingerbalken-Mahwerk und
Doppelmesser-Schneidwerk

Abb. 105

Zusatzverkleidung (C/104) abschrauben.
Lassen sich die Mahantriebs-Keilriemen
(A/105) zwischen den Scheiben mehr als
ca. 1 em durchdriicken, ist die Schraube
(B/105) etwas zu l6sen und die Spann-
rolle (C/105) so weit nach oben zu ver-
schieben, bis die erforderliche Span-
nung erreicht ist. Schraube (B/105) wie-
der gut festziehen.

g) Nachschleifen der M@hmesser

Die nachfolgend unter ,M&hmesser fir
Doppelmesserbalken* beschriebenen
Schleifmaschinen kdnnen ohne Zusatz-
vorrichtung auch zum Schleifen der Fin-
gerbalkenmesser Verwendung finden.
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Zum Schieifen anderer landwirtschaftli-
cher Werkzeuge sind diese Universal-
Schleifmaschinen ebenfalls geeignet.

Mahmesser fiir Fingerbalken

s C-D

Abb. 106

Das Schleifen der Fingerbalken-Messer-
klingen soll in dem genormten Waten-
winkel von 24° (Schnitt A—B, Abb. 106)
erfolgen. Dabei dirfen die Klingen nicht
ausglihen (blau werden) und die vorde-
ren Spitzen nicht rund geschiiffen wer-
den. Stark abgeschliffene Klingen sind
zu ersetzen.

Die Fingerplatten sind nur dann in
einem Winkel von 75° (Schnitt C-D,
Abb. 106) nachzuschleifen, wenn die
Schneidkanten besonders stumpf sind.
Stark abgenutzte Fingerplatten sind
ebenfalls auszutauschen. Umgebogene
oder stumpfe Fingerspitzen sind nach-
zufeilen.

Beim evil. Nachnieten von Klingen ist
darauf zu achten, daB das Messer wie-
der gerichtet wird. Krumme Messer er-
geben hdheren VerschieiB, erfordern
mehr Zugkraft und fiihren zu Messer-
briichen.

Beim - Fingerbalken mit Auflauffiihrung
miissen auch die Fingerplatten (B/97)
als Gegenschneide gut scharf sein.
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Mahmesser fiir Doppelmesserbalken

Die Mahmesser des Doppelmesserbal-
kens sind unbedingt mit einem geeig-
neten Schleifapparat zu schleifen bzw.
in der Kundendienstwerkstatt schieifen
zu lassen. Die Universal-Schieifmaschi-
nen ,SIMPLEX“ und ,SIMPLEX 60“
(leichtere Ausflihrung) der Firma

Merz-Werke, 6 Frankfurt/M.-Rddelheim
Postfach 49

haben sich daflir bestens bewéahrt.

Fiir das -Schleifen der Messer des Dop-
pelmesser-Schneidwerkes ist eine Zu-
satzvorrichtung erforderlich.

Im Normalfall soll der Watenwinkel der
Messerklingen (siehe analog dazu
Schnitt A—B, Abb. 106) fiir das Schleifen
40° betragen. Flr (berwiegend steinige
oder sandige Bdden kann der Waten-
winkel auf 45° oder steiler angeschlif-
fen werden.

Die Messer sollen nicht unnétig oft ge-
schliffen werden. Wenn beide Messer
stumpf sind, ist es zweckmaBig, nur ein
Messer nachzuschleifen, also stumpfes
Obermesser mit geschliffenem Unter-
messer oder umgekehrt. Beim Méahen
von feinhalmigem, kurzen Gut jedoch,
werden zwei scharfe Messer erforder-
lich. B

In manchen Fallen geniigt auch schon
das Abstreichen der Schneidkanten mit
einem groben Handstein, um bessere
Schnittergebnisse zu erzielen.

Die oberen Messerflihrungsarme (C/
101) sollen normalerweise mit einem
Auflagedruck von etwa 12 kg auf dem
oberen Messer liegen. Beim Méhen von
liberwiegend feinen, z&hen Grésern
kann der Auflagedruck durch geringes
Rechtsdrehen der Mutter (G/101) erhoht
werden. Fir Uberwiegend starke Gréser
kann durch etwas Linksdrehen der Mut-
ter ein niederer Auflagedruck eingestellt
werden. Die Kontrolle ist bei Gegeben-
heit mit einer geeigneten Federwaage
in der Kundendienstwerkstatt vorneh-
men zu lassen.

h) Nachziehen der Kurbelstangen-
schrauben

Erstmalig nach 10 Mé&h-Betriebsstunden
und dann jeweils vor jeder Mahsaison
sind beim Fingerbalken-Mahwerk die




Schrauben (F/100) an der Mahkurbel-
stange nachzuziehen, da lose Schrau-
ben zum Bruch der Kurbelstange flihren
kdénnen.

Beim Doppelmesser-Schneidwerk sind
die Schrauben der Kurbelstangen-
Klemmschellen (B/103) ebenfalls erst-
malig nach 10 Mah-Betriebsstunden und
vor jeder Méahsaison auf festen Anzug
zu .Uberpriifen und, wenn ndtig, nachzu-
ziehen.

j) Schmierung des Mihwerkes

AuBer den im Schmierplan aufgefiihrten,
regelméBig zu schmierenden Druck-
schmierstellen, sind zusétzlich noch
nachfolgend angefiihrte Stellen vor je-
der Mahsaison und dann wie angege-
ben, mit OI oder Fett zu versorgen.

Je nach Mihieistung sind Gleitstein (D/
104), Schaltbund und Seilrollen der
Mahwerkschaltung sowie alle Ubrigen
Gelenk- und Lagerstellen (Méhaufzug
usw.) mit Ol zu schmieren.

Fingerbalken-M&hwerk

Téglich wihrend des Méaheinsatzes sind
alle Messerflihrungsstellen zu élen.

Bei jedem Messerwechsel sind die Pfan-
nen der Kurbelstangenbander (A/95),
die den Messerkopf umschlieBen, mit
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett zu fillen.

Doppelmesser-Schneidwerk

Téglich widhrend des Maéaheinsatzes ist
auf die Unterfeder-Hinterkanten der
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Abb. 107

oberen Messerfiihrungsarme (C/101) et-
was Ol zu geben. Ebenso iiber die Klin-
gen auf der ganzen Messerlénge.
Mindestens alle 10 M&h-Betriebsstun-
den sind folgende Schmiernippel mit
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett abzu-
schmieren:

Kugelgelenke (A/107)
Schwinghebel (B/107) je 2 Schmier-
Kugelgelenke (C/107) nippel
Doppelkurbel (B/102)

Bei jedem Messerwechsel sind die Pfan-
nen aller oberen und unteren Messer-
fihrungsarme (C/101, D/101) mit Mehr-
zweck- oder HeiBlagerfett zu filllen.

Ebenfalls ist bei jedem Messerwechsel
zwischen die Mahmesser und auf die
Gleitflachen im Innen- und AuBenschuh
Ol zu geben. .

Achtung: Die in Silentblocks gelagerten
Messerfiihrungsarme (C/101,D/101) sind
wartungsfrei und dlrfen nicht ge-
schmiert werden!

k) Stillegung des Mahwerkes
nach der Mahsaison .

Fingerbalken-Mahwerk

Vor Abbau des abgelassenen Méhbal-
kens ist der Gabelkopf (H/95) am Auf-
zugtrager (J/95) auszuhéngen. Die Méh-
kurbelstange ist zweckmaBigerweise an
den Kurbelstangenbéndern (A/95) zu |6-
sen, damit der Hubwechsel beim Wie-
deranbau nicht neu eingestellt werden
muB. Die Kurbelstange mit an Balken-
stellstange vorhandenem Lederriemen
einhdngen. : .

Nach Abnahme des Balkens die Méah-
werkaufhdngung unter gleichzeitigem
Driicken des Sperrhebels (D/62) hydrau-
lisch heben, so daB der Aufzughebel (B/
62) in die Aufzugklinke (C/62) einklinkt.
Somit ist der M&hantrieb abgeschaltet.

Am Schlepper verbliebene Schmierstel-
len des Mahwerkes abschmieren. Weite-
re Schmierung ist bis zur néachsten Méh-
saison dann nicht mehr erforderlich.

Mahbalken, besonders Messer und Fiih-
rungsteile grindlich reinigen, gegen
Rostbildung eindlen oder einfetten und
vor Witterung geschiitzt abstellen.

Hinweis: Bei evtl. Abbau der Mahwerk-
aufhdngung wird die Kurbelstange am
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Exzenterlager (C/100) geldst. Um beim
Wiederanbau den Hubwechsel nicht neu
einstellen zu miissen, wird die am Ex-
zenterlager vorhandene Kerbe (D/100)
durch Pinselstrich oder Gegenkerbe auf
das Klemmlager (E/100) der Kurbelstan-
ge Ubertragen.

Doppelmesser-Schneidwerk

‘'Zum Abbau des abgelassenen Schneid-
werkes nicht die Klemmschellen (B/103)
der Kurbelstangen l6sen, sondern die
Uberwurfmutter (C/102), da sonst beim
Wiederanbau der Messerhubwechsel
neu eingestellt werden muB. Gabelkopf
(D/107) am Aufzugtrager (E/107) aus-
hangen.

Nach Abnahme des Doppelmesserbal-
kens die Mahwerkaufhdngung unter
gleichzeitigem Driicken des Sperrhebels
(D/62) hydraulisch heben, so daB der
Aufzughebel (B/62) in die Aufzugklinke
(C/62) einklinkt. Der Mahantrieb ist so-
mit abgeschaltet.

Die Mahmesser ausbauen und obere
Messerfiihrungsarme (C/101) wieder
schlieBen, damit die Federn weitge-
hendst entspannt bleiben.

Am Schlepper verbliebene Schmierstel-
len des Mahwerks gut durchschmieren.
Es ist dann keine Schmierung mehr bis
zur néchsten Méhsaison erforderlich.

Mahbalken, Messer und Fihrungsteile
sorgféltig reinigen und mit Fett oder Ol
vor Rostansatz schiitzen.

Schneidwerk wettergeschitzt abstellen.

Beim Wiederanbau des Kurbeltriebes ist
die Uberwurfmutter (C/102) unter Schla-
gen fest anzuziehen.

20. Hydraulisches Mahwerk-
Farmer 106 S / 105 S

a) Spannen der Messerkopfbédnder —
nur bel Fingerbalken

Vor Beginn der Méahsaison und bei je-
dem Messerwechsel ist darauf zu ach-
ten, daB die beiden Kurbelstangenban-
der (A/108) die Kugel des Messerkopfes
spielfrei umfassen. Die Spannfeder (B/
108) soll jedoch nur leicht durchgebo-
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gen sein. Falls erforderlich, Spannmut-
ter (C/108) weiter auf die Spannschrau-
be aufdrehen.

Abb. 108

Erstmalig nach 10 Mah-Betriebsstunden
und dann jeweils vor jeder Mahsaison
ist die Mutter (D/108), mit der die Kur-
belstangenbéander befestigt sind, auf fe-
sten Anzug zu Uberprifen.

b) Nachstellen der Messerfiihrungen —
nur bei Fingerbalken

Siehe unter ,19. Mdhwerk — Farmer
104 S/103 S, b), Fingerbalken mit Auf-
laufflhrung*.

c) Kontrolle der Drehzahlbegrenzung

Folgende Einstellarbeiten sind in der
Kundendienstwerkstatt vornehmen zu
lassen.

Bei abgesenktem Mahbalken bis ein-
schlieBlich Schwadstellung muB der An-
schlaghebel (A/110) das Gasgestéinge
durch die Rohrklemme (B/110) am wei-
teren Gasgeben sperren.

Beim Weiteraufzug des Méhbalkens aus
der Schwadstellung wird der Anschlag-
hebel (A/110) durch das mit dem Schalt-
hebel (A/109) verbundenen Zugseil (C/
110) nach unten gezogen und damit die
Drehzahlbegrenzung aufgehoben.

Evtl. Nachstellungen des Anschlaghe-
bels (A/110) sind am Verstellnippel (B/
109) vorzunehmen.




Abb. 109

Mé&h-Drehzahl {iberpriifen und
einstellen

N

Abb. 110

Bei in Schwadstellung befindlichem
Mahbalken den Motor mit dem Hand-
gashebel auf die folgender Tabelle ent-
nommene, begrenzte Motordrehzahl
nach Traktormeteranzeige bringen.

Rohrkiemme (B/110) am Gasgestédnge
etwas 16sen, bis zum Anschlaghebel (A/
110) schieben und in dieser Stellung
wieder festziehen.

Begrenzte Motordrehzahl bei Mih-
einsatz (U/min):

| Doppelmesser-

Fingerbalken balken

Hydr. Lenkung] ohne | mit | ohne mit

Farmer 106 S 1695 | 1835 | 2070 2160

Farmer 105 S 1800 | 1950 | 2200 2300

Farmer 104/
103 8 1800 | 1950 | 2200 2300

d) Nachschleifen der Mahmesser

Siehe unter ,19. Méhwerk — Farmer
104S5/103 S, g)“.

e) Schmierung des Mihwerkes

Bei den im Schmierplan aufgefiihrten
regelméBig zu schmierenden Druck-
schmierstellen (sinngemaB auch fir hy-
draulisches Mahwerk) entféllt in Bild 13
der Hebel fir die Mahwerkschaltung
und Bild 14.

Zusatzlich sind noch nachfolgend ange-
fihrte Stellen vor jeder Mahsaison und
dann wie angegeben, mit Ol oder Fett
zZu versorgen.

Je nach Mahleistung sind Seilroilenla-
gerungen (D/110), Spindel der Schnitt-
winkelverstellung sowie alle {brigen
Gelenk- und Lagerstellen (Aufzugtrdger
G/108 des Mahaufzuges usw.) mit O zu
schmieren.

Fingerbalken-M&hwerk

Téglich wahrend des Madheinsatzes sind
alle Messerfithrungsstellen zu 6len.

Bei jedem Messerwechsel sind die Pfan-
nen der Kurbelstangenb&nder (A/108),
die den Messerkopf umschlieBen, mit
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett zu fil-
len.

Mindestens alle 10 Mé&h-Betriebsstun-
den sind folgende Schmiernippel mit
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett abzu-
schmieren:

Mahkurbel (E/108)
Kurbelscheibenlagerung (F/108)

Doppelmesser-Schneidwerk

Téglich widhrend des Méheinsatzes ist
auf die Unterfeder-Hinterkanten der
oberen Messerfiihrungsarme (C/101) et~
was Ol zu geben. Ebenso -Uber die Klin-
gen auf der ganzen Messerlénge.
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Mindestens alle 10 Mzh-Betriebsstunden
sind folgende Schmiernippel mit Mehr-
zweck- oder HeiBlagerfett abzuschmie-
ren:

Kugelgelenke (A/107), 2 Schmiernippel
Schwinghebel (B/107), 2 Schmiernippel
Kugelgelenke (C/107), 2 Schmiernippel
(sinngemaB auch fiir hydr. Mahantrieb)
Doppelkurbel (innen), 2 Schmiernippel
Kurbelscheibenlagerung (wie F/108)
Bei jedem Messerwechsel sind die Pfan-
nen aller oberen und unteren Messer-
fihrungsarme (C/101, D/101) mit Mehr-
zweck- oder HeiBlagerfett zu fillen.

Ebenfalls ist bei jedem Messerwechsel
zwischen die Mahmesser und auf die
Gleitflachen im Innen- und AuBenschuh
Ol zu geben.

Achtung: Die in Sllentblocks gelagerten
Messerfiihrungsarme (C/101, D/101) sind
wartungsfrei und dirfen nicht ge-
schmiert werden!

f) Stillegung des Mahwerkes nach der
Mahsaison

Méahbalken ablassen und Gabelkopf am
Aufzugtrager (G/108) aushéngen.

Abb. 111

Beide Hochstdruckschiauche (A/111) je-
weils durch Verschieben der Auslése-
hiilse (B/111) vom Schiepper trennen.
Kupplungsmuffen und Kupplungsstek-
ker mit den Staubsteckern (C/111) bzw.
Staubkappen (D/111) verschlieBen.
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Aufzugtrager (G/108) umklappen und
Méhbalken von der Scharnierbriicke ab-
nehmen.

Bei Schnittwinkelverstellung vom Fah-
rersitz aus:

Vor Abbau der Abstiitzung (E/111) mit
Scharnierbriicke die Verldngerung mit
Handkurbel an der Halterung oben tren-
nen sowie das am Aufzugbock befestig-
te Stahlseil 16sen. i

Abb. 112

Aufzughaken (G/111) vom Aufzughebel
(F/111) aushéngen. Abstltzung (E/111)
mit Scharnierbriicke nach Abziehen der
Vorstecksicherung (A/112) von den Za-
pfen (B/112) der Lagerplatte abnehmen.

Aufzughebel (F/111) unter gleichzeitiger
Betatigung des Sperrhebels (C/64) he-
ben, so daB er in oberster Stellung
durch die Sperrklinke (H/111) gehalten
wird.

Mahwerk-Schalthebel in vorderer und
.Neutral“~-Stellung durch die Sperre (B/
63) sichern.

Am Schiepper verbliebene Schmierstel-
len des Mahwerkes gut durchschmieren.
Weitere Schmierung ist dann bis zur
néachsten Méhsaison nicht mehr erfor-
derlich.

Die oberen Messerfiihrungsarme (C/
101) des Doppelmesserbalkens nach
Ausbau der Mahmesser wieder schlie-
Ben, damit die Federn weitgehendst ent-
spannt bleiben.

Abgebaute Mahwerkteile griindlich rei-
nigen und blanke Teile von Abstiitzung
mit Scharnierbriicke sowie Mahbalken,
besonders Messer und Fiihrungsteile,




gegen Rostbildung eindlen oder einfet-
ten. Mahwerkteile vor Witterung ge-
schiitzt abstellen.

g) Hinweise zum Wiederanbau
des Mahwerkes

Der Wiederanbau ist ohne Veradnderung
irgendeiner Einstellung in umgekehrter
Reihenfolge vorzunehmen.

Vor Einsetzen des Fingerbalken-Mah-
messers die Pfannen der Kurbelstan-
genbéander (A/108) mit Mehrzweck- oder
HeiBlagerfett fillen.

Beim Einbau des Messers alle Fih-
rungsstellen élen.

Mutter (D/108) an Kurbelstangenbén-
dern (A/108) auf festen Anzug Uberpri-
fen. :

Vor Einsetzen der Doppelbalken-Méah-
messer die Pfannen aller oberen und
unteren Messerfiihrungsarme (C/101,
D/101) mit Mehrzweck- oder HeiBlager-
fett flllen.

Beim Einbau der Messer zwischen die-
se, auf die Gleitflachen im Innen- und
AuBenschuh, tber die Klingen auf der
ganzen Messerldnge sowie auf die Un-
terfeder-Hinterkanten der oberen Mes-
serfihrungsarme (C/101) etwas Ol ge-
ben.

Nach Einsetzen der Abstiitzung (E/111)
mit Scharnierbriicke auf die Lagerza-
pfen (B/112) die Vorstecksicherung. (A/
112) waagerecht einstecken und nach
unten drehen.

M&hwerk-Schalthebel entsichern und
nach auBen auf ,Senken” stellen, so daB
der Aufzughebel (F/111) bei Betéatigung

des Sperrhebels (C/64) nach unten ge-
driickt werden kann.

Aufzughaken (G/111) von innen nach
auBen in den Aufzughebel (F/111) ein-
héngen (siehe Abb.111).

Bei Schnittwinkelverstellung vom Fah-
rersitz aus:

Verlangerung mit Handkurbel wieder an
der Halterung befestigen und Stahlseil
am Aufzugbock einh&ngen.

Vor Einsetzen des Mahbalkens in die
Scharnierbriicke den Aufzugtrager (G/
108) umklappen.

Hochstdruckschlduche (A/111) nach Ab-
ziehen der Staubstecker (C/111) und
Staubkappen (D/111) durch jeweiliges
Verschieben der Auslosehiilse (B/111)
an die Schlepperhydraulik anschlieBen.
Staubstecker und -kappen zusammen-
stecken.

Gabelkopf der Aufzugkette wieder am
Aufzugtrager (G/108) einhéngen.

Samtliche Schmierstellen des Méhwer-
kes abschmieren und alle lbrigen Ge-
lenk- und Lagerstellen mit Ol versehen.

Zur Funktionsprobe den M&hantrieb bei
abgelassenem M&hbalken mit mittlerer
Motordrehzahl laufen lassen. Géangig-
keit des bzw. der Ma&hmesser in allen
Schnittwinkeln (berpriifen und auf sté-
rende Nebengerdusche achten.

Méhbalken aufziehen. Er muf3 innen und
auBen gleichzeitig abheben.

Evtl. notwendige Korrekturen der Ein-
stellung von Méhaufzug, Balkenhéhe,
Drehzahlbegrenzung usw. sind nur in
der Kundendienstwerkstatt vornehmen
zu lassen.
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Allradschiepper
FWA 268 / FWA 258 / FWA 238 / FWA 138

Vorwort

Der Schlepper mit Allradantrieb bietet gegenliber dem Schlepper, bei dem nur die
Hinterrdder angetrieben werden, eine Reihe entscheidender Vorteile, wie

gesteigerte Zugleistung auf losen und schmierigen Bdden,

verringerter Schlupf bei schweren Zugarbeiten auf dem Acker und damit héhere
Flachenleistung bei gleichem Kraftstoffverbrauch,

bessere Spurhaltung, besonders am Hang,

erweiterte Einsatzmoglichkeit im Winter und zeitigen Frihjahr auf nassen, moori-

gen Boden sowie in der Forstwirtschaft und
zuséatzliche Bremswirkung der Vorderrader.

Durch die Méglichkeit des Zu- oder Abschaltens des Vorderradantriebes wéhrend der
Fahrt kann bei wechselnden Einsatzbedingungen (z. B. bei der Arbeit am Hang)
jeweils die volle Motorleistung auf den Boden {ibertragen werden.

Die nachfolgende Beschreibung gilt in Verbindung mit dem vorliegenden Text fiir
FW 268/258/238/138. Es sind lediglich die Abweichungen gegeniiber dem Schlepper

ohne Vorderradantrieb aufgefiihrt.

Betriebsstoffe b)

Schalt- mit Ausgleichgetriebe

Olmenge: 27 Liter

Olsorte: Mehrzweck-Getriebed!

SAE 80 c)

Vorderachs-Ausgleichgetriebe

Olmenge FWA 268: 5 Liter

Olmenge FWA 258/238/138: 6 Liter

Olsorte: Hypoidé! SAE 90
Nabentriebe vorn — FWA 268

Olmenge: je 0,3 Liter

Ulsorte: wie Vorderachs-Ausgleichs-
getriebe

Schleppermerkmale

1. MaBe und Gewichte
FWA 268 bei Bereifung 12-38 AS
FWA 258 bei Bereifung 12-36 AS
FWA 238 bei Bereifung 11-36 AS
FWA 138 bei Bereifung 11-32 AS

a) Ldnge mit Dreipunktanlage

FWA268 . . . . . . . . 3820mm
FWA258 . . . . . . . . 3808 mm
FWA238 . . . . . . . 3680mm
FWA138 . . . . . . 3626 mm
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Breite

FWA 268 bei Spur 1640 . .
FWA 258/238 bei Spur 1500

FWA 138 bei Spur 1360

Héhe FWA 268

mit Sicherheitsrahmen .

mit Allwetterkabine
geschlossen
geobffnet .

Méahbalken 6’

Auspuff nach oben .

Hohe FWA 258

mit Sicherheitsrahmen .

mit Allwetterkabine
geschlossen
geodffnet . .

Mahbalken 6' .

Auspuff nach oben . : .

Hohe FWA 238

mit Sicherheitsrahmen . .

mit Allwetterkabine
geschlossen
gedffnet . . .

Mé&hbalken 6 . .

Auspuff nach oben . . .

Hohe FWA 138
mit Sicherheitsrahmen

2092 mm
1884 mm
1710 mm

. 2481 mm

. 2511 mm
. 2711 mm
. 2550 mm
. 2380 mm

. 2427 mm

. 2457 mm
. 2657 mm
. 2535 mm

2400 mm

2362 mm

.. 2392 mm
.. 2592 mm

. 2515 mm
. 2333 mm

2310 mm




mit Allwetterkabine FWA 238 ohne Lenkbremse . . 441 m
geschlossen . . . . 2340mm. mit Lenkbremse . . . 421 m
. geoffnet ... . . 2540mm FWA 138 ohne Lenkbremse . . 4,62m
Méhbalken 5. . . . . 1970 mm mit Lenkbremse . . 4,22m
Auspuff nach oben . . . 2302 mm
d) Radstand FWA 268/258 . 2190 mm 4. Bereifung
FWA238 . . . 2062 mm FWA 268
FWA138 . . . 2113 mm 11,2/10-24 AS (6 PR) zu hinten
: 13,6/12-38 AS (6 PR
e) Spurweite FWA 268 16.9/14-34 AS §6 PR;
normal . . - - . . 1640mm 13,6/12-38 Bibagrip (6 PR)
vorn bei 9-24 AS 9,5/9-24 AS (6 PR)
mit Felgen ET92 . . . . 1560 mm 12 5-20 (AS, 8 PR) zu hinten
hinten verst. (Radumschlag) 1500 mm ’ !
N 13,6/12-38 AS (6 PR)
Spurweite FWA238 . . . 1500 mm 18,4/15-30 AS (6 PR)
spumeﬂe FWA 138 13,6/12-38 Blbagrlp (6 PR)
normal . 1360 mm FWA 258 )
vorn bei 105 18/20 e Spec 10,5-20 extra Special (6 PR) zu hinten
mit Felgen ETO . . 1500 mm 13,6/12-36 AS (6 PR)
hint. verst. (Radumschlag) 1500 mm 13,6/12-38 AS (6 PR)
f) Bodenfreiheit FWA 268 . 370 mm 16,9/14-30 AS (6 PR)
FWA 258/238 300 mm 13,6/12-38 Bibagrip (6 PR)
FWA 138 . . 250 mm 18,4/15-30 AS (6 PR)
g) Eigengewicht FWA 268 . . 3330 kg FWA 238
FWA258 . . 2995 kg 10,5-20 extra Special (6 PR) zu hinten
FWA 238 . . 2715kg 12,4/11-36 AS (6 PR)
FWA138 . . 2510kg 13,6/12-36 AS (6 PR)
h) Hochstzuldssiges Gesamtgewicht 10,5-18 extra Special (6 PR) zu hinten
FWA268 . . .. . . . .. 5000 kg 14,9/13-30 AS (6 PR)
FWA 258/238/138 . . . . 4200 kg 16,9/14-30 AS (6 PR)
i) Zul. Stutzlast auf FWA 138
die Anhangekupplung . . . 1000 kg 6,50-20 extra Special (6 PR)

10,5-18 extra Special (6 PR) zu hinten

2. Vorderradantrieb 12,4/11-32 AS (6 PR)

Abtrieb von der Hauptwelle iber Weg- 9,5/ 9-36 AS (6 PR)
zapfwellendoppelrad ) 11,2/10-36 AS (6 PR)
FWA 268: 14,9/13-30 AS (6 PR)
Lenktriebachse, Typ TTLAN 3/3608 14,9/13-28 AS (6 PR)
FWA 258/238/138: 10,5-20 exira Special (6 PR) zu hinten
Getriebene Lenkachse, Typ GLA-2552 B 12,4/11-36 AS (6 PR)
Vorspur . . . . . . . 0-3mm Der Allradschlepper darf nur mit diesen
Schaltkupplung: Uberlast- -Rutschkupp- ReifengréBen bzw. -paarungen gefah-
lung ren werden, da die Ubersetzung des
Rutschmoment . . . . . 120mkp Vorderachsgetriebes auf diese Bereifun-
gen abgestimmt ist. Beim Austausch der
3. Lenkung Reifen ist darauf zu achten, da sonst
Hydro-Spindellenkung, Typ 7409 groBer ReifenverschleiB und unndtiger
Kleinster Spurkreisradius Kraftverlust auftreten.
FWA 268 ohne Lenkbremse . . 444 m Hinweis: Bei Maschinen, die Uber-
mit Lenkbremse . . . 390m wiegend im StraBeneinsatz gefah-
FWA 258 ohne Lenkbremse . . 4,52 m ren werden, empfiehlt es sich, die Vor-
mit Lenkbremse . . . 4,04 m derreifen entgegen der auf den Reifen
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angegebenen Laufrichtung (Pfeil) abrol-
len zu lassen. Durch diese MaBnahme
kann der Reifenverschlei erheblich her-
abgesetzt werden. Vom Werk aus sind
die Vorderréder in der vorgeschriebe-
nen Laufrichtung montiert, Eine Umkeh-
rung erfolgt auf einfache Weise durch
Austauschen der Vorderrdder.

Arbeiten vor Inbetriebnahme

1. Luftdruck der Reifen priifen

Der Luftdruck der Reifen soll in regel-
méBigen Abstidnden mit einem Luft-
druckmesser Uberpriift werden und muB
betragen:

Vorderrédder:
10-24 AS: 1,4 atil
bei Frontladereinsatz 1,7 ati
9-24 AS: 1,8 atii
bei Frontladereinsatz 2,0 ati
10,5-20/10,5-18 extra Special: 1,5 atl
bei Frontladereinsatz 2,5 atii
12,5-20 (AS, 8 PR): 1,75 atli
bei Frontladereinsatz 2,0 atii
6,50-20 extra Special: 1,5 atli
bei Frontladereinsatz 4,0 atu

Hinterrader

12-38 AS / Bibagrip: 1,2 atil
12-36 AS bei 258: 1,2 atii, bei 238: 1,0 atii
11-36 AS / 14-34 AS: 1,1 atli
13-30 AS / 14-30 AS / 15-30 AS: 1,0 atii
11-32 AS: 1,2 atii

9-36 AS: 2,0 ati
10-36 AS: 1,5 ati
13-28 AS: 1,0 atu
Zur Zugkrafterh6hung und zugleich
auch Bodendruckverringerung (Scho-
nung von Saat und Pflanzen) auf dem
Acker sowie bei erschwerten Bedingun-

gen auf schmierigen oder lockeren B6-
den, soll der Luftdruck

hinten bei Bereifung

12-38 AS / Bibagrip bis auf 0,9 atii
12-36 AS bis auf 0,9 atl
11-36 AS bis auf 0,8 ati
13-30 AS bis auf 0,9 atl
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11-32/9-36 AS bis auf 0,8 atu

10-36 AS bis auf 1,1 ati

13-28 AS bis auf 0,9 atii
abgesenkt werden. Fiir die StraBenfahr-
ten muB sobald wie moglich wieder der
vorgeschriebene Luftdruck aufgepumpt
werden.

2. Anzugs-Richtwerte fiir die Rad-
muttern

Hinterrader: 35 mkp
FWA 268: . 45 mkp
Vorderrader: . 27 mkp

Siehe dazu unter ,Arbeiten vor Inbe-
triebnahme", Seite 11.

3. Olstand im Vorderachs-Ausgleich-
getriebe priifen

Der Olstand im Vorderachs-Ausgleich-
getriebe ist mindestens alle vier Wo-
chen bzw. 100 Betriebsstunden (mit dem
Getriebe) zu priifen.

Bei FWA 268 ist zusétzlich der Olstand
in den Nabentrieben vorn zu kontrollie-
ren.

(Beschreibung unter ,Wartung und Pfle-
ge“.)

Bedienung

1. Ein- und Ausschaiten
des Vorderradantriebes

Der Vorderradantrieb kann unter Last
zu- oder abgeschaltet werden. Der
Schlepper braucht dazu nicht angehalten
und auch die Fahrkupplung nicht getre-
ten werden.

Zum Einschalten den Schalthebel (A/
113)) nach oben ziehen und zum Aus-
schalten wieder ganz nach unten driik-
ken.

Um unnoétigen VerschleiB von Reifen
und Triebwerksteilen zu vermeiden,
sollte der Vorderradantrieb nur bei Be-
darf zugeschaltet werden.

Empfehlenswert ist die zusétzliche Ver-
wendung des Vorderradantriebes auf
schmierigem Acker, beim Querpfliigen
am Hang (Abtrift der Vorderrader!), zur-
Verbesserung der Zugkraft in unwegsa-
mem Gelande (Forstarbeiten) und bei




Abb. 113

Frontladerarbeiten, wenn es die Fahr-
verhdlinisse (z. B. lockerer Grund) er-
forderlich machen,

Bei normaler StraBenfahrt darf der
Vorderradantrieb nicht eingeschaltet
sein! Die Zuschaltung kann jedcch bei
schmieriger Fahrbahn und im Winter bei
Glatteis oder Schnee notwendig wer-
den.

Bei extrem schweren Betriebsbedingun-
gen kann die Sicherheits-Rutschkupp-
lung kurzzeitig durchrutschen und ent-
lastet somit den Vorderradantrieb.

2. Hydro-Spindellenkung

a) . Beschreibung

Die in Blockkonstruktion ausgefiihrte
und an den Hydraulik-Olkreislauf der
Kraftheberanlage angeschlossene Hy-
dro-Spindellenkung zeichnet sich durch
eine erhebliche Verringerung der aufzu-
wendenden Lenkkrafte und ginstigere
Lenkungsiibersetzung besonders aus.
Sie erméglicht trotz der groBen Vorder-
rdder des Allradschleppers und hoher
Vorderachsbelastung, wie sie beson-
ders beim Frontladerbetrieb auftritt, ein
leichtes, wendiges und dadurch ermii-
dungsfreies Lenken. Die leichte Bedie-
nung dieser, mit hydraulischer Hilfskraft
betétigten Lenkung vermindert die gro-
Be Beanspruchung und Anspannung des
Schlepperfahrers betréchtlich, z. B. ge-
nigt eine Hand, um den Schiepper bei
jeder Belastung sicher und genau zu

lenken. Dadurch erhéht die stets voll
einsatzbereite und immer einwandfrei
funktionierende  Hydro-Spindellenkung
mit all ihren Vorteilen die Wirtschaftlich-
keit der Schlepperarbeit wesentlich.

Der hydraulische Kolben, die hydr. Steu-
ereinrichtung und die mechanischen
Ubertragungsteile der Hydro-Spindel-
lenkung sind im Lenkungsgeh&use un-
tergebracht, welches gleichzeitig als Zy-
linder ausgebildet ist. Der Lenkstockhe-
bel ist, wie auch bei der vollmechani-
schen Lenkung, durch die Lenkschub-
stange mit dem Lenkhebel der Vorder-
rader verbunden.

b) Lenken ohne Hydraulik

Die Hydro-Spindellenkung gestattet
auch bei stehendem Motor (Abschlep-
pen) oder etwaiger Stérung der Hydrau-
lik (Ausfall der Pumpe usw.), also ohne
Druckél von der Hydraulikpumpe, ohne
weiteres sofort ein einwandfreies und
vollkommen verkehrssicheres Lenken.
Die Lenkung wirkt nun wie eine volime-
chanische Lenkeinrichtung, jedoch ist
jetzt zwangslaufig ein gréBerer Kraftauf-
wand erforderlich. Das Lenken des mit
der Hydro-Spindellenkung ausgeriiste-
ten Schleppers ist also durch die hy-
draulische und mechanische Ubertra-
gung doppelt gesichert.

Hinweis: Beim Lenken ohne Hydraulik
(Abschleppen) darf die Geschwindigkeit
von 10 km/h nicht liberschritten werden.

Wartung und Pflege

1. Olablassen aus Vorderradabtrieb
beim Schaltgetriebe-Olwechsel

Der Vorderradabtrieb bildet mit dem
Schaltgetriebe eine Einheit und hat auch
gemeinsamen Olhaushalt mit dem Ge-
triebe. Die Olflillung des Getriebes er-
héht sich dadurch auf 27 Liter.

Der Olwechsel und die Olstandskontrol-
le erfolgen wie flir das Schaltgetriebe
des Schleppers ohne Vorderradantrieb
vorgeschrieben, jedoch ist beim Olwech-
sel zusétzlich die AblaBschraube (B/113
bzw. B/118) des Vorderradabtriebes her-
auszuschrauben und das Ol restlos ab-
zulassen. Danach AblaBschrauben von
Getriebe-, Hinterachsgehduse und Vor-
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derradabtrieb wieder eindrehen, festzie-
hen und neues Getriebed! einfiillen.

2. Allrad-Vorderachse

a) Olwechsel

Der Olwechsel erfolgt jeweils zusam-
men mit dem Getriebe.

Wechselzeiten:

Erstmals nach 30 Betriebsstunden

(1. KD),

dann regelméaBig jahrlich einmal, min-
destens aber alle 1000 Betriebsstunden.

Olsorte: Hypoiddl SAE 90

Das Ol ist im warmen Zustand, also un-
mittelbar nach langerer Benutzung des
Vorderradantriebes, abzulassen.

Bei Olwechsel bzw. Olstandskontrollen
und Nachfiillen ist auf groBte Sauber-
keit zu achten!Vor Lésen der Verschrau-
bungen ist auch ihre Umgebung zu rei-
nigen. Zum Oleinfiillen saubere GeféBe
verwenden.

Lenktriebachse — FWA 268
Olwechsel
Vorderachs-Ausgleichgetriebe

A

Abb. 114

OlablaBschraube (A/114) und Oleinfill-
schraube (B/114) herausdrelen und ver-
brauchtes Ol restlos ablassen. OlablaB-
schraube wieder &ldicht einschrauben.
Neues Hypoidé! bis zur Héhe der Olein-
fillbohrung (B/114) einfullen und diese
wieder verschlieBen.

Olmenge: 5 Liter
Ulwechsel Nabentriebe vorn — FWA 268

Lenktriebachse hochbocken und jeweili-
ge Nabe so weit drehen, bis die Olab-
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Abb. 115 Abb. 116

laBschraube (A/115) genau unten steht
(Abb. 115). OlablaBschraube und Olein-
fullschraube (B/115) herausdrehen und
altes Ol restios ablaufen lassen.

Nabe nun soweit drehen, bis die Olein-
fullbohrung (B/116) genau oben steht
(Abb. 116). So viel frisches Hypoiddl in
die Einfullbohrung einfillen, bis es an
der Olstandskontrollbohrung (A/116,
vorher OlablaBbohrung) gerade austritt.
Alle Innensechskantschrauben wieder
einschrauben, festziehen und Lenktrieb-
achse ablassen.

Olmenge: je Nabentrieb 0,3 Liter

Getriebene Lenkachse —
FWA 258/238/138

Olwechsel
Vorderachs-Ausgieichgetriebe

Abb. 117

OlablaBschraube (A/117) und Oleinfull-
schraube (B/117) herausschrauben und
verbrauchtes Ol restlos ablassen. Olab-
laBschraube wieder eindrehen und fest-
ziehen.

Neues Hypoiddl bis zum Uberlauf an
der Oleinfullbohrung (B/117) einfillen
und diese wieder verschlieBen.

Ulmenge: 6 Liter




b) Olstandskontrollen

Der Olstand in Vorderachs-Ausgleich-
getriebe und Nabentrieben vorn (FWA
268) ist alle vier Wochen bzw. 100 Be-
triebsstunden (mit dem Getriebe) zu
kontrollieren.

Olstand im Vorderachs-Ausgleich-
getriebe priifen

Oleinfillschraube (B/114 bzw. B/117)
herausdrehen und bei Bedarf Hypoidél
SAE 90 bis zum Uberlauf an der Olein-
flillbohrung nachfiillen.

Olstand in Nabentrieben vorn pritffen —
FWA 268

Lenktriebachse hochbocken und jewei-
lige Nabe so weit drehen, bis die OlI-
einfillschraube (B/116) genau oben
steht (Abb. 116). Olstandskontrolischrau-
be (A/116) herausschrauben und kon-
trollieren, ob das Ol bis zur Gewinde-
bohrung reicht.

a) Nachstellen der Schaltkupplung

EIN

_— @

N G

Bei Bedarf Oleinfiillschraube (B/116)
herausdrehen und Hypoiddl SAE 90
nachfiillen, bis es an der Gewindeboh-
rung (A/116) gerade austritt. Alle Ge-
windebohrungen an beiden Nabentrie-
ben wieder oldicht verschlieBen und
Lenktriebachse ablassen.

3. Alirad-Schaltkupplung

Die Uberlast-Rutschkupplung (Rutsch-
moment max. 120 mkp) darf bei norma-
len Betriebsbedingungen nicht durch-
rutschen, da sonst die Kupplungsbeldge
unndtigem VerschleiB unterliegen.

Ca. alle 300 Betriebsstunden oder wenn
beim Einschalten eine Verdnderung des
Druckpunktes (Widerstand am Schalthe-
bel) bzw. Schalthebelireiganges be-
merkt wird, muB die Schaltkupplung in
der Kundendienstwerkstatt {iberpriift
und, wenn notwendig, nachgestellt wer-
den.
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Abb. 118

Das maximal zuldssige Spiel (s/118)
zwischen Druckplatte (D/118) und Ein-
stellmutter (E/118) darf 0,8 mm nicht

liberschreiten. Durch Verdrehen der Ein-
stellmutter kann die Abniitzung des
Kupplungsbelages ausgeglichenwerden.
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Spiel zwischen Druckplatte und Einstell-
mutter

Die Kontrolle und Nachstellung wird wie
folgt vorgenommen:

Verkleidung der Schaltkupplung abneh-
men und Schalthebel (A/118) in Stellung
~AUS“ bringen. Der Schaithebel muB
zum Exzenteranschlag (H/118) Freigang
haben, andernfalls Exzenter etwas 16-
sen und zurlickdrehen. AnschlieBende,
genaue Einstellung des Schalthebel-
Freiganges, wie im nachfolgenden Ab-
schnitt beschrieben.

Druckplatte (D/118) mit einem Schrau-
benzieher bei leichtem Hebeldruck von
der Einstellmutter (E/118) abdriicken
und Spiel (s/118) mit- einer Fihllehre
messen. Ist dieses MaB grdBer als 0,1
mm, die Sicherungsschraube (F/118) 16-
sen und Einstelimutter (E/118) so weit
eindrehen, bis das EinstellmaB 0,1 mm
betréagt.

Sicherungsschraube (F/118) wieder fest-
ziehen und durch Koérnerschlag sichern.

Freigang des Schalthebels

Nach der Nachstellung des Spiels (s/
118) ist der Freigang des Schalthebels
(A/118) zum hinteren und vorderen An-
schlag zu kontrollieren und, wenn erfor-
derlich, einzustelten. Dieser Freigang
muB jeweils mindestens 3 mm betragen.

Dazu hinteren Exzenter (H/118) etwas
l6sen und so verdrehen, daB zum Schalt-
hebel (Totgang nach hinten ausschal-
ten) ein Abstand von mindestens 3 mm
(c/118) vorhanden ist. Exzenterschrau-
be wieder festziehen. Durch diese Ein-
stellung wird ein Schleifen des Schalt-
ringes (C/118) verhindert und unnétiger
VerschleiB desselben ausgeschlossen.

Nun Schalthebel auf ,EIN“ schalten. Er
muB sich dabei in Raststellung der
Schaltkupplung befinden. Vorderen Ex-
zenter (G/118) ebenfalls so drehen, daB
zwischen Schalthebel (Totgang nach
vorn ausschalten) und Exzenter ein Ab-
stand von ca. 3 mm (b/118) besteht. Ex-
zenterschraube festziehen.

b) Grundeinstellung des Schalthebels

Diese Einstellung muB nur vorgenom-
men werden, wenn der Schalthebel (A/

96

118) vor Anlage am hinteren Exzenter
(H/118) am FuBblech anschléagt oder zur
Neueinstellung nach entsprechenden
Reparaturen.

Durch nachfolgend beschriebene Vor-
nahme der Grundeinstellung wird der
Schalthebel (A/118) in die Mittellage
zwischen die Exzenteranschldge (G/118
und H/118) eingestellt.

Zu dieser Grundeinstellung den vorde-
ren Exzenter (G/118) etwas |6sen und
ganz zurlickdrehen (siehe a/118). Schalt-
hebel (A/118) auf ,EIN“ schalten und
dabei darauf achten, daB er sich in Rast-
stellung der Schaltkupplung befindet.
Druckstange (J/118) nach Ldsen der bei-
den Kontermuttern (K/118) so verdre-
hen, daB zwischen vorderem Exzenter
(G/118) und Schalthebel (Totgang nach
vorn ausschalten) ein Abstand (a/118)
von ca. 10 mm erreicht wird. Kontermut-
tern (K/118) wieder festziehen.

AnschlieBend wird der Freigang des
Schalthebels, wie im vorhergehenden
Abschnitt beschrieben, eingestellt.

4. Gelenkwelle

Hinweis: Bei Reparaturen, die ein Aus-
einanderziehen der Gelenkwelle (L/118)
bedingen, ist beim Zusammenschieben
der Gelenkwellenhalften auf die Lage
der Kreuzgelenke zu achten! Die Pfeile
(d/118) auf den Gelenkwellenhélften
missen, wie Abb. 118 zeigt, Uberein-
stimmen. '

5. Hydro-Spindellenkung

Die Hydro-Spindellenkung bedarf kei-
ner besonderen Wartung, da sie dem
Hydraulik-Olkreislauf der Kraftheberan-
lage angeschlossen ist. Lediglich die
Leitungsanschliisse der Hydro-Spindel-
lenkung sind bei regeimaBiger Uberprii-
fung aller Hydraulikleitungen auf Dicht-
heit zu kontrollieren und bei evtl. Un-
dichtheit etwas nachzuziehen. Diese Ar-
beit sollte unbedingt der Kundendienst-
werkstatt vorbehalten bleiben, da lber-
maBig angezogene Rohrverschraubun-
gen zu Dauerbriichen und Ausfall der
Hydro-Spindelienkung fiilhren kénnen.

Das Nachziehen von Hydraulikverschrau-
bungen darf nur bei stehendem Motor
vorgenommen werden!




6. Schmierstelien )
Zusatzlich zu den fiir FW im Schmier- triebsstunden folgende Druckschmier-

plan aufgefiihrten Schmierstellen (auBer kopfe (siehe Abb.119 bzw. 120) mit
Vorderachse) sind ebenfalls alle 50 Be- Mehrzweckfett abzuschmieren:

a) Farmer 106 S

A Schauloch Zahnkontrolle A

A B Olablafischraube B A
c Oleinfiill- t/)zw. - k'ontro(lschraube c

D ' Schauloch Zahnkontrolle
|
Abb. 119
Lenkzapfen-La- je 2 Schmiernippel Schaltring 1 Schmiernippel
gerungen (A/119): (oben und unten) (C/118): (siehe Hinweise)
Doppelgelenke

- . A t 119): 2 Schmiernippel
(B/119) im je 2 Schmiernippel Spurstange (C/119) (Iinksrzlrfcl!’rg)c?ﬁs)

Gelenkgehduse: (vorn und hinten)

Gelenkwelle 3 Schmiernippel Lenkschub- 2 Schmiernippel
(L/118): (vorn und N/118) stange (D/119): (vorn, hinten)




b) Farmer 105S/104S/1038S

Schwenkboizen:

Doppelkreuzgelenke

im Gelenkgehduse:
Radnaben:
Gelenkwelle
(L/118):

Schaltring (C/118):

Spurstange:

Lenkschubstange:
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Oleinfilléffnung und

Uberlaufmessung

Druckschmierkdpfe

je 2 Schmiernippel
(oben und unten)

je 2 Schmiernippel
(vorn und hinten)

je 1 Schmiernippel
(links und rechts)

3 Schmiernippel
(vorn und N/118)

1 Schmiernippel
(siehe Hinweise)

2 Schmiernippel
(links und rechts)

2 Schmiernippel
(vorn, hinten)

Abb. 120

c) Hinweise zum Abschmieren

Nur bei abgestelltem Motor abschmie-
ren. Vor Ansetzen der Fetipresse die
Schmiernippel abwischen. Alle Schmier-
nippel bzw. Lager miissen Fett durch-
lassen. Beschéadigte Schmiernippel aus-
tauschen.

Zum Abschmieren der Lenkiriebachse
ist der Schlepper vorn aufzubocken, da-
mit die Lager entlastet werden.

Zum Abschmieren der Doppelkreuzge-
lenke sind die Réder nach rechts bzw.
links ganz einzuschlagen, damit die
Schmiernippel (B/119 bzw. Pfeile, Abb.
120) zwischen Gelenkgeh&use und Achs-
briicke zugénglich werden.

Der Schmiernippel flir den Schaltring
(C/118) ist von hinten durch die runde
Aussparung im Verkleidungsblech der
Schaltkupplung zugéanglich. Nur Mehr-
zweck- oder HeiBlagerfett verwenden.

Die regelmé&Bige Schmierung des Schalt-
ringes ist fiir die einwandfreie Funktion
der Allrad-Schaltkupplung unerléBiich!




Stérungstabelle

1. Motor springt nicht an bzw. setzt aus

Ursache

Abhilfe

Kraftstoffbehalter leer

Kraftstoffbehélter auffiillen und Kraft-
stoffanlage entliiften

Kraftstoffhahn geschlossen

Kraftstoffhahn 6ffnen

Abstellknopf nicht ganz eingedriickt

Abstellknopf hineindriicken

Kraftstoffleitungsanschliisse
undicht

Leitungsanschliisse abdichten u. Kraft-
stoffanlage entliiften (Werkstattarbeit)

Luft in der Einspritzpumpe

Kraftstoffanlage entliiften

Kraftstoff nicht winterfest

Kraftstoff ablassen, Winterkraftstoff
auffillen und Anlage entliiften

Anlasser dreht zu langsam durch

Batterie aufladen. Im Winter: dinneres
Ol (HD-SAE 10) in den Motor fiillen

Anlasseranlage gestort

Stromkabei (Batterie-Anlasser) kontrol-
lieren
Anlasser liberpriifen (Werkstattarbeit)

Einspritzdiisen sind nicht in Ordnung

Druck und Spritzbild (vier Offnungen)
der Einspritzdiisen (berpriifen. Diisen
evtl. erneuern. Druck auf 180—185 atii
einstellen (Werkstattarbeit)

Keine Kompression: Ventile schlie-
Ben nicht ganz

Ventilspiel bei kaltem Motor auf
0,2 mm einstellen (Werkstattarbeit)

Keine Kompression: Ventile hangen

Ventilschafte mit Kraftstoff-Ol-Gemisch
I6sen (Werkstattarbeit)

Keine Kompression: Ventile undicht

Ventile einschleifen, evtl. erneuern
(Werkstattarbeit)

Keine Kompression: Kolbenringe
festgebrannt

Kolbenringe [6sen (Werkstattarbeit)

2. Motor hat zu wenig Leistung

Motor erreicht Betriebstemperatur
nicht

Kiihlerschutzdecke anbringen und ent-
sprechend schlieBen

Olbadluftfilter zugesetzt

Lufteintrittséffnung und Mittelrohr sau-
bern. Filtereinsatz und Oltopf reinigen,
Olfillung erneuern

Kraftstoffilter verschmutzt

Filterbox erneuern.




Ursache

Abhilfe

Kraftstoff-Férderpumpe verschmutzt

Kraftstoff-Férderpumpe reinigen (Werk-
stattarbeit)

Einspritzdlisen spritzen nicht ein-
wandfrei ab (Diisendffnungen zuge-
setzt)

Druck und Spritzbild (vier Offnungen)
der Einspritzdisen iiberpriifen. Disen
evtl. erneuern. Druck auf 180--185 atii
einstellen. (Werkstattarbeit)

Einspritzpumpe hat VerschleiB

Einspritzpumpe {iberholen oder aus-
tauschen (Werkstattarbeit)

Zylinder haben Verschlei

Motor (berholen (Werkstattarbeit)

Verdichtung zu gering

Siehe unter ,Keine Kompression®,
1. Abschnitt

3. Motor wird zu hei3

Motor ist (iberlastet

Niedrigeren Gang einschalten

Kihlwassermangel

Kiihlwasser nachfillen

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen nachspannen bzw. erneuern

Kuhterschutzdecke geschlossen

Kithlerschutzdecke entsprechend 6ffnen
bzw. nach kalter Jahreszeit entfernen

Kihlerlamellen verschmutzt

Lamellen durchblasen bzw. -spritzen

Thermostat 6ffnet nicht

Thermostat auswechseln (Werkstatt-
arbeit)

Kihlwasserkreislauf verschmutzt

Kiihlsystem innen mit heiBer Spiilflis-
sigkeit (z. B. ,P 3“) reinigen

Kesselsteinbildung im Kiihlsystem

Kesselstein mit ,ephetin“ entfernen
(Werkstattarbeit)

Forderbeginn falsch eingestellt

Forderbeginn richtig einstellen (Werk-
stattarbeit)

Einspritzmenge zu groB

Einspritzmenge richtig einstellen
(Werkstattarbeit)

4. Motor raucht abnormal

Motor ist Uberlastet

Niedrigeren Gang einschalten

Olbadiuftfilter zugesetzt

Lufteintritts6ffnung und Mittelrohr séu-
bern. Filtereinsatz und Oltopf reinigen,
Olftliung erneuern
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Ursache

Abhilfe

Einspritzdisen sind nicht in Ord-
nung

Druck und Spritzbild (vier Offnungen)
der Einspritzdiisen Uberpriifen. Diisen
evtl. erneuern. Druck auf 180—185 atii
einstellen. (Werkstattarbeit)

Einspritzmenge zu groB

Einspritzmenge richtig einstellen
(Werkstattarbeit)

Verdichtung zu gering

Siehe unter ,Keine Kompression®,
1. Abschnitt

5. Motor klopft

Einspritzdiisen tropfen nach
(Verkokung)

Druck und Spritzbild (vier Offnungen)
der Einspritzdiisen Uberpriifen. -Disen
evtl. erneuern. Druck auf 180—185 atii
einstellen (Werkstattarbeit)

Ein- oder AuslaBventil hangt

Ventilschafte mit Kraftstoff-Ol-Gemisch
I6sen (Werkstattarbeit)

Kolbenbolzen, Pleuellager oder Kur-
belwellenlager haben zu viel Spiel

Entsprechende Lager erneuern (Werk-
stattarbeit)

6. Griine Kontrollampe (,OEL¥) leucﬁtet auf

Oldruck infolge Olmange!l zu gering

Motorélflitlung ergénzen

Im Sommer HD-Ol SAE 10 aufgefiillt

Olwechsel vornehmen. HD-O1 SAE 20
verwenden

Stromkabel des Oldruckschalters hat
Masseberiihrung

KurzschluB der Leitung beseitigen
(Werkstattarbeit) ‘

Oldruckschalter defekt

Neuen Oldruckschalter (Schaltereinstel-
lung 0,5—0,8 atli). einbauen (Werkstatt-
arbeit)

Ol-Hauptstromfilter verschmutzt

Bei Multi-Hochleistungsfilter (4ltere Se-
rien): Olfiltergehduse und Siebfilter rei-
nigen, Micro-Top-Patrone auswechseln
(Werkstattarbeit)

Bei Schmierdl-Wechselfilter:
Wechselfilter erneuern -

Olregelventil verschmutzt

Olregelventil reinigen (Werkstattarbeit)

Olsaugfilter verschmutzt

Saugfilter reinigen (Olwanne abneh-
men; Werkstattarbeit)

Oldruck infolge schiechter Lager zu
gering

Kurbelwellen- und Pleuellager Uberpri-
fen, evtl. entsprechende Lager erneuern
(Werkstattarbeit)




7. Rote Kontrollampe (,,LADE“) leuchtet auf

Ursache

Abhilfe

Zindschliissel bei laufendem Motor
nicht ganz eingedriickt

Zundschliiissel hineindriicken

Keilriemen zu lose oder gerissen

Keilriemen nachspannen bzw. erneuern

Defekt an Lichtmaschine od. Regler

Lichtmaschine bzw. Regler lberprifen
und instandsetzen bzw. austauschen
(Werkstattarbeit)

8. Fehleran d

er Fahrkupplung

Kein Pedalspiel (Motor geht auf
Touren, Schlepper bleibt stehen)

Kupplungsspiel nachstellen (Werkstatt-
arbeit)

Kupplungsbeldge abgenutzt

Beldge erneuern oder Mitnehmerschei-
be austauschen (Werkstattarbeit)

9. Verminderte Kraftiibertragung der Turbokupplung

Nicht die vorgeschriebene Olmenge
aufgefilit

Funktionspriifung vornehmen (Werk-
stattarbeit). Bei Bedarf Olstand berich-
tigen (siehe unter ,Wartung u. Pflege“)

10. Bremsen sin

d nicht in Ordnung

Bremspedale haben zu viel Leerweg

Zug- bzw. Druckstangen nachstellen
(Werkstattarbeit)

Handbremse wird erst nach groBem
Hebelweg fest

Spannschidsser nachstellen (Werkstatt-
arbeit)

UngleichméaBige Bremswirkung der
FuBbremse

Eine Zug- bzw. Druckstange entspre-
chend nachstellen (Werkstattarbeit)

UngleichméBige Bremswirkung der
Handbremse

Ein SpannschloB entsprechend nach-
stellen (Werkstattarbeit)

Bremsbeldge der FuBbremse abge-
nutzt

268/258: Bremsbelagscheiben erneu-
ern (Werkstattarbeit)

238/138: Beladge erneuern oder Brems-
backen austauschen; bei aufgekiebten
Beldgen nur Austausch!
(Werkstattarbeit)

Bremsbeldge der Handbremse ab-
genutzt

Beldge erneuern oder Bremsbander
austauschen (Werkstattarbeit)
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268/258: FuBbremse blockiert,
Bremsbelagscheiben beschéadigt,
Zugfedern gebrochen

238'138: FuBbremse blockiert,
Bremsbelag gebrochen,

268 258: Bremsbelagscheiben und Zug-
federn erneuern (Werkstattarbeit)
238/138: Beladge erneuern oder Brems-
backen austauschen; bei aufgeklebten
Beldgen nur Austausch!
(Werkstattarbeit)




Ursache Abhilfe
268/258: Bremsbelagscheiben verdlt | 268/258: Bremsbelagscheiben erneuern.
238/138: Bremsbelédge verolt Olundichtheit beseitigen (Werkstatt-
arbeiten)

238/138: Beldge erneuern oder Brems-
backen austauschen. Bei aufgeklebten
Beldgen nur Austausch! Olundichtheit
beseitigen (Werkstattarbeiten)

11. Stérungen an der elektrischen Anlage

Sicherung durchgebrannt, Glihlam- | Sicherung oder Gliihlampe erneuern,
pe defekt, Leitung hat KurzschluB KurzschluB beseitigen

Leitungsanschliisse lose und ohne | Schraubverbindungen nachziehen und
Kontakt Steckverbindungen Uberprifen. Kon-
taktstellen metailisch blank machen

Kein Kontakt zwischen AnschluB- AnschluBpole und Batterieklemmen von
polen und Batterieklemmen Oxydation befreien, mit Korrosions-
schutzfett bestreichen. Klemmschrau-
ben gut festziehen :

MasseanschiuBstellen ohne Kontakt | Entsprechende AnschluBstellen metal-
lisch blank machen und festziehen

12. Versagen der Blinklichtanlage

Kontrollampe BLINKER 1 brennt
nicht bei Betrieb ohne Anhédnger

Kontrollampen BLINKER 1-+2 bren- | Defekte Glilhlampe in entsprechender
nen nicht bei Betrieb mit einem An- | Blinkleuchte  (Blink-Positionsleuchten
héanger vorn, Dreikammerleuchten hinten oder

Kontrollampen BLINKER 1+2-+3 Anhénger-Blinkleuchten) austauschen

brennen nicht bei Betrieb mit zwei
Anhangern

Alle Blinkleuchten ausgefallen Sicherung priifen, evtl. erneuern, Kurz-
schluB beseitigen

Blinkgeber evtl. austauschen
(Werkstattarbeit)

13. Versagen der Warnlichtanlage

Alle Warnblinkleuchten ausgefallen | Sicherung priifen, evtl. erneuern, Kurz-
schiuB beseitigen

Warnlichtgeber evtl. austauschen
(Werkstattarbeit)




14. Starke Gerdusche an der Hydraulikanlage

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Ol im Hydraulikélraum

Ol wie vorhandene Fiillung nachfiillen
bis Olspiegel in Mitte Olstandsauge
bzw. bei hydr. GerateanschluB und bzw.
oder hydr. Mahantrieb bis Einfiillboh-
rung

Hydrauliké!l noch kalt

Hydraulikanlage betriebswarm fahren

Hydraulikél zu dickflissig

Uberpriifen, ob (HD-)SAE 20 oder
HLP 36 aufgefillt ist

' Saugfilter (Siebstern-Einsatz) ver-
schmutzt

Saugfilter nach Olablassen reinigen
(Werkstattarbeit; siehe ,,Wartung und
Pilege”)

Uber Saugleitungsanschliisse wird
Luft angesaugt

Anschliisse abdichten
(Werkstattarbeit)

" 15. Hydraulik hebt nicht

Zu wenig Ol im Hydraulikélraum

Ol wie vorhandene Fiillung nachfiillen
bis Olspiegel in Mitte Olstandsauge
bzw. bei hydr. GerdteanschiuB und
bzw. oder hydr. Mahantrieb bis Einfill-
bohrung

Hubbegrenzerhebel in unterer Stel-
lung

Hubbegrenzerhebel hochziehen

Regeliibertragungsgesténge hat
sich verstellt

Regelhydraulik neu einstellen
(Werkstattarbeit)

Leitungsanschliisse undicht

Leitungsanschliisse abdichten
(Werkstattarbeit)

Uberdruckventil im Steuergerét
defekt

Steuergerat austauschen
(Werkstattarbeit)

Steuergeréat defekt

Steuergerat austauschen
(Werkstattarbeit)

Hydraulikpumpe defekt

Hydraulikpumpe austauschen
(Werkstattarbeit)

16. Hydraulik senkt nicht ab

Senkdrossel geschlossen

Senkdrossel 6ffnen (Hebel nach rechts)

Vorsteuerschieber klemmt durch
Verspannung des Steuergerates

Steuergerat-Befestigungsschrauben 16-
sen und mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment (2,5—3 mkp) anziehen.
Wenn erfolglos, Steuergerét austau-
schen (Werkstattarbeiten)




Ursache Abhilfe

Absperrschieber verschmutzt Steuergerat reinigen oder austauschen
(Werkstattarbeit) :

17. Verminderte Hubkraft der Hydraulik

Zu wenig Ol im Hydraulikélraum Ol wie vorhandene Fiillung nachfiillen
bis Olspiegel in Mitte Olstandsauge
bzw. bei hydr. GerdteanschluB und
bzw. oder hydr. Mahantrieb bis Einfiill-

bohrung
Uberdruckventil zu niedrig einge- Uberdruckventil auf 175 atil einsteilen
stellt (Werkstattarbeit)
Hydraulikpumpe verschlissen Hydraulikpumpe austauschen
(Werkstattarbeit)

Uber Saugleitungsanschliisse wird | Anschliisse abdichten (Werkstattarbeit)
Luft angesaugt

Saugfilter (Siebstern-Einsatz) ver- Saugfilter nach Olablassen reinigen

schmutzt (Werkstattarbeit; siehe ,Wartung und
Pfege")

Kolben- und Zylinderabdichtung Abdichtelemente erneuern

schadhaft (Werkstattarbeit)

18. Hydraulik sinkt selbstttig ab -
bei ,Lageregelung“ wird stdndig nachgeregelt

Druckhalte- bzw. Senkventil undicht | Steuergerat austauschen
(Werkstattarbeit)

Kolben- und Zylinderabdichtung Abdichtelemente erneuern

schadhaft (Werkstattarbeit)

19. Hydraulik geht ohne Arbeitsgerét selbsttiitig nach oben

Hydraulikdl noch kalt Hydraulikaniage betriebswarm fahren
Hydraulikél zu dickflissig Uberpriifen, ob (HD-)SAE 20 oder
HLP 36 aufgeflillt ist

20. In oberer Endstellung der Hydraulik
spricht Uberdruckventil dauernd an

Endabschaltung verstelit Endabschaltung neu einstellen
(Werkstattarbeit)




21. Hydraulik regelt nicht

Ursache

Abhilfe

Pflug fur Regelhydraulik nicht ge-
eignet

Speziellen Pflug fir Regelhydraulik
verwenden (siehe ,Bedienung,
11. Automatische Regelhydraulik®)

Pflugschare stumpf (kein Einzug)

Pflugschare scharfen

22. AuBenliegender Arbeitszylinder arbeitet nicht einwandfrei

Endabschaltung verstellt (Uberweg
zu klein)

Endabschaltung neu einstellen
(Werkstattarbeit)
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Hinweise zum Schmierplan

Wir empfehlen ausdriicklich, nur Marken-Schmierstoffe zu verwenden. Diese kdnnen
von unseren Kundendienstwerkstatten, Vertriebsstellen und von allen namhaften Ol-

vertriebsfirmen bezogen werden.

1. Fettschmierstellen

Fettsorte: Mehrzweckfett, lithiumverseift,
Tropfpunkt mindestens 170°
Celsius

Gewdhnliches Abschmierfett (Tropfpunkt
ca. 80°C) und HeiBlagerfett sollen
zweckmaéaBigerweise durch Mehrzweck-
fett ersetzt werden, da die Verwendung
einer einzigen Fettart wegen rationel-
ler Lagerhaltung vorteilhaft ist. AuBer-
dem werden Schéden, die durch Ver-
wechslung entstehen kdnnen, ausge-
schlossen.

Fett, Behélter und Presse sind vor Ver-
unreinigungen zu schiitzen.

a) Druckschmierstellen

Beim erstmaligen Abschmieren ist es
notwendig, evil. vorhandene Farbe von
den Schmiernippeln oben zu entfernen.

Zum Abschmieren ist der Motor abzu-
stellen. Vor dem Ansetzen der Fettpres-
se sind die Schmiernippel jeweils abzu-
wischen, damit kein Schmutz in die La-
ger eindringen kann. Darauf achten, daB
alle Schmiernippel bzw. Lager Fett
durchlassen. Beschéadigte Schmiernip-
pel sind durch neue zu ersetzen.

Vorderachse

Zum Abschmieren der Vorderachse ist
der Schlepper vorn aufzubocken, damit
die Lager entlastet werden.

Kupplungs-Ausriicklager

Das Ausriicklager der Fahrkupplung ist
nur ca. alle 1000 Betriebsstunden mit
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett abzu-
schmieren.

Empfohlene Fettqualifikation: Lithium-
verseift, Tropfpunkt ca. 185° C, Walk-
penetrationszahl 220-250.

Der Schmiernippel ist nach Entfernen
des im Schmierplan abgebildeten Ab-
schluBdeckels zugénglich. Bei Maschi-
nen mit Super-Kriechganggetriebe ist
der Schaltdeckel in ausgeschalteter
Stellung des Schalthebels abzunehmen.

Nicht zu viel Fett in das Ausriicklager
pressen, da es sonst in die Kupplung
gelangen kann und dadurch dort Scha-
den auftreten!

Mahwerk

Die =zusétzlichen Schmiernippel des
Doppelmesser-Schneidwerkes sind un-
ter ,Wartung und Pflege, 19., j)* bzw.
«20., )" zu ersehen.

Bei stiligelegtem Mahwerk entfalit
selbstverstandlich die Schmierung der
Mahwerkteile.

Frontlader

Jeweils nach etwa 2 Tagen Frontlader-
einsatz sind die Lagerungen von Lade-
schwinge (2 Schmiernippel) und Hub-
zylindern (je 2 Schmiernippel) abzu-
schmieren.

Allradschiepper

Die =zuséatzlichen Druckschmierstellen
des Vorderradantriebes sind unter ,All-
radschlepper, 6. Schmierstellen" aufge-
fahrt.

b) Fettilillungen
Vorderradnaben (nicht bei Allrad)

Ca. alle 2000 Betriebsstunden ist die
Fettfillung der Vorderradnaben durch
Mehrzweck- oder HeiBlagerfett in der
Kundendienstwerkstatt erneuern zu las-
sen.

Empfohlene Fettqualifikation: Lithium-
verseift, Tropfpunkt ca. 185° C, Walk-
penetrationszahl 265—295.

Mahwerk

Vor jeder Mahsaison und bei jedem
Messerwechsel sind beim Fingerbalken-
Mahwerk die Pfannen der Kurbelstan-
genbénder, die den Messerkopf um-
schlieBen, mit Mehrzweck- oder HeiB-
lagerfett zu versehen.

_ Beim Doppelmesser-Schneldwerk sind

vor jeder Mahsaison und bei jedem Mes-
serwechsel die Pfannen aller oberen und
unteren Messerfiilhrungsarme mit Mehr-
zweck- oder HeiBlagerfett zu fiillen.
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2. Olschmierstellen

a) Olfiillungen

Bei den Olwechseln und Olstandskon-
trollen bzw. beim Nachfiillen ist auf
groBte Sauberkeit zu achten. Jede Ver-
schraubung und auch ihre Umgebung ist
zu reinigen, bevor sie gelost wird. Ein-
fiillgefaBe, Trichter usw. sind sauber zu
halten.

Motor

Fir die Olfilllung des Motors darf nur
HD-Motorendél verwendet werden.

Das gleiche Ol ist fiir das Einspritzpum-
pen-Reglergehduse und im Olbadluft-
filter zu verwenden.

Hydraulikanlage

Als Hydraulikédl kann legiertes Motoren-
6l HD-SAE 20 (wegen einfacher Lager-
haltung giinstig, da Sommeré! fiir Mo-
tor), unlegiertes Motorendl SAE 20 oder
das steuerbeglinstigte Hydraulikél HLP
36 verwendet werden.

Fiir die Tropen ist unlegiertes Motoren-
6] SAE 30 oder legiertes Motorend! HD-
SAE 30 vorgeschrieben. Da letzteres
auch im Motor ganzjihrig verwendet
wird, ist es wegen einfacher Lagerhal-
tung vorteilhaft.

Getriebe

Fiir das Schalt- und Verteilergetriebe
darf kein Hypoiddl, sondern muB das
vorgeschriebene Mehrzweck-Getriebedl
verwendet werden.

Es ist zu beachten, daB das Verteiler-
getriebe (Getriebedl) von der rechten
Schlepperseite aus zuganglich ist; nicht
zu verwechseln mit dem von links zu-
génglichen Hydraulikdiraum (Motoren-
oder Hydraulikdl).

Seitenvorgelege

In die beiden Seitenvorgelege ist Hy-
poid-Getriebedl einzufillen.

Hubwerkschmierung

Die Olfiillung im Hubwerk ist regelma-
Big (mit dem Getriebe) zu kontrollieren
und bei Bedarf ist Mehrzweck-Getriebe-
6l bis zum Rand der Einfiillbohrung
nachzufiillen. Sollten bei den Olstands-
kontrollen 6fter Fehlmengen festgestellt
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werden, muB3 das Hubwerk in der Kun-
dendienstwerkstatt abgedichtet werden.
Nur bei Reparaturarbeiten, die ein Ab-
nehmen des Krafthebers erfordern, ist
die Olfiillung zu erneuern.

Lenkung (mechanisch)

Die Olfiillung des Lenkgetriebes (im
Schmierplan nicht aufgeflhrt) ist jahr-
lich zu Gberpriifen und, wenn erforder-
lich, ist Hypoid-Getriebedl bis zur Ein-
flillbohrung nachzufiillen (siehe unter
+Wartung und Pflege, 14. Lenkung und
Vorderachse").

Vorderradabtrieb (bei FWA)

Es ist zu beachten, daB beim Schaltge-
triebe-Olwechsel auch das Al vom
Vorderradabtrieb abgelassen werden
muB.

Allrad-Vorderachse

Fur die Olfillung im Vorderachs-Aus-
gleichgetriebe und bei FWA 268 fiir die
Nabentriebe vorn darf nur Hypoidél Ver-
wendung finden. Die Olstandskontrollen
und Olwechsel erfolgen jeweils zusam-
men mit dem Getriebe.

b) Sonstige Glschmierstellen

Alle Gelenk- und Lagerstellen, z. B. an
Brems- und Gasgesténge, Dreipunktauf-
hé&ngung (auch Spindelgewinde des
oberen Lenkers), Frontlader, Drehgriff
zum Lenkrad (Kugel6ler), Einschaltge-
stinge des Wendegetriebes usw. sind
regelméBig mit Schmierd! zu versorgen.

Betreffende Teile erforderlichenfalls
vorher reinigen.

Olschmierstellen am Mihwerk
Mechanischer Mahantrieb

Vor jeder Mahsaison und dann je nach
Mahleistung sind Schaltbund, Gleitstein
und Seilrollen der Mé&hwerkschaltung
sowie alle dbrigen Gelenk- und Lager-
stellen des Méahwerkes mit Ol zu
schmieren.

Hydraulischer M&hantrieb

Vor jeder Méhsaison und dann je nach
Mahleistung sind Seilrollenlagerungen
der Drehzahlbegrenzung, Spindel der
Schnittwinkelverstellung sowie alle {b-
rigen Gelenk- und Lagerstellen (Aufzug-
trager des Méhaufzuges usw.) mit O zu
schmieren.




Fingerbalken

Vor jeder Méhsaison und wéhrend des
Méaheinsatzes téglich, sind alle Messer-
flhrungsstellen zu &len.

Doppelmesserbalken

Vor jeder Mahsaison und wéahrend des
Méaheinsatzes téglich, ist auf die Unter-
feder-Hinterkanten der oberen Messer-
filhrungsarme etwas Ol zu geben. Eben-

so Uber die Klingen auf der ganzen
Messerlange.

Vor jeder Mahsaison und bei jedem
Messerwechsel ist zwischen die Mé&h-
messer und auf die Gleitfldchen im In-
nen- und AuBenschuh Ol zu geben.

Achtung: Die in Silentblocks gelagerten
Messerflihrungsarme sind wartungsfrei
und diirfen nicht geschmiert werden!

NOTIZEN




NOTIZEN
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1 Spurstange, links-rechts
Einzelradfederung bzw.
Achsschenkel, links und
rechts
Lenkschubstange, vorn

5 Bremspedallagerung
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Hubwerk (nur nachfiillen) links
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4 Kupplungswelle, rechts
Verteilergetriebe

8 Motor
Einspritzpumpen-Regler-
gehause (nur nachfillen)
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O Mehrzweckfett, lithiumverseift, Tropfpunkt mindestens 170° C

Zusatzliche Schmierstellen fiir Allradschiepper (Schaltring usw.), Doppelmesser-
Schneidwerk und hydr. Mdhantrieb siehe Betriebsanleitung!

Motorendl
Motor: Sommer HD-SAE 20 / Winter HD-SAE 10 / Tropen HD-SAE 30
Hydraulikdlraum: (HD-) SAE 20 oder HLP 36 / Tropen (HD-) SAE 30

Getriebedl

Schalt- mit Ausgleichgetriebe, Verteilergetriebe, Hubwerkschmierung, Riementrieb:
Mehrzweck-Getriebedl SAE 80

Seitenvorgelege, mech. Lenkung, Vorderachs-Ausgleichgetriebe, Nabentriebe vorn
(FWA 268): Hypoid-Getriebedl SAE 90

,Hinweise zum Schmierplan® in der Betriebsanleitung beachten!
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12 Geréateheber (Aufzughebel, 13 Gerateheber (Kolbenstange)
Aufzugklinke) Mahwerkschaltung (Schalt-

hebel, Ausriickhebel)

10 Kupplungswelle, links
Kupplungs-Ausriicklager
Schalt- mit Ausgleich-
getriebe

14 Exzenterlager bei Finger-
balken (mech. Mahantrieb)




Wartungsplan fiir Fexr-msrer 106 S-105S-104S-103 S
FW/FWA 268 - FW/FWA 258 - FW/FWA 238 - FW/FWA 138

Der Schiepper Iauft nur dann zur Zufriedenheit des Kunden, wenn er von der ersten Stunde an gut gepflegt wird. Neben der einwandfreien
Fahrweise sowie eigenen Wartung durch den Schiepperfahrer, ist eine regelméBige Betreuung des Schleppers in der Kundendienstwerk-
stétte, insbesondere wihrend der Einfahrzeit, die beste Gewdhr fiir stete Einsatzbereitschaft und entscheidend fiir eine lange Schiepper-

Lebenszeit.

Durchfiihrung der

Kundendienste

Technische Daten und Hinweise

M. wéhrend der nach der
© Einfahrzeit Einfahrzeit . i - . - R ~ —
S e e Auszufithrende Arbeit .
5 1. _ 2. ~ 3. regelméaBig h = Betriebsstunden
5 Kundendienst alle | alle - . .
= mindest

| 30n _ 100 h _ 200h | 100 h | 300 h |jshrl?) ) indestens aber alle 1000 Betriebsstunden

Motorenél erneuern Sommer: HD-SAE 20")

Winter: HD-SAE 10') 268/258: 9,5 Ltr. / 238: 7,75 Ltr.

1 . Tropen: HD-SAE 30') 138: 7,25 Ltr.
Olstand im Einspritzpumpen-Reglergehduse priifen, evil. Einspritzpumpe: bis Olstandskontrolibohrung in Reglerstirn-
nachfiillen seite (Ol wie im Motor)

2 200 Schmierdi-Filterbox (Wechselfilter) austauschen Ol-Filterbox eindrehen bis Dichtring (leicht eindlen) anliegt,

B mit /2 Umdrehung nur von Hand festziehen

3 Olbadluftfilter reinigen und Ol erneuern Ol wie im Motor, nur bis zur Markierung / 0,7 Liter

4 Funktion der Oldruckkontrollampe priifen Schaltereinstellung 0,5—0,8 atii

5| omm— — —— Siebfilter u. Filterraum der Kraftstoff-Forderpumpe reinigen Beschadigte oder verhartete Dichtringe austauschen

6 a—— Kraftstoffilter auf DurchlaB priifen. Wenn nétig, Filterbox | Kraftstoff-Filterbox eindrehen bis Dichtring anliegt, mit
auswechseln (mindestens alle 1000 Betr.-Std.) /2 Umdrehung nur von Hand festziehen / Anlage entliiften

7 Keilriemen fiir Lichtmaschine-Wasserpumpe priifen, evtl. | Keilriemen darf sich zwischen den Scheiben nur ca. 1,5 cm

B nachspannen durchdriicken lassen. Nicht zu stark spannen!

8 238: Zylinderkopfschrauben nachziehen Bei warmem Motor {iberkreuz einzeln ca. /4 Umdrehung 16-

sen u. gleich wieder mit17:0,5mkp in einem Zug nachziehen

O | s — Ventilspiel priifen, evtl. einstellen Ein- und AuslaB 0,2 mm (Motor kalt)

10 Wenn notwendig, Druck und Spritzbild der Einspritzventile Mehrlochdiise F 131.204.710.200
Uberprufen, evil. einstellen Einspritzdruck 180+5 atii
Kiihiwasserstand priifen, evtl. nachfiillen; Kiihisystem auf | Sauberes, kalkarmes Wasser
11 Dichtheit kontrollieren . Kihlerlamellen von innen nach auBen durchblasen bzw.
Wenn nétig, Kithlerlamellen auBen reinigen -spritzen
12 Kihisystem innen und auBen mit heiBBer Spilflissigkeit reini- Spilflissigkeit, z. B. ,,P 3“ / Kesselsteinentfernung mit
gen, wenn notig, Kesselstein entfernen. Kiithlwasser auffilien »ephetin“ / Fillmenge 14 Liter bzw. 11 Liter bei 238/138
Olstand in Schaltgetriebe, Verteilergetriebe, Seitenvorgele- Mehrzw. SAE 80%: Schaltgetriebe bis obere Peilstabmarke;
gen, Vorderachs - Ausgleichgetriebe und Nabentrieben vorn | Verteilergetriebe bis Einfullbohrung / Hyp. SAE 90%): je Sei-
13 (nur FWA 268) priifen, evtl. nachfiillen tenvorgelege bis Einfiillbohrung, 238/138 bis rote Markierung
/ Allrad, Hyp. 90%): Vorderachs-Ausgleichsgetriebe bis Einfiill-
i bohrung; 268 je Nabentrieb vorn bis Kontrollbohrung, wenn
’ (groBe) Einfiillschraube oben
Ol in Schaltgetriebe, Verteilergetriebe, Seitenvorgelegen, Mehrzw. SAE 80?): Schaltgetriebe 24 Ltr., bei Allrad 27 Ltr.;
Vorderachs - Ausgleichgetriebe und Nabentrieben vorn (nur | Verteilergetriebe 3,15 Lir. / Hyp. SAE 90°%: je Seitenvorge-
14 | oo = | FWA 268) wechseln lege 4 Lir., 238/138: 2,5 Ltr. / Alirad, Hyp. 90%: Vorderachs-
Ausgleichsgetriebe 6 Ltr., 268: 5 Ltr.; 268 je Nabentrieb vorn
0,3 Ltr. :
Olstand im Lenkgetriebe prifen, evtl. nachfillen (mech. Len- | Hyp. SAE 90° bis Einflillbohrung
kung)
15 Lenkungsspiel kontrollieren, evtl. nachstellen (mech. Len- | Nachstellung nur in der Werkstatt
kung)
16 Olstand im Hubwerk priifen, evtl. nachfiillen Mehrzw. SAE 80%) bis Einflllbohrung (Hubarme hydr. oben)
Olstand der Hydraulikanlage priifen, evtl. nachfiillen (HD-)SAE 20 oder HLP 36*) - Tropen (HD-) SAE 30 - bis Mitte
17 Olstandsauge / Mit auBenliegendem Arbeitszylinder und
bzw. oder hydr. M&hantrieb bis Einfiillbohrung / Alle Hub-
zylinder eingefahren
Ol der Hydraulikanlage wechseln (Saug- und Entliiftungs- | (HD-) SAE 20 oder HLP 36*), Tropen (HD-) SAE 30, 7,5 Ltr. /
18 filter reinigen) : Mit Frontlader ca. 9 Ltr. / Mit auBenliegendem Arbeitszylin-
der und bzw. oder hydr. Mahantrieb jeweils 6 Lir. mehr (bis
Einfiillbohrung) / Alle Hubzylinder eingefahren
Spiel der Fahrkupplung, Zapfwellenkupplung und Allrad- | Kupplungsspiel an Pedalplatte 40—45 mm / Zapfwellenkupp-
19 | e err— — Schaltkupplung Gberpriifen, evtl. nachstellen lung: Spiel zwischen Schaltstange und Stockhebel-Gleit-
B stiick11 mm / Allrad-Schaltkupplung: siche Betriebsanleitung
Luftdruck der Reifen {iberpriifen, bei Bedarf berichtigen Allrad vorn
. 268 mit 10-24 AS: 1,4 atl, bei Frontladereinsatz 1,7 atii
268 mit 9-24 AS: 1,8 atll, bei Frontladereinsatz 2,0 atii
268 mit 12,5-20 (8 PR): 1,75 atli, bei Frontladereinsatz 2,0 atil
258/238/138: 10,5-20 e.Sp.: 1,5 atl, b. Frontladereins. 2,5 ati
138 mit 6,50-20 e. Sp.: 1,5 atii, bei Frontladereins. 4,0 ati
20 Vorn .
268/258: 6,50-20 ASF: 2,5 atli, bei Frontladereinsatz 3,0 ati Hinten ] . )
238: 6,50-20 ASF: 1,5 atii, bei Frontladereinsatz 3,0 atii 268/258: 12-38 AS / 12-38 Bibagrip: 1,2 atli N
268: 7,50-18 ASF: 2,0 atli, bei Frontladereinsatz 2,5 ati 268: 15-30 AS: 1,0 atil / 268: 14-34 AS: 1,1 ati
258/238: 7,50-18 ASF: 1,5 atli, bei Frontladereinsatz 2,5 atii 258/238: 14-30 AS: 1,0 atli /238/138: 13-30 AS: 1,0 atll
268: 7,50-20 ASF: 2,0 atli, bei Frontladereinsatz 2,5 atli 258: 12-36 AS: 1,2 mE / 238: 12-36 AS: 1,0 ati
138: 6,00-16 ASF: 2,0 atli, bei Frontladereinsatz 3,5 atii 238/138: 11-36 AS: 1,1 mE /238/138: 10-36 AS: 1,5 ati
138: 7,5L-15 ASF: 1,5 atli, bei Frontladereinsatz 2,5 atii 138: 11-32 AS: 1,2 atl /138: 9-36 AS: 2,0 m»m
138: 7,50-16 ASF: 1,5 atli, bei Frontladereinsatz 2,5 atl 138: 13-28 AS: 1,0 atii/ 138: 12-28 AS: 1,0 atli
N o T Sturz (FW 138) und Vorspur der Vorderrader prifen, evtl. | Sturz (FW 138) ca. 2,5° / Vorspur 0-3 mm, auch bei Allrad
21 - einstellen
Batterie prifen, evil. destilliertes Wasser nachfiillen Séuredichte geladen 1,285 kg/l / 15 mm Uber Plattenober-
22 — alle 4 Wochen kante bzw. bis zur Saurestandsmarke
o Alle Schrauben und Muttern, besonders an Dichtstellen (Hy- | Auf Scheuerstellen und Undichtheiten achten / Nachziehen
draulikverschraubungen usw.), Achstrichtern, Rédern, Len- | von Hydraulikverschraubungen: Anlage drucklos! / Anzugs-
P — f— ] kung und Frontlader-Anbaurahmen prifen, evtl. nachziehen | Richtwerte fiir Radmuttern: vorn 27 mkp — hinten 35 mkp —
268 hinten 45 mkp — FW 138 vorn 14 mkp — FWA 138 vorn
27 mkp
24 | e s v | siehe Schmierplan | Schmierstellen laut Schmierplan abschmieren. Gelenke dlen | Mehrzweckfett/ Schmiernippel vor dem Abschmieren reinigen
"Mech. Méhantrieb: Keilriemen dirfen sich zwischen den Scheiben nur ca. 1 cm
25 | mmm— — Keilriemen fir Ma&hantrieb prifen, evtl. nachspannen . durchdriicken lassen
T . Mahaufzug und Mahantriebsabschaltung (mech. Antrieb) | Siehe Betriebsanleitung / Auch vor jeder Méhsaison
26 | mmmm— - — bzw. Drehzahlbegrenzung (hydr. Antrieb) priifen, evtl. nach-
stellen
27 Schlepper probefahren, dabei Bremsen auf Wirksamkeit { Schlepper muB aus 20 km/h auf 6—8 Meter stehen
prufen, evtl. nachstellen Auf gleichmaBige Bremswirkung beider Hinterrdder achten

1) Motorendl, Spezifikation nach MIL-L-2104 B oder DEF 2101 D
2) Mehrzweck-Getriebedl, Spezifikation nach MIL-L-2105 (A)

3) Hypoid-Getriebedl, Spezifikation nach MIL-L-2105 B
4) Steuerbegiinstigtes Hydraulikol

AuBer diesen Kundendienstarbeiten sind die laut Betriebsanleitung <aqummoszmc.m:m: Kontroll- und Pflegearbeiten (Arbeiten vor Inbetrieb-
nahme, Reinigung des Schleppers usw.) regeiméBig vorzunehmen.
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