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Wichtige Hinweise fiir die Inbetriebnahme des Schleppers

. Luftdruck der Bereifung nach Angabe auf Seite 39 prifen. Fir die Transport-

verladung wurde der Luftdruck erh&ht.

. Olstand im Motaor, Geiriebe, in Mebentrieben und im Luftfilter kontrollieren.
. Nur vorgeschriebene Schmier- und einwandfreie Krofistoffe verwenden.
. Kihlrippen vom Zylinder und Zylinderkopf scuber und trocken halten.

. Vorsicht bei Benutzung von Ausgleichgetriebesperre und Lenkbremse.

Bei StraBenfahrt ist die Betdtigung unzuldssig.

. Befarderung von Lasten auf den Anbauvgerdten ist zu vermeiden.

Schrauben und Muttern regelmaBia auf festen Sitz kontrollieren, besonders
an den Radscheiben,

Gewissenhaft Betriebs- und Wartungsvorschriften beachten.



Vorbemerkung

Diese Bedienungsanleitung soll Ihnen einen Einblick in den Aufbau des
Deutz-Diesel-Schleppers D 30/D 305 und die Funktion seiner Houptbestandteile
vermitteln, in erster Linie aber Sie mit der Handhabung, Wartung und Pflege
veriraul machen.

Es ist daher wichtig, die Anleitung sorgfdltig und wiederholt durchzulesen, um
den Schlepper sachgeméB und richtig betreven zu kénnen, Nur zuverldssige
und gut angelernte Personen sollten mit der Fihrung und Wartung beauftragi
werden, um seine Befriebsféhigkeit auf die Daver sicher zu stellen,
In der Zeit, in der der Schlepper nicht benutzt wird, sollte man ihn in einem
geeigneten Roum vor Witterungseinflissen geschitzt unterbringen.

Obwohl der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgfaltig auf seine
Ausflhrung und Vollsténdigkeit der Ausriistung hin geprift wird, empfiehli
es sich, den duBeren Zustand aller Teile bei Ubernahme zu kontrollieren und
etwaige Mangel oder Unvollsténdigkeiten der néchsten KHD-Verkaufsstelle
oder dem zustdndigen Vertragshdndler mitzuteilen, da spétere Beanstandun-
gen nicht beriicksichtigt werden kénnen.

Ferner sind die Anga-
ben im Kraftfahrzeug-
brief mit dem Typen-
schild zu vergleichen,
Die Motornummer ist
auf dem Motorschild
und auf dem Motor-
gehduse neben Zylin-
der 1 eingeschlagen.
Das Typenschild befin-
det sich auf der rechten
Seite des Kupplungsge- -
hduses in das gleich-
zeitig die Schlepper-
nummer eingeschlagen
isk,

AuBer den in der Stirungstabelle angegebenen Hinweisen enthélt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur Durchfihrung gréBerer Reparaturen
und Montagen. Es ist richtiger, solche Arbeiten den von uns sténdig angelei-
feten Reparaturwerken unserer Verkaufsstellen oder Verirogshdndlern zu
Uberlassen, um Schwierigkeiten ouf Grund unzureichendar Selbsthilfe aus-
zuschlieBen.

Um lrrfiimer zu vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
oder schriftlichen Mitteilungen zu gewdhrleisten, ist es unerl&Blich, in’ jedem
Falle die Typenbezeichnung D 30 oder D 30 § sowie die Schlepper- und Motor-
nummer onzugeben. Eine Haftung ouf Grund dieser Bedienungsanleitung
missen wir aus grundsétzlichen Erwéigungen ablehnen. :



Technische Daten

Motar-Bauvari:
Zylinderzahl
Bohrung
Hub

...........

..........
............
..............

Leistung
Kraftstoffverbrauch bei max. Dreh-
moment

im Jahresdurchschnitt
Kithlung

Shmiareng: v i e e

Schmierdldruck bei warmem Motor
Schmierdlreiniger

Clinhalt

Medtlliong: .. . wii owrn o b
bis obere Mefistabmarke . . . .
bis untere MeBstabmarke . . .

Einspritzpumpe mit mech. Regler . . .
Kroftstoff-Filter
Disenhalter

EREROTEGIEe ~ . . Ly e ek

Binspritzdruck

Edrderbaginm .. o, iew v ok
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . .,

EinlaBventil &ffnet
EinlaBventil schliefit
AuslaBventil &ffnet
Auslafiventil schlieft . . . . . . . .
Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .

........

4

EZzl 2
£ stehend
95 mm &
120 mm
1700 em?
Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer

28 P5

185 g/PSh

1,9-2.3 kg'h

Luftkbhlung mittels Schwungrad-
gebldse

Drudkumlaufschmierung

mind. 0,5 atii bei Leerlauf (600 Upm)
Siebfilter mit Tressengewehe
Feinfilter im Nebenstrom
eingebautes Umgehungsventil

ca. & Liter
ca. 4,5 Liter
ca. 3,0 Liter

Fobrikat Deutz
Filzrohrfilter
KD 45 SDA 451
DNOSD 211
125 ofii

2211° = 55 mm v.0.T.
0,1-0,15 mm

162 vor o.T.
40° nach u.T.
52° vor u.T,
16° nach o.T.
1,25-1.5 mm



Schlepper Variante: | N (Normal) =
_Egmgmrall:amschl h;.fdr An- -
\ IR oo OLRE 4 1420 | 1450
Bere ng+ . i T
'nmrn ...... bR § | 500-16 AS Front
. <01 N o R .| 9-32A5 ' 10-28AS | 11-28 AS
Linge: . . . .. . [B mm 3040
Breite: (bei 1 Ee:fn:rhrersnfz] mm  1600-1740 | 1600-1770  1400-1800
Ghe bis Lenkrad: . |: mm 1620 1590 1620
Radstand: | mm 1900
Dwd\fﬁhrhhnhn [rn Weﬂﬂrdud'l mm 2285 260 | W
Spurweiten:
L i G N (Sv) mm 1290-1446
Teleskopachse (auf Wunsch) mm 1290-1390-1490-1590-1490
Lﬂud e e |2 ) Sl B mm 1446=1546-1646-17 461844
1 R ;Sh] mm 1250-1500
Stufenrad (auf Wunsch) . mm | 1226-1326- 426—]526—-?625—1 ?26{6 fach)
mit Zwischennobe . . . mm 1826—1926
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse mm 430
unter der Hinterachse . . . mm 500 , 470 5000
= unter dem Rumpf . . . . . mm 440 435 440
Spurkreisdurchmesser: . ;
ohne Lenkbremse . . ., . . . m 6.4
mit Lenkbremse . . . . . ol ) 53 i
Zugvorrichtung: . . , . . . (HA) ' Fengmaul vorn, Zugmaul drehbar
und héhenverstellbor
____Hohe verstellbar . . . | . . mm_ 420-740 395-710 | 425-745
A.nhunguvnmd'lung: -+« .+ .. .| .Ackeranhéngeschiene mit Platorm
Héhe verstellbar . . . . . _mm 350/415 320/385 | 350/415
Ga:ﬁwmdrghlltn* _____ km/h | longs. schnell ' langs. schnell | langs. schnell
gal’ruduburserzung 8:43
ibersetzung 13:43
1. Gang . . 1.5 &8 1.5 &5 15 68
2Cang. . | 217 ™) 20 87 T %]
3. Gang . . 32 139 30 132 32 139
4. Gang . . | 46 200 | 44 195 46 20,0
2 R.Gang. . | 21 91 | 20 87 | SR
Zoptwelle: @xlange. . . . . . . . ] 134" %75
Hohe . . ... ... (HZ) mm 570 540 570
Drehzahlen:
Garlmbumpfwallu <« . Wmin, 600 rechtsdrehend
Wegzapfwelle: | langsam schnell
1. Gang . . | 0 295 rechts-
2. Gang . . | 90 390 drehend
3. Gong . . | 140 800
4. Gang . . 200 BBO ) f:
R Gang . . 0 400 linksareh,
Wahanivieh: . . . . . . . . U/min, | 1270 rechtsdrehend
‘Riemenscheibe (auf Wunsch]: ' .
@ Breite X Drehzahl . . . mm 245100 %1285 W/min,

- Hydraulische Hubvorrichtung:

i Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen und

outomatischer Endabstellung,
Drei- Punkt-!{upplung




Schlepper Variante: |

NF [Normal-Freitrieb)

Eignngnmmiainschl.—h:.rcfr. An-

L PR co. kg | 1400 1430 1440
~ Bereifung: '
AT et & i vy il 5,00-16 AS Front
. chinten . . v s e o0 uas . o | 9-32AS | 10-2BAS | 11-28AS
FOOR0T 37 ke s L mm | 3040 i
Breite: (bei 1 Beifahrersitz) . mm | 1600-1740 | 16001770 | 1600-1800
Hohe: bis Lenkrad . . . . . mm 1620 | 1520 1620
e R N G (R} mm | 1900
Durchfahrtshahe (m, Wetterdach) mm | 2885 o A ) 0
~ Spurweiten: |
WO et o 5 (Sw } mm 12901444
Telesl-:upu:hsu (ouf Wounsch) mm 1290-1390-1490-1590-16%0
Lﬁud gedreht . .o mm 1444615461 646=17 461844
AT il v (Sh) mm 12501500
Stufenrad (auf Wunsch) . mm | 1226-1326-1426-1526-1626-1726(6-fach)
mit Zwischennabe . . . mm | 1826-1926
Bodenfreiheit: :
unter der Vorderachse mm 430
unter der Hinterachse . . . mm 500 470 500
unterdemRumpf . . . . . mm | 440 435 440
Spurkreisdurchmesser: I
ohne Lenkbremse . . . . . mm 6,6
mit Lenkbremse mm | 53

Zugvorrichtung: . . 2 H;IF;.]

Héhe verstel_lbur i i

Fangmaul vorn, Zugmoul drehbar
und hdhenverstellbar

. mm | 420-740 | 395-710 | 425-745

Anhéngevorrichtung: . . . . . . . . Ackeranhéngeschiene mit Plattform
Héhe verstellbor . . . . . mm 350/415 | 320/385 | 350/415
Geschwindigkeiten: . . . . . km/h | Tangs. schnoll [ Tangs. schnell | longs. schnell
Kegelradilbersetzung 8:43 I
Endiibersetzung 'I 3:63 .
1. Gang . . 1.5 68 | 1.5 65 | L5 68
2, Gang, « | 21 - %3 200 87 | 21 9]
3. Gang. . | 32 139 31] 13,2 32 139
4. Gang. . | 46 200 4 4 195 44 200
RGang. . | 21 51 | 20 87 | 21 "9
Iup!hrtnl.le @BXlénge. . . . . .. . ~ 3A"XT5
e A T (HZ) mm | 570 ! 540 570
Drehzahlen: |
Mntnrxur‘“ﬁﬂlli U/min 600 rechtsdrehend
Wegzapfwelle | longsem schnell
1. Gung (1] 795 rachis-
2. Gang a0 390 drehend
3. Gang 140 600
4, Gang 200 880
R. Gang . 20 400 linksdreh.
Méhantrieb: . . . . . . .. ~Uimin. | 1270 rechtsdrehend i
Riemenscheibe (auf Wunsch): :
1% Breite XDrehzahl . . . mm 2451001285 U/min.

Hydraulische Hubvorrichtung

outomatischer Endabstellung,
Drei-Punkt-Kupplung

Bosch-Kraftheber mit 2 Hubarmen und
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L = Lange
B = H?:ﬁ&
H = Hihe
R = Rodstond
Sv = Spurweile
Yarm
5h = Spunwih
hintemn
HA = Héhe
Anhdnge-
vorrichiung
HZ = Hbhe
Zopfwelle
Elektrische Ausriistung:
ADIDRSRE ™ & i 5T 08 Bosch EID1.8/12R73
Lichtmaschine mit . . . . . . . . Bosch LI/GEH 20/12/1900 R 11
Reglerscholter . . . .. . . .. RS/TB7S ........ 20121
Antrieb der 90 W Lichtmaschine . A 1,120 H 7433
Gluhstiftkerze 105Velt . . . . . . Keilriemen 10> 800 DIM 2215 5t
Glohioberwacher . . . . . . . . 505H 7483
BeMefia: oo s w8 wa @ i 12V 84 Ah DIN 72311
Fiillmengen
LI T 35 -l
Schmierdl im Motor . . . . . . . 6 |
Getriebedl im Wechselgetriebe . . 14 | .
mit Mdhantrieb plus . . . . . 1.6 1
bonkung: « oo« s e s 05 1
Getriebed! im Riemenscheiben-
palriebe ;oc oo e e 0751

Schmierdl im OlspOlluftfilter . . . 081



Beschreibung

1 Hydroulische Dipumpe 2 Traktormetersalle 3 Oldruckschalter

Der Motor ist ein stehender, lufigekihlter Zweizylinder-Diesel-Motor, Bauar!
F2L 712, der im Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.



Das Kurbelgehduse ist ein Tunnelgehduse, in welches der untere Schaoft des
Zylinders von oben eingesetzt und durch einen Gummiring abgedichtet wird.

it dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in das Kurbelgehduse
durchgehende Schrouben befestigt. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel,
in welchem cuch das Oldruckregulierventil untergebracht ist, befindat sich der
Zahnradantrieb der Nockenwelle und des Reglers,

Nach hinten schliefit sich an daos Kurbelgehduse die Schwungradverkleidung an,
deren Spiralform, die von einem radialwirkenden Schwu?r{:dgeblﬁse erzen.cllgre
Luftstrémung aufnimmt und den Kohlflachen der Zylinder und der Zylinder
kopfe zufifirt,

In den Zylinderkopf mit eingegossener Wirbelkammer sind die Ventilsitzringe
fir Ein- und AuslaBventil und die VentilfGhrungen eingeschrumpft, Die
Steverungsteile werden durch eine Zylinderkopfhaube abgedeckt und iber ein
Filter miﬁ(ﬁhiluﬂ beliftet, :
Auf der rechten Seite wird das Kurbelgehéiuse durch den Einspritzpumpen.

deckel, der auch Oleinfillung, Peilstab, Entloftung und Regler trégt, abge-
schlossen,



I Glihkerze

2 Einspritzvantil

3 Kihlluftfghrung

4 Rippenzylinder

5 Kolbon

& Plewelslange

7 Lichtmazchine

8 Spiralgehiuse

7 Logerdechel

10 Anlosser

11 Olpumpe

12 Olansougtrichier

13 Ulablofischravbe

14 Bodendeckel

15 Oilsiebfillar mit Feinfilier
und Oberdruckventil

16 Drehzahlvarstalihabel

I7 Regler

18 Oleinfidlistuizen

19 OlmeBsiab

2 Yorpumpstonge

21 Einspritzpumpe

22 Nocdkanwelle

213 Zylinderkoplfschroube

M Zylinderkopl

25 Kipphebal

24 Kipphebalbock

1 Einspritzventil

2 Kahlluftfahrung

3 Einspritzleilung

4 Einspritzpumps

5 Lichimaschine

& Andrahklave

7 Oldruckragelventii

8 Manometeranschiufl
¥ Schmiardifiltar

10 Drehzahiverstellhabal
11 Dlainfdliung

12 Oilmebsiob =
13 Abstelibebal

14 Spiralgehcuse

16 Olentloftungsrohr
17 Einlafkonal

18 AusloBkanal

1% Zylindarkopfhoube




1 Zylinderkopfhoube

2 Ansaugkanal

3 Stoflstangenschulzrahr

4 Kolbenbaolzen

5 Safiel

& Kurbalwella

T Vardarer Gehdvisded:al

8 Zahnroddlpumpe

7 Aufstellful

10 Logerschild

11 Kurbelwellenlager

12 Sehaufelkranz
[Kihlgeblisa)

13 Schwungrod

14 Kdhllufifihrung

15 Auslafivantil

14 Einla@ventil

| Modkanwellanzahnrad

2 Zehnrod ouf der Kurbalwelle
3 Zahnrod zum Qlpumpenantrish
4 Farderzohnridar der Ulpumps
5 Zahnrad zum Reglaranirieb

& Auslafbistafel
7 EinlaBstaflel

Die Kurbelwelle ist dreifach ge-
lagert und mit Gegengewichten
versehen, Sie tridgt auf dem hin-
teren Ende das Schwungrad mit
Anlasser und Schoufelkranz, auf
dem vorderen das Zahnrad mit
Nockenwellen- und Tlpumpen-
antrieb, sowie die Keilriemen-
scheibe zum Anirieb der Lichi-
maschine.

Ein- und AuslaBventil sind hén-
gend angeordnet und gleiten
in ouswechselbaren Ventilfih-
rungen,

Plevelleger und mittleres Grund-
lager haben auswechselbare Lo-
gerschalen. Die Endzapfen der
Kurbelwelle werden von Lager-
buchsen aufgenommaen.

Die Kolben sind aus Leichtmetall
und mit 3 Verdichtungs- und 2
Olschlitzringen versehen.

Der Plevelstangenkopf ist auf dem Kolbenbolzen in
einer Bronzebichse gelagert.

Von der Kurbelwelle wird Ober schrégverzahnte Stirn-
rdder mit halber Motordrehzahl die Nockenwelle und
die Einspritzpumpe ongetrieben, sowie Uber ein wei-
teres Stirnrad der Flishkroftregler,




Die Einspritzpumpe wird
ven der Mockenwelle be-
igtigt und arbeitet mit
fest eingestelltem Spritz-
beginn, ohne Saugventil
noch dem Prinzip der
Schrégkantensteuerung.

Mit der Einspritzpumpe ist
der Fliehkraftregler mittels
Gestdnge gekuppelt. Er
wird von dem Mocdken-
wellenzahnrad angetrie-
ben und regelt selbsttétlig
ie nach Drehzahl und Be-
lostung die richtige Ein-
spritemenge  durch Ver-
schieben der Regelstange
in der Einspritzpumpe.

Der von der Einspritzpumpe geférderte
Kraftstoff wird von dem unter einem be-
stimmten Federdruck stehenden Einspritz-
ventil fein zerstdubt in die Wirbelkammer

eingespritzt.

12

1 Zahnrod auf der Mockenwelle
3 Zahnrod zum Regleranirieb
4 Mabe

3 Reglergewichie

& Reglerfeder

7 Anschlogschraube

8 Drehzohlvarstallhobal

9 Abstellhebel

10 Exzentorbolzen

11 Reglerhebal

12 Einsprilzpumpenkelben
und -zylindar

13 Klemmstick

I4 Regelstange

15 Mockenwelle

1 Einstellschaiben

2 Schraubverschiul

3 Druckleder

4 AnschluBstick

3 El_n:a:l'xl_u.ul’u1 c!Iur
insprilzieitu

& Stabfilter -

7 Druckbalzen

11 Disennadel
12 LeckBlonschiuG
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Schmiorblkreislavf

1 Entiikfbang
2 Kipplabal- und Vantilschmierung
I Beliblurgattopfon
4 Diobstrailrings
8 CHsteprungsloger Tar
Seatel und Kinshalbel
& Dailerifoplen
T Difdhrengublchan in der Kurbelweile
# Oidrudkregeiventil
? Didruckmuonar
brw. Dlldrudeschalies
10 Zoka rod-Sdemierbipumps
mit Ansowgleitung
11 Bk larddF bar-Dadhsl
12 Dlimelsich

13 Schmiandifersfilber
im_Mebenatram

4 Schmier8lsiabditlar

1% Usgehungiventil

16 CHobloBschrasba For Filerraem

17 Dlablofischroubs fov Kurbelgahduie

Skalt durch ein Maonomeler wird der
DOidruck durch einen Dldrudcschaltor
dberwocht, der on den  Slromkreds
angeschlossen ist und bei weniger ols
0,5 atd ChHdruck Ober einen Federkon-
takt die grine Oldruckkontrolleuchte

am Schaltbrati ouflsuchten |48+,



Zur Schmierung des Motors dient eine Zahnradpumpe, vom Zahnrad der Kur-
belwelle angetrieben, welche das Ul durch einen Siebirichter ous dem Kurbel-
gehduse saugt und zum Olfilter drickt, in welches zentrisch das Mebenstrom-
Feinstfilter eingebaut ist, Von hier gelangt das Tl am Regulierventil vorbei
zum mittleren Kurbelwellenlager, durch die Kurbelwelle weiter zu den Pleusl-
sowie zu dem vorderen und hinteren Kurbelwellenlager.

Eine Abzweigung fihrt durch das vordere Mockenwellenlager zu den StéBeln,
weiter durch die hohlen Stofistangen, die durchbohrten Kugelpfannen zu den
Logerstellen der durchbohrien Kipphebel, Die Ventilschafte werden durch

Spritzél geschmiert. Durch die Stofistangenschutzrohre lGuft das Spritzol ins
Kurbelgehduse zuriick. Die Schmierung des Zohnradgetriebes, des Reglers und

der Einspritzpumpe geschieht zwangslaufig durch Spritzél.

Das zu den Lagerstellen gedrickte O fliefit vorher durch das Ulfilter, ein Sieb-

filter mit Tressengewebe, und durch das im Nebenstrom an den Schmierdl-

kreislouf angeschlossene Feinstélfilter.

In dem Olkreislauf sind zwei Ventile eingebaut.

1. Das Umgehungsventil im Olfilter &ffnet sich bei Verstopfung des Olfilters.

2. Das Uldruckregulierventil im KurbelgehGusedecke! regelt den Uldruck auf
den richtigen Betrichswert.

Tritt Uberdruck auf, so wird ein federbelasteter Kolben angehoben und das

iberschiissige Tl flieBt in das Kurbelgehduse zuriick,

Durch eine Verschraubung unter dem Kurbelgehduse wird das Schmiersl ab-
gelassen.

Das Kroftstoffilter ist im Kroftstoffbehdlter unter-
gebracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer Spin-

— ; del befestigt. Bei ausgebautem Filter wird durch ein

federbelastetes Bodenventil die Krafistoffleitung zur

3 Einspritzpumpe automatisch abgesperrt,
2 1 Dedel zum & Schlammablafizchraube
Kraftstoffbeahdlter 7 Bodenveniil

2 Sisbainsatz (Beutel] schiufl zum Motor)
4 3 Griffstock B Verschraubung

4 Filzrohrfilter zum Filzrohreinzsatz
&

eI R

7
& I

Die vom Motor ongesaugte Luft
wird durch ein unter der Motor-
haube sitzendes Olspilluftfilter
geleitet und dodurch entstaubt.

14



Fahrgestell
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f w2 = I L AT T AP |
Der Schlepper ist in Blockbauvart ausgefihrt. Vorderachslogerbock, Motor und
Getriebe sind unmittelbar miteinander verflanscht und bilden das Traggeriist .
des Schleppers, welches auch zur Aufnohme der Lenkung, der Kupplungs- und
Bremsbetdtigung sowie des Fahrersitzes dient. Der Vorderachslogerbock ist
am Motorgestell angeschraubt und nimmt die pendelnd angeordnate Vorder.
achse ouf, Der Getrieberumpf wird ous Kupplungsgehduse und dem an-
schliefienden Getriebegehduse gebildet.




Die Yorderrdder laufen auf nachstellbaren Kegelrollen-
lagern. Sie sind durch gummigefederte Lenkschenkel
drehbar mit den Faustlagern der Lenkachse verbunden
und werden durch eine Einfinger-Schneckenlenkung iiber
Spurstange und Lenkstofistange mit wartungsfreien

Vulkollanschalen betatigt.

Dos Kupplungsgehdiuse nimmt
die Lenkung auf und umschliefit
das Schwungrad des Motors mit
der Einscheibentrackenkupplung,
Variante N und Doppelscheiben.-
kupplung Veriante F, die von
einem FuBhebel iber einen Kugel-
lagerausricker betdtigt werden.
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Getriebeschema — Varianta ,N”

J ' Geschwindigkeiten km/h
@ bei Bereifung

= 10-28 9-32/11=28
] L 5 R
1.Gang 15 65 1,5 &8

2, Gang 20 87 | 21 9]

3. Gang 30132 32139

4, Gang 44 195 4,6 20,0

R-Gang 20 87 21 9

G} Einschaibenkupplung

@ Gruppenschaltung

(3) Méhbalkenantrieb
1270 Wmin.

@ Wechsolgairieba

{E} Ausgleichgeirieba-
sparre

.@ Hinlerradbremse

m Getrishabremsa

@ Zopfwellenschaltung

| Wegzapfwells
1l Gatriebezapfwealla

@ Riemanschaibenonirieb
1285 WW'emin.

Getriebezapfwelle
n = 400 U/min, {rechts)

Wegzaptwelle L S
1. Gang UWimin. 70 295

2. Gang 90 390
3, Gang 140 400
4. Gang 200 880
R.-Gang 90 400




Getriebeschema — Variante ,NF”

Geschwindigkeiten km/h
bei Bereifung
10-28 9-32/11-28
L § L 8§
1.Gang 1,5 45 1,5 48
2. Gong 20 87 21 91
3. Gang 3,0 13,2 32139
4. Gang 4,4 195 44 200
R.-Gang 20 &7 21 9

) Doppelscheibenkupalung
@. Gruppenschaltung
- {E} Mihbolkenantrick
@ Wachselgetrisbe
@ Ausgleichgetriabe-
sperre
@ Hintarradbramse
@ Gelriebebramse

Zopfwellenschalivng
| Wegzapfwealle

1l Molarzapfwelle

@ Riemenschaibanantrieb
1265 Wmin,

Motorzapfwelle
n = 400 U/min. [rechts)

Wegzapfwelle L S
1. Gang Wmin. 70 295

2. Gang %0 390
3. Gang 140 400
4, Gang 200 BBn
R.-Gang 90 400

19



Qurch die Kombination von Gruppengetriebe und Wechselgetriebe ergeben
sich 8 Vorwdrts- und 2 Rickwértsgénge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schalthebels des Wechselgetriebes gewdhlt
werden kénnen. Dos Sinnbild ist ouf dem Schaltknopf des Schaltknippels ein-
geprdgt.

Mit der Vuriel&gewella des Wechselgelriebes ist eine Zapfwelle verbunden. Es
sind zwei Schalistellungen méglich:

| = Wegzapfwelle (gangabhdngig)

Il = Getriebezapfwelle [normal) oder Motorzapfwelle (bei Doppelkupplung).

Die feststellbare Handbremse wirkl
als lnnenbackenbremse auf die Zwi-
schenwelle des Getriebes. (Auf
Wounsch auch fiir Export lieferbar.)

Die FuBbremse ist als 2, Pedalbremse ausge-
bildet und wirkt auf die mit Innenbackenbrem-
sen versehenen Hinterrdider,

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges kénnen
die Pedale nach Umlegen des Fixierhebels
einzeln beldtigt werden. Sie dienen zum kiir-
zeren Wenden ouf dem Acker. Auf der Strafle
ist die Benutzung wegen Unfallgefahr nicht
statthaft.

Zum Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vordere Teil des Schleppers mit
einer aufklappbaren Motorhaube abgedeckt. An diese schlieBt sich der Kraft-
stoffbzhélter mit dem dorunter liegenden Werkzeugkasten on. Auf dem
Kupplungsgehduse ist der gummigefederte Fahrersitz befestigt.

Die Vorderrtider sind mit Kotschiitzern versehen, wdhrend die Hinterrdder
durch Kotfligel abgeschirmt werden.
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Auf der Anzeigescheibe des serienmdfiig
eingebauten Traktormeters lassen sich die
Drehzohlen des Motors, der Zapfwelle und
die Geschwindigkeiten der einzelnen
Génge, letztere auf farbig markierten
Feldern ablesen,

2-3-4 Gang kennzeichnet die langsame
und 5-6-8 Gang die schnelle Schaltgruppe.
AuBerdem ist auf der Glasscheibe die vor-
geschriebene Motordrehzahl von 1750
U/min. for den Mahantrieb markiert.
Innerhalb des Traktermeters sind die An-
zeigeleuchten fir Oldruck (grin), Ladekon-
trelle (rot) und Fernlicht (blau), sowie die
Beleuchtung der Skala untergebracht.
AvfBlerdem werden wvon einem Zdhlwerk
die Betriebsstunden registriert.

Die ouf dem Trakiormeter abgelesenen
Betriebsstunden ergeben sich ous der An-
zahl der Motorumdrehungen. Sie decken
sich nur dann mit den effektiv zurlickge-
legten Betriebsstunden, wenn der Motor
im Durchschnitt mit 1650 U/min. betrieben
wird. (Siehe Olwechselvorschrift)

Die elektrische Anlage von 12 Volt Span-
nung besteht aus:

Lichtmaschine, Batterie, Anlasser, zwei
Scheinwerfern mit Stand-, Abblend- und
Fernlicht, zwei SchluBbrems-Blinkleuchten,
Kennzeichenleuchte, zwei Blink-Positions-
leuchten, Blinkschalter (orange), Signalhorn,
Anzeigeleuchte for Oldruck (grin), Lade-

kontrolle (rot), Fernlicht (blau)
und den dozugehérenden Arma-
turen, die unterhalb des Lenk-
rades Ubersichilich angeordnet
sind,

Bei Benutzung eines Einachsan-

hdngers muB das Zugmaul wie
auf nebenstehender Abbildung
gezeigt angebracht sein. Der
sichtbare Schmiernippel muB in
Fahririchtung nach rechts liegen.
Zugmoul und Anhéingevarrich- .
tung sind om Ende des Getrie-
bes befestigt und in der Hohae
verstellbar. ' -
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1n

12

1 Oldruckkontrolleuchte [grin)
2 Ladekontrolleuchte [rot

3 Lenkrad

4 Schalthebel fir Wechselgetriebe
5 GluhanlaBzugschalter

& Ku plungsfu hebel

7 Schalthebel fir Gruppengetriebe
8 Handbremse

14 Handhebel fir Drehzahlverstellung
15 Traktormeter

16 Signalknopf

17 S:gmltsd'lloﬁ

18 Steckdose

19 Lenk- und Fuflbremse

20 Glihbberwacher

21 FuBhebel fir Drehzahlverstellung

9 Schaltstange fiir Méhbalkenantrieb 22 Steverhebel fir Kraftheber

10 Schalthebel fir Zapfwelle
11 Umschalthebel
12 Handhebel fiir Ausgleichgetriebe-

;parrp
13 Fernlichtanzeigeleuchte (blau)

22

23 Transferrerhebel’

24 Steuerhebel for Mahwerk
25 Rickfihrgestdnge

24 Blinkschalter

27 Blinkkontrolle



Die Handhabung

Betrieb des Molors

1. Olstand, Kraftstoffvorrat prifen.
Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel der Getriebe, der Zapf-
welle und des Mahbaolkenantriebes missen beim Anlossen des Motors in
Ausriickstellung stehen, die Handbremse angezogen sein,

2. Handhebel der Drehzahlverstellung auf hohe Drehzahl stellen. Lichtschlissel
eindriicken, wobei rotes Licht aufleuchten muf.

Vorglihen: Knopf des Glihanlafi-Zugschalters bis zum spirbaren Widerstand
herausziehen. Aufleuchten des Glihilberwachers bechachten. (Vorglihen
ca. 15-20 Sekunden.) Bei kaltem Mator etwa 1 Minute lang vorglihen, bei
betriebswarmem Motor ist das Vorglithen nicht erforderlich. Dann den Knopf
weiter herauszishen. Hierbei tritt der Anlasser in Tdtigkeit. Sobald der
Motor ziindet, Knopf loslassen. (Max. Betdtigung des Anlassers 15 Sekunden.)
Zum ,Machglihen” Knopf bis 1. Raste herousziehen. Falls der Motor nicht
anspringf, Stillstand abwarten, dann AnlaBvorgang wiederholen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlusser sich bewegen.
Uldruckkontrolleuchte und Ladekontrolleuchte beobachten (missen bei lou-
fender Maschine erléschen).

Die Drehzahlverstel-
lung erst einige Mi-
nufen nach dem An-
springen auf niedri-
ge Drehzahl zur{ck-
nehmen. Zum An-
fohren auf hohe
Drehzahl gehen.
Der Abstellhebel der
Einspritzpumpe  ist
durch ginen Schlepp-
hebel mit dem Ge-
stnge der Dreh-
zahlverstellung ver-
bunden, so dafd
durch Umlegen des
Handhebels  nach
vorn der Motor vam
Sitz aus abgestellt
werden kann.




AnlaBvorschriften in der kalten Johreszeit:

Beim Anlassen KupplungsfuBhebel durchtreten, um den Widerstand des

kalten, zéhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute long vorglihen.

b) Handhebel der Drehzahlverstellung oauf % bis V2 Last stellen.

c) Nach dem Anspringen auf niederen Leerlouf zurickstellen und mindestens
2-3 Minuten lang warm lavfen lossen.

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich donn noch WeiBqualmen zeigen, nochmals /2 Minute nachglihen,

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evil. ausbauven und warmhalten.

Vorgeschriebenes Schmiersl verwenden.

. Abstellen. Handhebel der Drehzahlverstellung ganz nach vorn legen bis

Motor steht. Lichtschlissel abziehen.

Mach vorangegaongenem VYollastbetrieb empfiehlt es sich, den Motar vor
dem Abstellen jeweils einige Minuten im niederen Leerlauf zum Temperatur-
ausgleich weiterlaufen zu lassen.

. Bei léngerer Betriebsunterbrechung dorauf achten, daB dis Ventile ge-

schlossen sind. (Alle Stofistangen miissen sich leicht drehen lassen.)
Einsprihen von Korrosionsschutzal durch die Glihkerzenbohrung ist zweck-
méfig. Unter Umstdnden Ol aus dem Kurbelgehéuse oblassen, und durch
Konservierungsél ersetzen.

Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverl@ssiges schnelles Starten fiir
den Bedarfsfall.

Fahrbetrieb
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Anfahren: KupplungsfuBhebel nach vorn treten und festhalten.

MNach Wahl der Gruppenschaltung den gewinschten Gong einschalten,
Drehzahl durch Niedertreten des FuBhebels steigern, Feststellbremse |8sen
und Kupplung durch allméhliches Nachlassen des Fuihebels langsam ein-
riicken. Der Schlepper setzt sich donn in Bewegung. le langsamer die
Kupplung eingerickt wird, um so weniger werden Triebwerk und Reifen
beansprucht. Miemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.
Mach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht lénger schleifen lassen, als zum stofifreien
Anfaohren unbedingt erforderlich.

. Aufwiirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzaohl verringern, Schalthebel

Uiber Leerloufstellung in den h&heren Gang schaolten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

. Abwiirtsschalten: Die verlongsomte Fohrgeschwindigkeit des Schleppers

mul3 dem néchsiniedrigen Gang bei Hachstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung. Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnréder auf héhere
Drehzahl kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wieder einkuppeln.



4. Bel Talfahrten unter Lost rechtzeitig den kleineren Gang einschalten und
niedrigste Motordrehzahl einstellen. i
Im Gefélle niemals auskuppeln und schalten.
Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

5. Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren
Gang umschalten.

6. Das Schalten vom Vorwdrts- in den Riickwértsgang oder umgekehrt und
das Schalten der Zapfwelle dorf nur bei stillsiehendem Fahrzeug ous-
gefihrt werden.

7. Nach kurzer Fohrt Bremswirkung priifen und besonders bei Benutzung
eines Anhdngers Brems- und SchluBlicht kontrollieren.

8. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzahl verrin
gern, ouskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlouf stellen.

Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

9. Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fohren, gegebenenfalls Ketten auflegen.

10. Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drehzahl in den
grofien Gangen fahren. Kleineren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wiihlen. Beim Einbiegen und Bremsen grundsiitzlich Drehzahl herabsetzen.

11. Lenkbremse: Nur auf dem Acker und ohne Befdtigung der Ausgleichsperre
benutzen. Auf der StraBe unzuldssig (Unfallgefahrl).

Drehzohl des Motors verringern, Lenkung in die gewinschte Richtung

einschlagen und danach den entsprechenden Lenkbrems-FuBlhebel kréftig

niedertreten.

12, Ausgleichgeiriebesperre:

Bleibt der Schlepper auf einem glatten, schmierigen oder nachgiebigen

Boden stecken, indem ein Rad rutscht und das ondere sich infolge der

VWirkung des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann voriibergehend die

Ausgleichgetriebesperre durch Miederdriicken bis zum spiirbaren Anschlag

des rechits neben dem Faohrersitz liegenden Handhebels eingeschaltet

werden. Beim Einscholten und ouch beim Ausscholten ist kurzzeitig die

Kupplung zu betdtigen.

Mit eingeschalteter Avsgleichssperre diir-

fen keinesfalls Kurven gefahren werden.

13. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betdti-
gung des Schalthebels.

Stellung 1: Wegzapfwelle, ist gegen un-
beabsichtiges Einschalten durch
gine Sechskantschroube ge-
sichert. |

Stellung Il: Getriebezapfwelle Variante N |
Motorzapfwelle Variante NF

Bei Doppelkupplung bis Endlage durchireten. Hierbei Anschlaghebel (A)

mit dem FuB niederhalten. Fir den Fahrbetrieb {Gongschaltung) geniigt

Auskuppeln bis zum Einhaken des Anschlaghebels (siehe auch Doppelkupp-

lung Seite 38).
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Bei angetriebenen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz der Gelenkwells
achten (Mastershield). Kuppelpunkt des Arbeitsgerdtes muB etwa in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzgelenken liegen (erforderlichenfalls An-
héngevorrichtung verldngern).

Zur Vermeidung von Gelriebeschiden missen zopfwellenangetriebene
Gerdte mit einer Uberlastsicherung (Rutschkupplung) versehen sein.

L&Bt sich der Automat je nach Ausfihrung nicht voll auf das Zapfwellen-
endstiick schieben, weil der Durchmesser der Rutschkupplung gréfBer ist als
der Zwischenraum der Leisten der Anhéngevorrichtungen, kann die Gelenk-
welle unbedenklich so eingebaut werden, dofl die Rutschkupplung geréte-
seitig liegt.

Auf keinen Fall darf das Drehmoment héher als 75 mkg eingestellt werden.

Mihbalkenantrieb:

Einschalten durch Hochziehen der Schaltstange (s. Abb. Nr. 20, Seite 75)
unter gleichzeitigem Auskuppeln,

Der Antrieb des Mahwerkes erfolgt Giber ein Keilriemen-Vorgelege mittels
Spezial-Keilriemens.

Die glnstigste Maharbeit ergibt sich bei Motordrehzahlen zwischen den
Markierungen fir Mdhbalken und fir Zapfwelle. Diese sollten beim Méhen
nicht Oberschritten werden,

Das Yorgelege ist vom Werk aus mit Getriebes! SAE 90 gefiillt, Kontrolle
wig beim Getriebe. Ulstand bei woagerechtstehendem Schlepper bis Ge-
windeloch der VerschluBschraube, (Siehe auch Seite 81.)

Fiir Machteile beim Betrieb nicht von uns geprifter Mahwerke kommen
wir nicht auf.

. Riemenscheibenantrieb:

Daos Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapfwellenendstiick aufge-
schoben und mit 2 Sechskantschrauben am Getriebe befestigt. Auf glatte

Anloge der Flachen achien.

Zum Einschaolten auskuppeln und
Scholthebel der Zapfwelle betétigen.
Bei Inbetriebnahme der Riemenscheibe
Hondbremse feststellen,

den Schlepper festlegen

und durch metallische Verbindung
mit dem Boden erden (elekirische L : T
Funkenbildung). i —

Bei starker Staubentwicklung, z. B. Dreschbetrieb, Gebldselufteintritt an
der Verkleidung durch besondere Abschirmung (Sieb oder Sackleinen
schiitzen).

Seilwindenbetrieb
Der Antrieb einer angebauten Seilwinde erfolgt Gber die Zopfwelle,



Die Pflege

Fiilllmengen:
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Getriebe&l im Riemenscheibenantrieb . . . . . . . . . . .. .. 0751
Schmierdl im Olspillvftfilter . . . . . . . . . . . . ... ... 08 |



Allgemeines und Wahl der Schmierstofte

Der Wah! eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgféltige
Filterung, ist groBte Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft for die Lebensdauer der Zylinder und Kolben von maB-
geblichem EinfluB. Nach der téglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.

Vor allem Kihlrippen der Zylinder und Zylinderképfe sauber halten.

Am Wochenende soll eine grindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht
des Fahrzeuges stattfinden, Etwa schadhaft gewordene Teile sind unverziiglich
auszutauschen. Alle Schrauben und Muttern, besonders die des Lenkhebels, der
Lenkstofistange, der Vorder- und Hinterrdder sind ouf festen Sitz zu prifen
und gegebenenfalls festzuziehen.

Schlepperpflege ist erstes Gebot. Regelméfige und grindliche Reinigung und
eine genave Durchsicht ersparen Arbeitsausfall und Reparaturkosten.
Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebensdauer des Schleppers wird erhdht.

Motorendl

Zur Schmierung des Motors ist HD-O! zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Olfirmen handeln muB. Um ungiinstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Ulsorte einfillen.

Die HD-OUle enthalten Zusétze, die dia schadlichen Auswirkungen des Schwefel-
gehaltes der Kraftstoffe weitgehend unterbinden. Sie halten aber auch die im
Moter anfallenden Rickstinde, wie KraftstoffruB, Olkohle und Alterungsstoffe
in fain varteilter Form in Schwebe und verhindern pastenartige Ablagerungen.
Zur Gewidhrung einer sorgfdltigen Schmierung ist es unumgénglich, dafB die
vorgeschriebenen Ulwechselzeiten unter allen Umsténden eingehalten werden.
Unter Beriicksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen und Viskosiléts-
gruppen sind fur die Schmierung wnserer |uftgekihlten Motoren folgende Ule
vorgeschrieben:

Bei Temperaturen Bber 20°C . . . . . . . . . o0 SAE30
bei Temperaturen von =102 bis +20°C . . . . . . .. . .. SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter =10°C . . . . . . . . .. ... . . SAE10W

SAE 20/20 W kann ganzjéhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen ouftreten.

Getriebedl:
ImSommerund Winter . .+« « .« v i o v s e e e SAES0
fir olle Ole: Stockpunkt unter =10°C
Flommpunkt nicht unter 200° C.
MaBgebend fiir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehdrigen Peilstiiben bzw. Kontrollschrauben.

Schmierfett

Das zu verwendende Schmierfett muB frei von Harz, S&ure und Fremdstoffen
sein. Wir schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl
von 260-290 vor.
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Olstandkontrolle und Olwechsel beim Motor.

Der Ulstand ist téglich, mindestens alle 10 Be-
triebsstunden mit dem MeBstab bei stillstehen-
dem Motor zu priifen. Der Schlepper darf hierbei
nicht schrdg stehen. Der MeBstab muB vorher
mit einem faserfreien Lappen abgewischtwerden,
Der Olstond ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Mefistab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so dofd alle
Réume des Ulkreislaufes gefillt sind.

1. Olwechsel: nach 20 Belriebsstunden

2 Ulwechsel: nach weiteren 40 Betriebsstunden
Die weiteren Ulwechsel sind wie folgt vorzu-
nehmen:

nach Beiriebs-5td. nach Traktormeter-Sid,
im Winter 70— 85 5040
im Sommer 100-120 70-85

Das Altsl ist in warmem Zustand an der AblaB-
schraube im Bodendeckel abzulassen.

Bei jedem Schmierdlwechsel ist gleichzeitig nach
Lésen der Sechskanischroube das Siebfeinfilter
avszuboven und vorsichtig mit einem Pinsel in
Dieselkraftstoff auszuwaschen. Die zentrisch im
Siebfilter sitzende Feinfilterpotrone kann nicht
durch Auswaschen gesdubert werden, sondern ist
nach ca. 200-240 Betriebsstunden durch eine neve
Patrone zu erselzen. Yor dem Einselzen des
Filters ist der Filterraum nach L&sen der Ablafi-
schraube vom Ulschlomm zvu reinigen und beim
Zusammenbaou auf Dichtheit zu achien,

¢

Der Schmieréldruck wird nach dem Anlassen des
Motors durch Erldschen der grinen Kontrolleuchte
auf dem Armaturenbrett (Traklormeter) angezeigt.
Brennt die Kontrolleuchte weiter, so ist die Fehler-
quelle sofort zu beseitigen (siche auch Schmierél-
kreislauf Seite 13).
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i o
Beliiftung des Kipphebelraumes

Dievon oben in den Zylinderkopf eingesetzten Patranen zur Beliiftung des Kipp-
hebelraumes sind ca. alle 240 Betriebsstunden zu reinigen. Befestigungsschraube
der Z*_.rlmdarkupfhuuhe Issen und Haube abnehmen. Filterpatrone ‘heraus-
ziehen, in Dieselkraftstoff reinigen, mit Motorsl benetzen, und wieder ein-
setzen, Zylinderkopfhaube aufsetzen und Befestigungsschroube wieder an-
ziehen. Auf Dichtigkeit achten, damit kein angesammeltes Waosser eindringen
kann. Sauber halten.

Der Kugellagerausriicker ist mil einer Daverschmierung versehen und bedarf
keiner besonderen Wartung. Gelegentlich einer Instandsetzung oder, wenn
Motor und Getriebe getrennt wurden, ist die Fettfillung des Gehduses zu
priifen und ggf. zu ergdnzen.

Olstandkeontrolle und Olwechsel beim Wechselgetriebe und Hinterachsgehduse

Ulstand monatlich priiffen und ergtinzen. Erster Olwechsel nach 300 Betriebs-
stunden. Die weiteren Olwechsel haben mindestens jdhrlich, entsprechend
1500 Betriebsstunden zu erfolgen.

Der Ulwechsel wird zwedkm&Big unmittelbar
nach der Arbeit durchgeflihrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das Ol leicht abflieBt.

Bei angebautem Mdhantrieb ist die Ulablaf-
schraube auf der linken Seite am Gehduse zu
tffnen (siehe Schmierplon).

Mach dem Ablauf des alten Getriebesles wer-
den die Gehduse mit einem Spilsl, notfalls
mit Dieselkrafistoff grindlich cusgewaschen,
damit der Abrieb feinster Stahlteilchen ent-
fernt wird.




Lenkung. Kontrolle und Ergdnzung der Olmenge durch die oben auf dem Ge-
héuse vorgesehene Verschluischraube bis zum Gewinde.

Riemenscheibenaniriab

Vor Anbav des Antriebes Ulmenge prifen
und erforderlichenfalls ergéinzen. Kontrolle
durch VerschluBschroube am Gehtiusedeckel,
bei intensiver Benutzung alle 50 Betriebsstd.
Olwechsel und Ausspillen nach 300 Betriebsstd.

Olspillufifiifer

Alle Arbeiten bei stehendem Mo-
tor durchfihren.

Olstand und UOlbeschaffenheit
im abnehmbaren Unterteil téglich
kantrollieren,

Erst .nach léngerem Stillstand
vornehmen, am besten mor-
gens vor Inbetriebnohme des
Schleppers, damit das in den
Filtereinsatz eingedrungene Ol
Zeit hat, in den Ft|fel‘l‘ﬂ}§£‘aﬂb2u
fropfen.

Olfullung johreszeitlich wie beim

Motor.
Ist Ol dunkel oder eingedickt, wobei der Olstand nur wenig ansteigl

[ca +5mm), Oltopf auswaschen und mit frischem Motorenal bis Unterkante
Olstandmarkierung fiillen. Die Zeitabsténde hierfiir schwanken je nach Staub-
haltigkeit der AuBenluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr.

Der abnehmbare Filtereinsatz ist donn ebenfalls in Dieselkrafistoff auszu-
splilen. Benzin oder Benzol dirfen fir das Auswaschen keinesfalls verwendet
werden.

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehdlter beobachten.
Rechtzeitig entleeren und reinigen.Markierung darf nicht iiberschritten werden.
Verlust des Staubsommelbehdlters stért die Abscheidung und beeintrdchtigt
die.Funktion des Lufifilters.

Lufteintrittséffnung am Ansaugrohr van anhaftenden Bléttern, Stroh oder dergl.
sdubern,

Auf dichten FilteranschiuB achten,

Kraftstoff ,

Guter Kraftstoff verléngert die Lebensdouer des Motors. Der geeignetste Kraft-"
stoff ist Gasdl. Bei Verwendung anomaler Kraftstoffe empfehlen wir eine
Ridcfrage im Werk.
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Auf Lieferung eines einwandfreien Krofistoffes ist jederzeit gréiter Wert zu
legen, wobei ein Markenkraftstoff nach DIN 51601, bzw. nach BSS (British-
Standard-Specification) BS 2849 :1957 Class A am besten geeignet ist.

Tanken
Beim Einfillen von Kraftstoff darf dos in der Einfulléffnung befindliche Sieb
nicht entfernt wanden.

FALSCH RICHTIG

Beim Tanken aus dem
FaB ist folgendes zu
beachten:

Der Kraoftstoff muB frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst  Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger Verschlei verur-
sacht wird. Verzinkte
Bodensole Sangefinung o & o, tbat und verzinnte Fésser
Saugdfinong e Ende des oderLagerbehdlter sind
Fumpenrohres nach Mﬁgﬁ:ﬁkeii wa-
gen chemischer Einwir-
kung nicht zu verwen-
den,

1, Vorratsbehdlter(Faf)
mit Kraftstoff ruhig
stehenlassen, daomit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann.

2. Bei Verwendung ei-

= ner Handpumpe nicht
Aufwirbeln beim Rollkippen Bodensatz den Bodenschlomm
aufrihren, Kraftstoff
nicht unmittelbar vom Boden absougen, sondern das Rohr unten verschlieBen
und die Sougléicher etwa 5 cm héher legen.

=L

3. Den letzten Rest des FoBinhaltes nicht fir den Motor verwenden.

4, Alle OberfiillgefaBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.
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Kraftstofi-Filter

Auf gute Filterung des Kraftsioffes kommt es an; denn die Lebensdauer der
hochwertigen Pumpenkolben und Druckventile héngt davon ab. Filterrick-
téinde wachentlich nach mehrstindigem Stillstand des Schleppers an der
SchlammablaBschraube oblossen (s. Seite 13).

Je nach dem Grad der Verschmutzung muf3 das Filter in bestimmten Zeit-
abstdnden gereinigt werden,

Ausbau:

1. Nach Abnahme des Tankdeckels, Siebeinsatz (Beutel)
herausnehmen.

2. Den oben an der Spindel befindlichen und unter dem
Rand des Einfillstutzens liegenden Hebel nach innen
schwenken.

3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Filter nach
unten dricken, bis die Spindel durch die obere Fihrung
am Einfillstutzen freigegeben wird.

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter herousnehmen.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz nach Einstecken
der sich beim Werkzeug befindlichen Reinigungsvorrichtung
in die untere Uffnung in Dieselkrofistoff oder Petroleum
getaucht und mit einer weichen, nicht metallischen Biirste abge-
biirstet, Daobei darauf achten, daB die Reinigungsflissigkeit
nur durch den Filz des Einsatzes und nicht durch den Schlauch
in das Innere gelangen kann. -

Mach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsflissig-
keit zu erneuern ist, Filzrohreinsatz in saubere Reinigungs-
flissigkeit touchen, vollsaugen lassen, herausnehmen wund
durch den Schlauchansatz der Reinigungsvorrichtung ous-
blasen. Vorgang 4 bis 5 mal wiederholen,

Einbau:

1. Filter in den Krafistoffbehdlter so einfOhren, dof es mit .
der unteren Fihrung auf dem Ventil zum Aufliegen kommt.

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel
unter den Rand des Einfillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.



Entliften

Das Entliften der Kroftstoffeinspritzanloge wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist. Der
Motor lduft unregelmiBig und springt schlecht oder gar nicht an. Hierbei ist
zundchst die Leitung vor der Einspritzpumpe zu l&sen und solonge Kroftstoff
durchstrémen zu lassen, bis dieser blasenfrei ousflieBt. Die Leitung ist dann
wieder festzuziehen. Die Kurbelwelle wird dann in die zum Vorpumpen nof-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kipphebel des EinlaBventils von der
StoBstange gerode hochgedrickt wird. Mit dem Vorpumphebel kann in dieser

Stellung die gréfite Kraftstoffmenge geférdert werden. Der Hondhebel der
Drehzohlverstellung muB beim Vorpumpen auf hohe Drehzahl stehen. Danach
ist mit dem Yorpumphebel solange zu pumpen (20 Hilbe und mehr), bis sich
ein kréiftiger Widerstand bemerkbar macht und das Abspritzen des Einspritz-
ventils durch ein knarrendes Gerdusch vernehmbar ist. Einspritzpumpe und
Leitung sind dann entliiftet.

Erforderlichenfalls ist auch die Einspritzleitung am Einspritzventil zv 16sen und
solange vorzupumpen, bis hier Kraftstoff blasenfrei ausflieft. Die Leitung wird
dann wieder angeschlossen und weiter vorgepumpt, bis das Einspritzventil
abspritzt,

Abschmieren

Zum Fiillen der Schmierpresss ist das vorgeschrisbens Hochdruddelt [s. Seite 24) zu :-'tr\'\-‘ﬂhdtﬂ-
Schmierkbofe stels sorglaltig reinigen. Sclonge Schmisrfelt einpressen, bis as seitlich on den
Sehmierstellan heraustrith,

1| Einfillstutzen Motor Ulwechsel: | 1. noch 300 Befriebsstunden und weltere
2| Ablofischraube Molor 2. nach 40 Belriebssiunden

3 Ablofschroube Schmierdifilter folgende noch weiteran 100120

4| Dleinfollschrovbe Wachselgatriebs Batrichsstundan

5| UlobloBschraube Wechselgetriabe 1. nach 20 Betriebsstunden

& | Olablafschrovbe Hinterochsoehfuse nach jo 1500 Betrisbastunden

Priflen ~ taglich | wachenilich | monatlich
7| Olmebstab Motor X

8 | Olstandschraube om Wachsalgetriebe X

? | Tlfdllung Lenkung *

10| Fetiillvng Auvsricklager nach Bedarf
11 | Ulstandschravbe Riemenscheibenantrieb I nach Bedarf
Fottschmisrung |

12 | Lenkschankel links und rachis %

13| Lenkochse (Logerbock) ®
14 | Varderrider *
15 | Kupplungswalle *
16 | FuBhebelwelle rechis und links ]
17 | Bremsgestdngas rechts und links ®
18 | Hinterachs-Tragrohr b
19 | Zugvorrichlung *®
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Die Wartung

Ventilspiel. Bei jedem Olwechsel kentrollieren
und auf das vorgeschriebene MaB0,1-0,15mm
bei kaltem Motor regulieren.

Keilriemen. Falls die Spannung des Keilriemens im Laufe der Zeit nachgelassen
hat, kann durch Schwenken der Lichtmoschine die erforderliche Spannung
wieder hergestellt werden. Die Spannung ist richtig, wenn sich der gespannte
Keilriemen mit dem Daumen etwa 1,0-1,5 cm eindriicken 168t

Die Spannung des Lichtmaschinen-Keilriemens
ist nach 20 und nach 40 Betriebsstunden (1.und
2. Ulwechsel) zu prifen und erforderlichen-
falls nachzuspannen.

Verderradlagerung. Die Kegelrollenlager mis-
sen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Lauf ge-
prift und rechtzeitig nachgestellt werden.
Hierzu ist das betreffende Rad hochzubodken
und nach Abnahme der Radkappe der Splint
zu entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich das Rad spielfrei drehen 6Bt
Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Mutter wiader um eine Viertelumdrehung ge-
lockert und dann versplintet.

Lenkung. Das Lenkgetriebe konn, folls erforderlich, nochgestellt werden. Die
Machstellung sollte nur in einer gutgefihrien KD-Werkstatt vorgenommen
werden.

Achtung! Beim Abspritzen des Schleppers dorauf achten, dafl zwischen Lenk-
rad und Mantelrohr kein Wasser eindringt. Korrosion der Lagerung istdie Folge
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Kupplung. Bei starker Abnutzung der Mit-
nehmerscheibe geht das Kupplungsspiel
verloren. An der Fulouflage gemessen, soll
der Totgang 20 bis 30 mm betragen. Die Ein-
stellung erfolgt durch ein SpannschloB mit
Rechts- und Linksgewinde am auBenliegen-
den Gestdnge.

Doppelkupplung
Die Grundeinstellung der Kupplungsbetétigung vom Werk aus soll nicht ver-
dndertwerden. Das Kupplungsspiel an der FuBaufloge gemessen betrdgt 25 mm.

MNachstellen der Doppelkupplung

1. Verringert sich das Spiel infolge Ver-
schleiB der Fahrkupplung, so muB
die Stellschraube ,b* am FuBhebel
herausgedreht und der vorgeschrie-
bene Totgang won 25 mm wieder
hergestellt werden,

2. Ist gleichzeitig ein Verschleifl an der
Zapfwellenkupplung eingetreten, so
ist der Urzustand nach untenstehend s
beschriebener Einstellvorschrift wie-
der herzustellen.

3. Hotte die Fahrkupplung in Fall 2 einen gréfieren Verschlei, so daf die
Zapfwellenkupplung in Endlage 11l noch nicht ausrickt, ist die Stellschraube
,a” so weit herauszudrehen, bis sich die auf Motor geschaltete Zapfwelle
bei durchgetretenem Kupplungspedal von Hond drehen l&Bt.

4. Verschleid der Zapfwellenkupplung, nur in Ausnchmeféllen vorkommend.
Trennen des Schleppers zwischen Motor und Kupplungsgehéuse erforderlich.
Vorgeschriebenes Spiel 1,5 mm an den Stellschrauben ,s" der Ausriickhebel
der Kupplung einstellen. Vorher priffen, dafi dlle Ausriickhebel in einer
Ebene liegen, Unterschiede durch Stellschrauben .t* eventuell korrigieren
(siehe Seite 16). Zum SchluB Kupplungsbetétigung nach Einstellvorschrift
einstellen.

Einstellvorschrift
1. KupplungsfuBhebel in Stellung Il bringen. Anschlaghebel A" hakt an
Schaftschraube. )
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2. KupplungsfuBBhebel durch Verstellen des Spannschlosses ,Sp” von Stellung Il
in Stellung | bringen, gleich Maf3 46 mm. Kugellagerausriicker liegt gerade
an.

3. Stellschrovbe .b" so wverdrehen, dofl der KupplungsfuBhebel von Stel-
lung .| bis Stellung ,0" einen Totgang von 25 mm hat.

4. KupplungsfuBBhebel in Stellung Ill durch Stellschraube .a” so einstellen, daB
MaB 49 mm erreicht wird und nicht Giberschritten werden kann.

SpannschloB und Stellschrauben durch Festziehen der Kontermuttern sichern.

Bremsen. Die Hinterradbramse ist
eine kombinierte Fahr- und Lenk-
bremse.

Die Lenkbremsfufhebel kénnen ein-
zeln betdtigt  werden. Kréftige
Schroubenfedern in den Zugstangen
gewdhrleisten eine sanfte Bremsung
und verhindern Oberbeanspruchung.
Bei zu grofiem Totgang der Brems-
pedaleinfolge Abnutzung der Brems-
beltge ist rechtzeitiges Machstellen
erforderlich,

Hierbei ist auf gleichméBige Bremswir-
kung zu achten.

1. Gabelkopf ,A" der Bremszugstange
aus dem Bremshebel aushdngen.

2. Sechskantschraube .B" an der Zen-
triereinstellung zwei Umdrehungen
ldsen und durch Hommerschlag
lodkern.

3. Gummistopfen .C" aus dem Fenster
in der Bremsabdeckplatte ziehen.
Machstellrad D" mit Hilfe eines
Schraubenziehers in Pfeilrichtung ,a"
(fest) drehen, bis deutlicher Wider-
stand fuhlbar ist. Beide Bremsbacken
lizgen an der Bremstrommel an,

4, Sechskantschraube B wieder fast-

D

ziehen. A Gabelkep! E Bremsbacks
B Sechskantschroube F Bremshebal
5. Nachstellrad ,D* um5Z&hne inPfeil- ¢ &7 feaiieons 5 remszvgsiange
richtung ,b" (lose) drehen. Beide D Machstellrad b lose

Bremsbacken sind von der Bremstrommel gelsst, Luftspalt 0,5 mm. Gummi-
stopfen ,C" wieder eindriicken..

6. Bremshebel ,F* mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis leichter Wider-
stand fihlbor wird. Nocken liegt on beiden Bremsbackenkspfen kroft-
schllssig an.



Lénge der Bremszugstangen ,G" nach L&sen der Gegenmulter und Drehen
des Gabelkopfes abstimmen, Gabelkopf in dieser Stellung einhéngen, Bolzen
sichern und Gegenmutter wieder festziehen.

Verdlte, gebrochene und abgenutzte Bremsbelége sind durch neve zu ersetzen.
Unrunde oder riefige Bremstrommeln ausdrehen, schleifen und polieren lassen
oder ernevern.

Bei Ausfiihrung mit Getriebebremse erfolgt die Nﬂ&si;allung durch ein Spann-
schloB mit Rechts- und Linksgewinde.

Nach der Einstellung sind die Kontermuttern wieder festzuziehen.
Luftreifen.

Der Luftdruck in den Reifen seoll téglich gepriift und, wenn nétig, berichtigt
werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strafie
Vorderrdder 2,0 atii 2,0 atii
Hinterrdder 4 ply/é ply u. mehr 0,811,0 atii 1,25/1,5 atii

Bei Arbeiten mit Anhd@ngegerdten siche auch Seite 52 und 56.

Zu niedriger Luftdruck fohrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-
briichen und zu Schlauchschéden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen.

Micht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schiitzen,
weil sonst die Reifen Schoden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie
Négel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu-
pumpen, oder besser die Réder aufzubodken.

Spurversteliung.
Durch Umsetzen der Vorderrdder und Hinterrdder kann die Normalspur von
1250 mm auf 1500 gebracht werden.

50—

.
ooEw

1500

EnainIGaaRo0n
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Teleskop-Vorderachse

3 Spurweiten 1290-1690 mm
5 Spurweiten 1446-1844 mm Rad gedreht.
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Stufenrad
6-fach verstellbar von 1226-1726 mm bei Bereifung 10-28/9-32/11-28,
mit Zwischennabe 182619246 mm.

Die Radmuttern sind sténdig auf festen Anzug zu Uberwachen.
Insbesondere sind die auBenliegenden Befestigungsmuttern der Spurverstell-
rdder nach jedem Wechsel regelmdBig nachzuziehen,

o R

1226

1326
" 1426
1526

= 1725

MC-Riider. Durch Motorkroft bewirkte stufenlose
Spurverstellung,

MC-Réder bringen durch stufenlose Spurbreiten-
verstellung den Vorteil, die Spur immer in die Mitte
der Pflanzenreihen zu legen. Nur méglich bei Be-
reifung 10-28.




Ballastgewichte.

Zur Erh8hung des Schleppergewichtes kinnen zusdtzlich in die VorderrGder
ie 32.5 kg und in die Hinterrdder je 90 kg schwere Gawichie eingebaut werden.
AuvBerdem ist der Einbau von 50 kg Frontballast in den Vorderachsbock még-
lich.

Gewichte (in kg):

— BT E'i i ma s A SRS S - S —

vorn | gesamt | hinten
Bereifung | 500-16 | 11028/ 9-32 | 11-28
Varionte .N" 510 i 1290 780 I

510 1260 750 |

510 1320 ;

| | B0

Variante ,MNF" 520 1300 780 |

520 1270 . 750

S20 1330 | B10
mit Wasserfillung und 20% I . l |
Chlorkalzium oder Chlor- 12 75 92| 110

magnesium je Reifen

Ballastgawicht je Satz &5

Frontballast im Vorderachsbodk: 50 kg
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Schaltbild der eloktrischen Anlage

2
S
.

C

1 Laitungsverbinder

2 Schaltkasten

3 Blink-Positions-
leuchie, links

4 Blinkkontralle

5 Steckdose

& Glth-Anlafischalter

T Gloh-Oberwachar

8 Traktormelbar-
Baleuchtung

¥ Leitungsverbinder

10 Anlasser

11 Lichtmoschine

12 Scheinwerfer, links

13 Regler

14 Batterie

15 Leitungsverbinder

14 Dldruckschalter

17 Scheinwerfer, rechis

18 Hamn

19 Glihstifikerzen

20 Signolknopt

21 Olkontralle

2% Fernlicht

2 Lodekontrolle

24 Sicherung

25 Blink-Positions-
leuchia, rachis

26 Brams-Blinkschaller

27 Bremslichtzugschalter

28 Schiuf-Brems-
Blinklauchte

29 AnhGngersieckdose

30 SchiuB-Broms-Blink-
Kennzeichenleuchie

31 Blinkgeber

32 Kennzeichenleuchis



Batterie: Die elektrische Anlage mufl immer
in einem guten Zustand sein. Bei Arbeiten
an der elekirischen Anlage sind zur Vermei-
dung wvon Kurzschlissen die Batteriepole
obzuklemmen. Die Flissigkeitsverluste in
den Batterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stunden durch
destilliertes Wasser zu ergdnzen, niemals
durch Sdure. Hierbei steis souberes Gefdfd
verwenden.

Der Saurespiegel muBl 10 bis 15 mm Uber
Plattenoberkante stehen, Polképfe und Klem-
men stets sauber halten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. Bei vollgeladener
Baotterie betrdgl das spezifische Gewicht
der Sdure 1,28, bei vollstdndig entladener
Batterie etwa 1,14,

Entladene Batterien sind sofort bei siner Ladestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern mufl die Batlerie spétestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden.

Auf festen Anzug der Fligelmuttern des Befestigungsrahmens achien. Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitdt verloren haben, sind sia zu ernevern.

Die Lichtmaschine |ddtwéhrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Aufladung
wird durch die Kontrollampe am Schaltbrett iberwacht, Bei eingestecktem
Schaltschlissel und loufendem Motor darf die Kontrollompe nicht leuchien.
Leuchtet sie dagegen auf, so Iadt die Lichtmaschine nicht oder nicht geniigend.
Der Fehler ist durch Priiffung des Lichtmaschinenreglers beheben zu lassen, da

sonst die Spannung der Baollerien abnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzieht,

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, daf8 alle 600 Betriebs-
stunden Kollektor und Biirsten kontrolliert bzw. gereinigt werden und die
Leistung in einer Spezialwerkstatt geprift wird. Die Lager sind hierbei mil
Heifllagerfett zu schmiaren.

Anlasser.

Nach jeweils 600 Betriebsstunden muB der Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Wintersl geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist gine
griindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt vorzunehmen.
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Glithkerzenanlage.

Der am Schalthrett angebrachte Glohilberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsom aufglihen. Tritt dies nicht ein, so lieg!
ein Fehler in der StromzufUhrung vor. Batterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzupriifen. Gliht der Uberwacher zu spét oder nur schwach auf, so sind die
Batterien ungenigend geladen oder es liegt ein Kontoktfehler in der Strom-
versorgung vor. Kurzschlu kennzsichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der Glihkerzenschalter ist dann sofort loszu-
lossen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einschrauben der Glithkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
dos Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierél und Graphit zu be-
streichen, damil die Glihkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)
Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefithrt werden, d. h. mit
moglichen Anbaugerdten.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Flache,
die nicht woogerecht zu sein braucht, in einer Entfernung von 5 m vor einer
senkrechten Priffldche aufgestellt und das Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstelleinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzeln so ousgerichtet, daB ihre Hell-Dunkel-Grenzen auf
der Prifflache eine horizontale Linie bilden, die 5 cm tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H". Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer wer-
den nun bei Schleppern parallel zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so aus-
gerichtet, daB der Abstand der Lichtbindelmitten auf der Priffléche dem Ab-
stand der Scheinwerfer ,A® entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht
Uberzeugt man sich, ob die Hoheneinstellung noch stimmt und stellt nétigen-

falls nach,




Beleuchtung und Anbringen des amilichen Kennzeichens

Fir die vorgeschriebene Auslevehtung des hinteren Kennzeichens missen die
Mummernschilder und zwar:

kleines Schild (griine Schrift) fir Land- u. Forstwirtschaft (steverfrei)
grofBes Schild (schwarze Schrift) fir Transportgewerbe (steverpflichtig)

nach der untenstehenden Skizze angebracht werden, Insbesondere ist auf den
Neigungswinkel von 30° zu achten. Bei vorgeschriebenem groBen Kennzeichen
ist der Rickstrahler vom Kotflugel zu entfernen und auf die vorschriftsmafige
Hhe von 700 mm Ober Fohrbahn und bis max. 400 mm vom FahrzeugumriB
anzubringen.

Bei der Zulossung des Fahrzeuges oder bei Verkehrskontrollen werden Kenn-
zeichen, die nicht nach dieser Vorschrift angebracht sind, beanstandet.

K135-68-1

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstérungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
so ist der Grund zv suchen und planloses Probieren zv vermeiden.

Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernste 5térungen und Schéiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen.
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sonderzuoehor

2, Beifahrersitzbiigel
Sitzkissen fir Beifahrersitz
Wetterdach mit Panoramascheibe, elektr. Scheibenwischer und Blinkanlage,
Seiten- und Rickenschulz.
Baas-Lader, GréBe 2, Erdschoufel, Stalldunggabel
weitere Arbeitsgeréte sind bei der Fo. Boos, GmbH, Hamburg 48,
Berzelius StroBe 59, zu beziehen.

Mutzlast . . . . kg 450
mit Verlngerung kg 250
volle Hubzeit . . sec. 45

Senkzeit . . . .sec. 35
B . i oo mm 1900
- TR - mm 1720
AT el R mm 1275
EE% Gis e . mm 500
el mm 960
HISE 08 Timis 2 mm 3000
HE: “am o5 w mm 4500
A B AN mm 140
| Lade

verldngerung mm 1600

Vorderradberei-
2R T A fung 5.50-16 AS
j q’% Front, auf Felge

4 4,00 EX14 ist er-
1| forderlich. 3 ath
; | Luftdruck,

4 Hinterachslast
| muB durch Bal-
| lostgewichte in
.. den Rédern er-
= hsht werden;

._ ' ouch empfiehlt
! es sich, die Rei-
.| fen mit Wasser
L 2y fillen.




Stérungstabelle

Stérung

Mator spring? nich! oder
schlecht on, arbeitet un-
regelmdBig.
Mator bleibt siehen,
oder hat mongelhafte
Leistung:
a) infolge Krafizteli-
mangals,
b) infelge Kraftstoff-
mangels oder schlech-

:J infel mangelhafter
\'Il'dﬁlhﬂlﬂi

i :nlj in.i'nlun fehlerhaften
Einspritzans,

o) jedochinfolge Ver-

sapoens de ketri-
Sciin Anege.

T ﬁ.u::#';g!!::l;‘uwl:ltr grau

Maotor geht durch.

“IacFisf.n;}fbuh-ﬁ-h;;lur, Kroftstoffleifungen u;:l.irJ'nr -odu-r V-

Ursache

schmutzl,

Kraftstaffzufubr unterbrochen.
Luft in der Krafistoffeinsprilzanlage.

| Drehzahlverstellhebel steht auf Leerlauf bzw, Abstellhebel slp.hll

auf H = Halr.

.Ragallslil:ﬁa;-i;aar Ein _ri;q_:umpu klammt.
Einspritzdiise hleiht hﬁil'fgﬂn ader ist defekt.

| Behdilter ouffdllen, Leitungen Obarprifen. Kraftstoff reinigun..

| Géngigkeit tberprafen.

Abhilfe

Leitungen Obarprifen, Kraftstoff-Filter reinigan.
Einspﬂhpurnga vnd Leitungen entliften baw.
Kraftstoff-Filter reinigen.

Auf Vollost bzw. Betrieb stellam.

Rainigen bzw. instandsetzen lossen.

_Spiul zwischen Ein- und AuslaBventil und K:J;phnhel zu gering.
Ein- und AuslaBventile hingen oder sind undicht.
Undichtigkeit im Zylinderkopf.

Grobe Undichtigkeit om Kalben.

Férderbeginn an der Einspritzpumpe hat sich verstalls.

‘Schaltkastenschlissel nicht tief genug eingesteckt

Vorglohsehalter nieht richtig bettigt oder defakt.

".I"‘I:!I‘imhﬂl‘lfﬂﬂﬂ arbaitel nicht.

Gl !;pirula zum GlohOberwacher oder Glihkerze durch.
ebrannl. -

Sfrgmzulﬁhrung unterbrochen,

Baotterie hat keine Sponnung, Anlosser zieht nicht durch.

Battericklemmean hoben keinen richtigen Kontakt.

Anlosserleitung unter '_.__ ]

Schmierdlstand zu hoch. ©

Einspritzdiise zerst@ubt nich! bxw. ist undicht,
Férderbeginn zu, spat singestelll,

Maetar hal mangelhafta Verdichtung.

Maximale FDIlungbglrEili:-er:Fu & verstallt,
Kolben- oder Olabsireifringa sind festgebrannt.

?Piul bei kaltem Maotor auf 0,1-0,15 mm einstellen.
entil gd ngig machen,

Abdichiung des Zylinderkopfes und der Einsoritzventile prifen
brw. erneuern.

Kolben ausheuan, Kelbenringe gangig machen oder ernevern,

Luftfilter prifen bzw. reinigen.

Mau einstellen lassen.

Lodekontrollouchie mull aufleuchian. Schitssel finfer sinstecken.

Aufleuchten des Glihiberwachers beobachien, Gberprifen
bzw. instandsatzan.

Oberprifen bzw. instandsetzen.

Erncuarn.

Dberprifen,

Auflodan, Kabelonschlisse Gberprifen,
Reinigen und prifen.

DOberpritfen oder instandseizen lossen,

Tl bis cbere Marke am Oimefistab ablassen.

Reinigen bzw. instandselzen lassen.

Richhig einstellen.

Vanhilspiel Dberprifen biw. neu sinstellan,

Richtig einsteflen lassen.

Kolbanringe frei machen, evil. durch neve ersetzen, Kolben
Gberpriifen.

Ra.g.tcr in der ﬁpr?ﬁp’mpu kismme.

Motor wird heiB.

" Grine Kontrolleuchte
erlischt nicht
ader leuchtet nicht auf

Motor hul'quln-l]g-ﬁld‘m ~
Uldrwek.

- éd’imier&lﬁ;lr:r verschmutzl,

Kihlrippen stark varschmutzt.

Férderbaginn zu spib singestell,
Einspritzdise ist defakr.

Maximale Fillung der Einspritzpumps zu grad.

Undichtigkeitan im Schmigr&lkreislouf,
Kurbelwellznloger defekt,

Motor dt.rrdi_l.j nterorechen der Kr.ufhln-ff:ul'uh-r stillsatzen.
Reinigen.

Richtigstellen lossen,

Ersefzan.
Richtigstellen lossen.

Reinigen. )

Olensougleitung, Anschlisse, Dichtungen, Schmierd|filter,
Druckregelvantil und Oldruckpumpe ouf Dichtigkeit prifen.

Metor sofort obstellen und instandsetzen lassan.

_Ulrirudcsc-l;:;llérd_nfﬁau.
Schaden an der BIE&E&IM Leitung.

ungendgender Cildry

Erneuvarn.

Schaden beseitigen
mit

i :uverlﬁssiﬂtm Olldruckmessar prﬂiagl. sonsh wie vor.
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Verkaufstellen und Reparaturwerke

der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Berlin: Verkaufstelle Berlin W 30, Marburger Strafle 3
Telefon-Nr. 2491 81, Fernschreiber 0183765
Reparaturwerk Berlin-Reinickendorf, Granatenstr. 19
Telefon-Nr. 49 23 01 Fernschreiber 0183765

Dortmund: Verkaufstelle und Reparaturwerk
Dortmund, Kérner Hellweg 142
Telefon-Nr. 55 52 51, Fernschreiber 0822216

Frankfurt a. M.: Verkaufstelle und Reporaturwerk
Frankfurt/Main, Hanauer LandstraBe 291/93
Telefon-Nr. 404 81, Fernschreiber 0411230

Hamburg: Verkaufstelle und Reparaturwerk
Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-Nr. 2411 41, Fernschreiber 0211260

Hannover: Verkaufstelle Hannover, OsterstraBle 85/87
Telefon-Nr. 276 16, Fernschreiber 0922348
Reparaturwerk Hannover-Linden, Fossestrofie 103
Telefon-Nr 44 4315/ 16, Fernschreiber 0922348

Kéln: Verkaufstelle West, Kéln, Unter Sachsenhausen 14-26
' Telefon-Nr. 21 2541/ 42, Fernschreiber 0BB73311
Reparaturwerk West,
K&In-Deutz, Deutz-Molheimer Strafle 107
Telefon-Nr, 8921,
Fernschreiber 08873430, Deutzteile KLN

Miinchen: Verkaufstelle und Ersatzteilloger
Miinchen, ErzgieBereistrafie 17
Telefon-Nr. 551025, Fernschreiber 0523773
Reparaturwerk Ubersee am Chiemsee (Oberbayern)
Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825
Niirnberg: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
MNirnberg, DieselstraBe 65
Telefan-Nr. 66 24 41, Fernschreiber 0622701
Saarbriicken: Verkaufstelle Saarbricken 2, St.-Johanner-Strafie 44,
Telefon-Nr. 421 39 — Fernschreiber 0442454
Reparaturwerk und Ersatzteillager:
Saorbricken 3, Heinrich-Bdcking-StraBe 20
Telefon Nr. 61794/95

Stutigart: Verkaufstelle und Reparaturwerk
Stuttgart 13, Ulmer Strafe 172
Telefon-Nr. 40544 / 45, Fernschreiber 0723732

Mach dem Stand vom 1. 10, 1942



