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Technische Einzelheiten

Drehzahl bei Hochstleistung
Drehmoment
Leerlaufthdchstdrehzahl bei entlastetem Motor
Zylinderbohrung

Kolbenhub

Verdichtung

Ventilspiel bei warmem Motor
Ziindfolge

Forderbeginn vor oberem Totpunkt
Einspritzdruck

Batterie

Kraftstoftbehdlter

Kiihlsystem

Ulfiillung fiir den Motor

Olfillung fir das Getriebegehiuse

D-432

1900 U/min

12,4 mkg bei 1200 U/min
2050 U/min

82,6 mm

101,6 mm

1:19

0,3 mm

1-3—4-2

22°

150 ati

12V 84 Ah

55 Liter Dieselkraftstoff
etwa 13 Liter Wasser
6,6 Liter

20 Liter

Kennzeichnung des Triebwerkes D-432 und D-439

Einscheiben-Trockenkupplung 250 mm @

Umdrehungen der Riemenscheibe pro Minute 1440
Umfangsgeschwindigkeit der Riemenscheibe 18,2 m/s

Riemenscheibendurchmesser 241 mm
Riemenscheibenbreite 162 mm
Umdrehungen der Zapfwelle pro Minute 577

6-Gang
1. Gang 1,4
2. Gang 3,0
3.G 4,5
Geschwindigkeit km 4 ngg 6,0
pro Stunde 5. G 10I9
bei 1900 Umdrehungen 6- Gggg ]818
des Motors Rickwdérts 3,8

Linge iiber alles
Breite iber alles
Hohe iiber alles

D-439

1900 U/min

12,7 mkg bei 1200 U/min
2050 U/min

87,3 mm

101,6 mm

1:19

0,3 mm

1-3—4-2

22°

150 ati

12V 84 Ah

55 Liter Dieselkraftstoff
etwa 13 Liter Wasser
6,6 Liter

20 Liter

2930 mm
1640 mm (bei kleinster Spurweite)
1550 mm

Kleinste Bodenfreiheit 380 mm
Kleinster Spurkreishalbmesser 2700 mm (mit Lenkbremsung)

8-Gang
1. Gang 1,8
2. Gang 3,6
3. Gang 57
4. Gang 7
5. Gang 4,8
6. Gang 93
7. Gang 14,9
8. Gang 18,8
Rickwdérts I 3,0
Rickwdrts Il 8,0

Vorderriider Bereifung 5.00-16 AS
Hinterréider Bereifung 10-28 AS
Radstand 1880 mm
Vorderréder-Verstellung 1250-1500 mm
(Verstellbare Vorderachse 1250—1900 mm}
Hinterrdder-Verstellung 1250-1890 mm

Luftdruck, Vorderrdader: fir Strafle 2,0 ati
fir Acker 1,5-2,0 ati

Luftdruck, Hinterréider: fir StraBe 1,5 ati
for Acker 0,8-1,0 atu



Zu verwendende Schmiermittel

Motorol: SAE 20 HD
Getriebedl: SAE 90

Schmierfett: Mehrzweckfett

Ndhere Auskiinfte iiber die empfohlenen Markenschmiermittel erteilen auf Wunsch die

zustdndigen IH-Héandler

Alle Schmieranweisungen beziehen sich auf die vorstehend empfohlenen Schmiermittel-

Qualitéten.

Werden Schmiermittel verwendet, die nicht diesen Spezifikationen entsprechen, kénnen

Folgeschédden auftreten, fiir die wir auch innerhalb der Garantiezeit keine Gewdhr leisten.

Anderungen vorbehalten
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Die Haubenhalter links und rechts an der Motorhaube aus-

Ratschlédge

. Yor Inbetriebnahme des Schleppers dieses Handbuch gewissenhaft studieren. Alle An-

weisungen im eigenen Interesse genauestens befolgen.

Den neuen Schlepper nicht sofort bei Inbetriebnahme voll belasten. Erst nach wenig-
stens 50stindiger Betriebsdauer dem Schlepper die volle Leistung abverlangen. Nie
Uberlasten, sonst treten frihzeitiger Verschleif3 und Bruch ein, und die Fabrikgarantie
erlischt.

Den Schlepper nach dem Schmierplan vorschriftsméfiig abschmieren. Dabei beachten,
dafB alle Schmiernippel Fett durchlassen.

Kraftstoffbehdlter nicht bei laufendem Motor oder in der Ndhe offener Lampen oder
irgendwelchem Feuer auffillen.

In den Kihler kein Wasser einfillen, solange der Motor heif3 ist.

Das Kupplungspedal nicht als FuBrast benutzen, da dies einen friihzeitigen Verschleif3
aller Kupplungsteile zur Folge haben wirde.

Die zu ziehenden Lasten nur an die Anhdngevorrichtungen anhéngen.

Die Bereifung auf den vorschriftsméBigen Luftdruck fir Ackerarbeit oder StraBentrans-
port aufpumpen.

Den Schlepper regelméBig tberprifen und Mdngel sofort beseitigen.

Den Schlepper sauberhalten. Vorsicht beim Abspritzen mit Druckwasser an Einspritz-
pumpe und Bremsgehdusen.

Uberholungsarbeiten und Reparaturen sowie Arbeiten an ,Bosch”-Erzeugnissen nur
von Fachleuten oder sachkundigen Monteuren ausfiihren lassen.

Bei Frostwetter Kihlwasser und evtl. Wasserfillung der Hinterradreifen gegen Ein-
frieren schiitzen. Néheres auf den Seiten 19 und 27.

Abnehmen der Motorhaube

Bild 1 Bild 2

Kappe des Luftfilteransaugrohres entfernen, bevor die
Motorhaube abgehoben wird.

hdngen, Motorhaube, wie Bild 2 zeigt, abheben. Wenn sie schliefien.
wieder aufgesetzt wird, darauf achten, dafi die Kanten

vorn und hinten, am Kiihler und am Armaturenbreit, ab-



Inbetriebnahme des Schleppers

Kihlwasser

Den Kihler bis ca. 5 cm unter dem Rand mit sauberem
Wasser fullen. Den Wasserstand tdglich, bei schwerer Ar-
beit und bei warmem Wetter auch &fter prifen.

Sauberes, weiches Wasser verwenden.

Bei auf Frosttemperatur abgekihltem Motor das einzu-
fillende Kithlwasser vorher auf 50-70° C anwdrmen.

Den oberen Rand des Einfillstutzens ab und zu leicht ein-
fetten.

Kraftstoff

Der Kraftstoffbehdlter muB3 mit reinem Dieselkraftstoff ge-
fullt sein. Kraftstoff beim Einfillen durch Sieb oder Leinen-
tuch filtern, Bild 3.

Wourde der Kraftstoffbehdlter vollsténdig leergefahren, das
Kraftstoffsystem entliften, Seite 30.

Bild 3

Einfiillen und Filtern des Kraftstoffes

Motorol

Bild 4
Priifen des Motorélstandes mittels OlmefBstab.
Obere Marke auf dem Olmefstab zeigt den héchsten, untere Marke
den niedrigsten Olstand an.
Messungen immer bei stillstehendem Motor vornehmen.

Motorsl in das Kurbelgehduse bis zur oberen Kerbmarke
des OlmeBstabes auffillen. Das Motord! darf nur bis zur
unteren Marke verbraucht werden, es ist dann durch fri-
sches Ol zu ergdnzen, siehe Bild 37.

Ist der Schlepper mit hydraulischem Kraftheber ausge-
rustet, muf3 der Olbehdlter des Krafthebers mit Hydraulik-
6l gefullt werden, bevor der Motor angelassen wird. Dies
am Olmefistab des Krafthebers nachpriifen. Der OlmeB-
stab ist in das Krafthebergehduse unterhalb des Fahrer-
sitzes eingeschraubt, Bild 9.

Olbadluftfilter

Den Olbehdilter des Luftfilters bis zur Markierung mit Mo-
toral follen, siehe Pfeil Bild 5.

Bild 5
Abnehmen des Olbehdlters

Einspritzpumpe und Regler

Einspritzpumpe und Regler werden durch ein gemeinsames
Olbad geschmiert. Der untere Teil des Einspritzpumpen-
und Reglergehduses mufi bis zur Olstandschraube (2),
Bild 6, mit Motordl gefillt sein.

Den Olstand wdachentlich (alle 50 Arbeitsstunden oder ge-
legentlich des Motordlwechsels) wie folgt prifen.
Olstandschraube (2), Bild 6, herausschrauben. Uberfliissi-
ges Ol-Kraftstoffgemisch ablaufen lassen. Tritt kein Olge-
misch aus, das Beltftungsfilter (1) von Hand herausschrau-
ben. Durch die Offnung frisches Motordl einfiillen, bis es
bei (2) auszuflieBen beginnt. Olstandschraube (2) wieder
fest einschrauben. Beliftungsfilter (1) von Hand einschrau-
ben, kein Werkzeug benutzen.



Bild 6
1 - Beliftungsfilter

2 - Olstandschraube

3 - Blindflansch fir Kraftstofférderpumpe
4 - Entliftungsschraube

5 - Stijtze fir Einspritzpumpe

6 - OlablaBschraube

Getriebe

Das Getriebegehdiuse bis zur Héhe des Kontrollstopfens,
vorn rechts am Getriebegehduse (sieche Pfeil Bild7) mit
Getriebedl fiillen.

Einfullstopfen siehe Bild 44.

Bild 7

Getriebedlkontrollstopfen

Abschmieren

Alle Schmierstellen des Schleppers mit gutem Mehrzweck-
fett abschmieren, wie dies im Schmierplan Seiten 20/21
vorgeschrieben ist.

Bereifung

Die Reifen missen den nachstehenden Luftdruck haben:

Vorderrdider:  fir Strafenfahrt: 2.0 atiy
bei Feldarbeit: 1.5-2.0 atiy
Hinterrtider:  fUr StraBenfahrt: 1.5 atii

bei Feldarbeit: 0.8-1.0 atij
Radschiisselmuttern der Vorder- und Hinterrdder nach-

ziehen!
Vorderrdder mit 7 mkg
Hinterrcider D-432 mit 12 mkg
Hinterrdder D-439 mit 18 mkg
Hinterrdder-Felgenschrauben — mit 11.mkg

Stets darauf achten, daf3 sich diese Verschraubungen nicht
lockern.

Armaturen und Bedienungshebel

i
Bild 8

Armaturen und Bedienungshebel

1 - Horndruckknopf
2 - Handbremshebel
3 - Lenkrad
4 - Schaltkasten
5 - GliihanlaBschalter
6 - Linkes Bremspedal
7 - Feststellasche
8 - Rechtes Bremspedal
9 - Lageneinstellhebel
10 - Tiefeneinstellhebel
11 - Gaspedal
12 - Pedal fiir Differentialsperre
13 - 8-Gang-Handhebel
14 - Zapfwellenschalthebel
15 - Kupplungspedal
16 - Sicherungsdose
17 - Getriebeschalthebel
18 - Handgashebel
19 - Ladekontrollampe (rot)
20 - Uldruckkontrollampe (griin)
21 - Kithlwassertemperaturkontrollampe (orange)
22 - Fernlichtkontrollampe (blau)
23 - Blinklichtschalter



Anlassen des Motors

Wenn der Schlepper mit hydraulischem Kraftheber ausge-
ristet ist, muBl das Krafthebergehduse mit Hydrauliksl ge-
fullt sein, bevor der Motor angelassen wird.

Den Olstand am Olmefistab priifen

Bild 9

Hydraulikélstand messen

Handgashebel (18), Bild 8, nach oben auf Vollgas stellen.
Schaltkastenschliissel in den Schaltkasten (4) driicken. Da-
bei mufl die rote Kontrollampe (19) und griine Kontroll-
lampe (20) aufleuchten.

Getriebeschalthebel (17) in Neutralstellung bringen, siehe
Bild 14 Linie ,B".

Bild 10
Betdtigung des GlihanlaBschalters
1 - Handbremshebel
2 - Schaltkastenschlissel
3 - GlihanlaBschalter

Knopf des GliohanlaBschalters (3), Bild 10, soweit aus der
Ruhestellung ziehen, bis ein Anschlag fishlbar ist, und ihn
zum Vorglihen 15-20 Sekunden in dieser Stellung halten.

Je kadlter die AuBentemperatur, desto ldnger vorglithen.

Nach dem Vorglihen, GlihanlaBschalter Ober den An-
schlag hinweg ziehen. Dadurch wird der Anlasser betdtigt.

Sollte der Motor 15 Sekunden nach Ziehen des Glohanlaf3-
schalters nicht angesprungen sein, so ist der gesamte An-
laBBvorgang von vorn zu wiederholen. Glihanlaf3schalter
aber nicht betdtigen, so lange sich noch das Schwungrad
des Motors bewegt. Wird dies nicht beachtet, kénnen An-
lasser und Schwungradzahnkranz beschddigt werden.

Nach Anspringen des Motors Glihanlafischalter sofort los-
lassen, er springt selbsttdtig auf Nullstellung zurick.

Zur Schonung der Batterie lieber lange vorglihen als zu
hdufig den Anlasser betdtigen. Bei bereits warmem Motor
genigt kurzes Vorglithen.

Ist der Motor angesprungen, Handgashebel auf mittlere
Motordrehzahl zurickstellen.

Motor einige Minuten bei mittlerer Drehzahl warmlaufen
lassen.

Die rote Ladekontrollampe (19), Bild 8, muf3 bei steigen-
der Motordrehzahl verléschen, die Batterie wird dann durch
die Lichtmaschine geladen.

Oldruck

Sobald der Motor angesprungen ist und volle Drehzahl
erreicht hat, muf3 die grine Oldruckkontrollampe (20),
Bild 8, verléschen.

Abstellen des Motors

Den Handgashebel in Stoppstellung, d. h. nach unten,
stellen, und der Motor bleibt stehen. Schaltkastenschlissel
aus dem Schaltkasten ziehen.

Gasregulierung

Das Gaspedal rechts unten auf der Plattform (11), Bild 8,
dient zur Regulierung der Motordrehzahl.

Die Héchstdrehzahl des Motors ist so eingestellt, daf3 der
Motor bei voller Belastung 1900 Umdrehungen pro Minute
l&uft. Ohne Belastung erhht sich die Drehzahl auf ca.
2050 Umdrehungen pro Minute. Der Motor soll im Leer-
lauf nicht weniger als 600 Umdrehungen pro Minute laufen



Gangschaltung 6-Gang

Der 3., 4., 5. und 6. Gang kann durch entsprechendes Ein-
riicken des Schalthebels gewdhlt werden.

Beim Schalten des 1. oder 2. Ganges muf} der Schalthebel
bei ,A", Bild 11, etwas angehoben werden, um ihn ganz
nach links hinGberlegen zu kénnen. Dasselbe gilt fir den
Ruckwdrtsgang bei ,B”, um den Schalthebel nach rechts zu
legen.

Es mufl darauf geachtet werden, da3 beim Schalten des
3., 4., 5. oder 6. Ganges der Schalthebel nicht unbeabsich-
tigt durch versehentliches Anheben in die Kulisse fir den
1. und 2. oder andererseits fir den Rickwdértsgang gerdt.
Es empfiehlt sich, den Schalthebel mit aufliegender Hand
zu betdtigen und nicht, wie vielfach Gblich, mit zwei Fin-
gern von unten und dem Daumen auf dem Knopf.

1. bis 4. Gang fiir Ackerarbeiten, 5. und 6. Gang fir Stra-
Benfahrt verwenden.

Die Neutralstellung des Schalthebels befindet sich auf der
Linie zwischen Punkt ,A” und Punkt ,B".

Bild 11
Schaltschema fir 6-Gang-Getriebe auf dem Schalthebelknopf

Anfahren des Schleppers

Zur Fortbewegung des Schleppers muBl das Getriebe mit
dem Motor verbunden werden. Dazu die FuBkupplung
auskuppeln und den gewiinschten Gang einschalten.

Die Kupplung stets betdtigen, wenn ein Gang ein- oder
ausgeschaltet werden soll. Das Kupplungspedal darf we-
der zu plétzlich, noch iberméBig langsam zuriickgelassen
werden. Ein zu plétzliches Einkuppeln verursacht ruckarti-
ges Anfahren, ein zu langsames Einkuppeln verursacht
unnétige Beanspruchung der Kupplungsbeldge.

Das Kupplungspedal nicht als FuBrast benutzen, weil da-
durch der Kupplungsausriickring unnétig abgenutzt wird.

10

Zapfwelle

Die Zapfwelle wird durch Betdtigung des Zapfwellen-
schalthebels nach hinten ein- und nach vorn ausgeschaltet,
siehe (14), Bild 8. Zuvor aber muf3 die Schlepperkupplung
ausgekuppelt sein. Soll die Zapfwelle bei fahrendem
Schlepper arbeiten, muBi auch zugleich der entsprechende
Gang geschaltet werden. Um mit der Zapfwelle bei stehen-
dem Schlepper zu arbeiten, muf3 der Getriebeschalthebel
in Neutralstellung stehen.

Bild 12
Bei Nichtbenutzung der Zapfwelle stets die Schutzkappe, Pfeil,
anschrauben.

Die richtige Handhabung der Zapfwelle in Verbindung mit
dem 8-Gang-Getriebe wird in den folgenden Beispielen
erldutert.

Gangschaltung 8-Gang

Beim Schalten des 8-Gang-Getriebes ist zwischen drei Be-
tétigungsvorrichtungen zu unterscheiden.

FuBkupplung

Sie trennt Motor und Getriebe unmittelbar am Schwung-
rad des Motors. Diese Kupplung soll stets benutzt werden,
wenn der Handhebel nicht zum Schaltvorgang benétigt
wird. Das ist z. B. bei jeglicher Ackerarbeit, zu der die
Zapfwelle nicht benutzt wird, der Fall.

Das Kupplungspedal weder zu plétzlich noch iiberméBig
langsam zuriicklassen. Ersteres verursacht ruckartiges An-
fahren, wihrend ein zu langsames Einkuppeln die Kupp-
lungsbeldge unnétig beansprucht.

Das Kupplungspedal nicht als FuBrast benutzen, weil da-
durch der Kupplungsausriickring unnétig abgenutzt wird.



Getriebeschalthebel

Er ist wmmer zu beidtigen, wenn ein Gong eingeschalict
oder gewechselt werden soll.

Der Schalthebelknopf, Bild 13, zeigt die Schaltsteliungen
des Getriebeschalthebels. Die Gange 1, 5, Rl und R2 kon-

nen nur gewechselt werden, wenn der Scholihebel bei L A”
elwos angehoben wird,

e g
e =

Die Fosutamen BRI bis 4 sind weill morkiert, die Sorigen ro! {schwaae
Fidden im B:iidl Weift, Ackesgdage, ot Steslenpdnge

Es emphehit sich, den Schelthebel mit oufliegender Hoad
2y beldtigen unc nicht, wie vielfach Gblich, von unten it
rwei Fingern und dem Doumen ouf dem Knopf.

Erster bis vierter Gang sind fir Ackerarbeiten, funfter bis
achter Gang fur StraBeafahrt.

Die Neutralstellung des Schalthebels befindet sich auf der
Querlinie ,A” und .B”, Bild 14

Handhebel

£ kann die drei folgenden Stellungen einnehmen:

Die Gdnge 14 und der Rickwarisgong 1

e werden auch Ackergdnge genannt, weil sie

Schlich fur schweren Zug insbesondere bei Ak-
signen. Sie ergeben sich, wenn der Handhebel

St

g ennimml,

tiynsihebelstelivng Hir Adkerginge

Die Gange 5-8 und dor Rickwartsgang 2

wegin, ins

0 sich,
clung e
divelel eingescho-

sein noch hinten



Bild 16

Handhebelstellung fiir StraBengdnge

Mittelstellung

Zwischen Acker- und Straflengangstellung des Handhebels
befindet sich eine Neutral- oder Mittelstellung. In dieser
Mittelstellung erfolgt kein Fahrantrieb, die eingeschaltete
Zapfwelle wird jedoch weiterhin angetrieben. Sie ist somit
unabhdingig von der Fortbewegung des Schleppers. In
diesem Zustand fliefit der Zapfwelle die volle Motorlei-
stung zu. Bild 17 zeigt die hierbei erforderliche Stellung
des Handhebels.

Bild 17
Handhebel in Mittelstellung
rechts unten Zapfwellenschalthebel ausgeriickt

Der Handhebel soll nur beim Wechsel aus den Strafien- in
die Ackergdinge und umgekehrt, sowie zu Fahrtunterbre-
chungen bei laufender Zapfwelle verwendet werden.

Nachstehende Beispiele erldutern die richtige Handhabung
der Hebel. Der Motor l&uft in allen Féllen mit voller Dreh-
zahl.
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Schalten der Ackergiinge bei Anhéingegeriiten ohne Zapf-
welle

Handhebel in die vordere Stellung, Bild 15, stellen (Acker-
géinge), FuBkupplung auskuppeln, mit Getriebeschalthebel
den gewinschten Gang schalten, FuBkupplung wie Ublich
weich einkuppeln. Bei Gangwechsel: FuBkupplung - Ge-
triebeschalthebel — FuBkupplung.

Schalten der Zapfwelle bei Anhédngegeriiten und Maschi-
nen mit Zapfwellenantrieb. Die Zapfwelle soll bei stehen-
dem Schlepper laufen

Handhebel in mittlere Stellung, Bild 17, bringen. FuBBkupp-
lung auskuppeln, Zapfwellenschalthebel einschalten. Fuf-
kupplung einkuppeln.

Ist kein Gang eingeschaltet, kann der Handhebel beliebig
stehen. Bei eingeriicktem Gang nur in Mittelstellung, Bild 17.

Schlepper bei laufender Zapfwelle anfahren

Handhebel in Mittelstellung bringen. Den gewinschten
Gang mit dem Getriebeschalthebel schalten. Handhebel
langsam nach vorn in die vordere Stellung (Ackergdnge)
driicken, Bild 15. Die FuBikupplung wird hierbei nicht be-
nétigt.

Gangwechsel, ohne daB die Zapfwelle stillsteht

Handhebel in Mittelstellung bringen.

Der Schlepper steht nun, wenn er zugbelastet ist. Die Zapf-
welle lduft weiter. Den gewiinschten Gang schalten. Hand
hebel langsam in vordere Stellung bringen.

Voriibergehende kurze Verlangsamung der Fahrgeschwin-
digkeit, aber Beibehalten der vollen Zapfwellendrehzahl,
wie dies besonders bei Mihdreschern usw. erforderlich
wird

Handhebel in Richtung Mittelstellung, Bild 17, bringen, bis
die Lamellenkupplung gelést wird, dadurch gleitet und die
gewinschte Verlangsamung erreicht ist. Wird der Hand-
hebel bis zur Mittelstellung bewegt, ist die Fahrt unter-
brochen.

Die Zapfwelle lduft in jedem Falle mit voller Drehzahl
weiter. Um weiterzufahren, Handhebel in vordere Stel-
lung bringen, Bild 15.

Die Fahrt, wie beschrieben, zu verlangsamen, soll nicht
UbermdBig lange ausgedehnt und nur in zwingenden Fal-
len angewendet werden.

Wechseln der StraBengiinge wihrend der Fahrt

Vorwiirtsschalten

FuBkupplung auskuppeln, mit Getriebeschalthebel Gcmg-
wechsel vornehmen, FuBkupplung einkuppeln.

Beim Wechseln vom 6. auf 7. und 7. auf 8. Gang muB
schnell geschaltet werden. Vom 7. auf 8. Gang muf3 aufler-
dem wie folgt verfahren werden:

FuBkupplunng auskuppeln.

7. Gang ausricken und Schalthebel in Rechtslage bringen.

_FuBkupplung einkuppeln.

FuBkupplung auskuppeln und fast zugleich 8. Gang schnell
einricken.



Zurckschaiten

Handgas ouf LHalbgas® stellen.

Auskuppelin.

8. Gong ousrbdken.

Einkuppeln und Zwischengas geben.

Auskuppeln und 7. Gang sofort eincicken.

Fhenso verfohren, weon die anderen Gdnge zurickge-
schaltel werden.

Do Roliwiderstand und angehéngte Last das Schalten be-
cinflussen, gehdit Ubung und Gefihl dazy, gerduschios
herouf und heruntec zu schalten.

Ubergang von den Siruflengdngen ouf die Adergénge
withrend der Fahrt
Withlig fir Berg- und Tolighrten
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Die Fullkupplung mut) tisl dicsem Wechsel unbedingt Les
ttigt waeden. Auch soll der Ubergang méghd et bei sle.
headem Schiepper erfoigea. Der Handhebel st mit Gefohl
nach hinten ru legen, domit der Eingriff der Zohakupp-
lung schonend erfolgt. Nétigenfalls mufd mit der Fullkupp-
lung ein wenig nachgeholten werden.

Es wird empfokien, die einzeinen Schallstellungen om ste
henden Schlepper einzuiben. Obgleich die Bedienungs-
handgriffe einfoch sind, ist es ober doch wichtig, im ge-
gebenen Augenblick das Zweckméflige und Richtige zu
tun. Das kann nur geschehen, wenn Kiarheit Uber die Vor-
génge besteht und die einzelnen Handgriffe geibt sind.
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Ingangsetzen des Schleppers
bei groBer Kalte

~mperatur macht das M

Durchrutschen der Lamellenkupplung

Sobeld die Lomelienkupplung bei schwerer Belastung in
dan Ackergangen Anzeichen des Durchrutschens aufweist,
muf siz wie folgt nachgestellt werden:

Die Stehbolzenmuttern der Einstellexzenter {1), Bild 18, auf
beiden Seiten des Getriebes 18sen.

fimte Getriehesnite Rechte Getriebesaiie

finstellexzenter (2) um je eine Kerbe (3) von der Gehduse-
marke {4) aus in Pfeilrichtung drehen. Durch kurzes Hia-
und Herbeweqen des Handhebels in der Miltelstellung wird
dicse Arbeit erdaichtary

Die Mutlern der Finstellexzenter wieder anziehen. Durch
Fahrprifung feststellen, ob Abhilfe erfolgt ist. Falls nicht
ausreichend, beide Einstellexzenter um eine weitere Kerbe
nachstellen, wie beschrieben.

Die Einstellexzenter missen ouf beiden Seiten gleichmdBig
cingestellt werden, d. b, wenn ouf der linken Seite die
5. Kerbe mit der Gehdusemarke bereinstimmt, so muf}
dies cuds auf der rechien Seite der Foll sein. Ungleich-
mifdige Finstellung hat Rutschen der Lomellenkupplung,
raschen Verschleid und schlieBlich Zerstdrung des Druck-
iogers 2ur Folge.

Anschlagschraube des Handhebels

rwischinn Handhebel und
tond {3, 3id 19, bleiben

1 so einsteiien, daf die Hand beim
nodey Pt 2 omicht an das Armaturenbrelt
tack erfalgler Einstellung die Anschlcgschraube

chern,
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Bild 19
1 - Anschlagschraube fiir Handhebel
2 - Handhebel
3 - Mindestabstand des Hanbhebels
bei eingeriickien Ackergtingen

Bremsen

Als Fahrbremse dienen die mit der Feststellasche (3), Bild
20, verbundenen Bremspedale (1) und (2). Sie wirken auf
beide Seiten des Getriebes ein.

Die Handbremse ist Feststellbremse.

Bild 20
1 - Rechtes Bremspedal
2 - Linkes Bremspedal
" 3 - Feslstellasche
4 - Einstellschraube
5 - Gegenmuttern
6 - Schmierstellen
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Zur Unterstitzung der Lenkung bei sehr kurzen Wendun-
gen die Fesistellasche (3) nach links legen. Die Brems-
pedale werden dadurch frei und kénnen als Lenkbrems-
pedale benutzt werden.

Fir kurzen Einschlag nach links dient das linke Brems-
pedal und fir kurzen Einschlag nach rechts das rechte
Bremspedal. Die Lenkbremsen dirfen nur bei langsamer
Fahrt des Schleppers benutzt werden, da bei schneller
Fahrt und kurzen Wendungen der Schlepper umkippen
kénnte.

Bei schneller Fahrt, insbesondere bei Straflenfahrt muf3
die Feststellasche (3), wie in Bild 20 gezeigt, nach rechts
eingelegt werden. Beide Bremspedale miissen miteinander
verbunden sein, um unbeabsichtigtes Lenken durch ein-
seitiges Bremsen zu verhindern.

Differentialsperre

Wenn auf schmierigem Boden oder vereister Fahrbahn
eines der Hinterrdder keine Bodenhaftung findet, so be-
wirkt das Differential eine Drehung des Rades mit dop-
pelter Geschwindigkeit, wdhrend das andere, haftende
Rad stillsteht, wodurch die Fortbewegung aufhért. In sol-
chen Féllen die Ausgleichwirkung durch Sperren des Diffe-
rentials unterbinden. Dazu dient der Fuf3- oder Handhebel.
(1) und (2), Bild 21, durch deren Betdtigung eine starre
Verbindung zwischen dem arbeitenden Tellerrad und den
Hinterachsen hergestellt wird.

Bild 21
Differentialsperre ausgerickt
1 - Pedal
2 - Handhebel

Die Differentialsperre nur vorilbergehend zur Uberwin-
dung von Gleitstellen und bei Geradeausfahrt benutzen,
um Beschddigungen des Differentials zu vermeiden. Beim
Einschalten der Differentialsperre die Kupplung ausriicken!



Bild 22

Differentialsperre eingeriick}

Zugvorrichtungen
Vordere Anhiingekupplung

Zum Rangieren von Lastanhdngern ist die vordere An-
héngekupplung sehr vorteilhaft. Der Vorsteckbolzen von
der hinteren Anhdngerkupplung muB dabei zum Ankup-
peln verwendet werden.

Hintere Anhdngerkupplung

Diese Kupplung eignet sich zum Anhdngen von Fahrzeu-
gen. Der Kupplungsbolzen ist durch eine Sperrklinke ge-
sichert. Um den Bolzen zu entfernen, den Klinkhebel nach
oben ziehen.

Beim Wiedereinsetzen des Kupplungsbolzens schlieBt sich
die Sperrklinke selbsttdtig.

Zugrahmen

Zum Anhdngen aller Gerédte und Maschinen eignet sich
der Zugrahmen.

Die zu ziehenden Gerdte méglichst in der Mitte des Zug-
rahmens anhdéngen. UbermdBig seitlich angehéngte,

schwere Lasten verursachen Seitendruck an den Vorder-
radern und erschweren das Lenken des Schleppers.

Bild 24

Zugrahmen mit den Zusatzausristungen
Plattform und hintere Gerdteschiene

Dreipunktaufhéngung

Die Dreipunktaufhéingung ist das Bindeglied zwischen
Regelhydraulik und Gerét. Die Vorteile der Regelhydraulik
kommen durch die Dreipunktaufhdngung zur vollen Wirk-
samkeit, bei allen Gerdten die im Boden arbeiten.

Die Dreipunktaufhdngung ermdglicht auch die Verwen-
dung von zapfwellengetriebenen Anbaugerdten.

In Verbindung mit der Gerdteschiene ergibt sich eine, in
der Héhe bequem verstellbare Zugvorrichtung.

Hintere Anhdngerkupplung
Anschluf} bei Regelhydraulik

Bild 25

Dreipunktaufhéngung
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Bild 26 Abnehmen der Schuizkappe

Die konischen Vorderradlager spdtestens 50 Betriebs-
stunden nach Inbetriebnahme des Schleppers priifen. Die
Vorderachse aufbocken. Wird an dem frei schwebenden
Vorderrad Lagerluft festgestellt, diese durch Nachstellen
beseitigen. Die Schutzkappe entfernen, Bild 26. Die Achs-
schenkelmutter entsplinten und anziehen, Bild 27, bis kein
Spiel mehr zu spiren ist und sich am Schraubenschlissel
ein fihlbarer Widerstand ergibt. Hierbei muf3 das Vorder-
rad fortlaufend gedreht werden. Die Kronenmutter bis
zur ndchsten Ubereinstimmung mit dem Splintloch zuriick-
drehen und versplinten. Die fertig eingestellte Vorderrad-

Bild 27

Einstellen der Radlager
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lagerung muB ohne Luft leicht laufen (spielen). Die im In-
nern nicht verunreinigte Radkappe wieder aufsetzen und
festschrauben.

Spurverstellung der Vorderréder

Durch Verschieben der Vorderachsverldngerungen kénnen
Spurweiten von 1250 bis 1750 mm eingestellt werden.

Den Schlepper unter der Vorderachse aufbocken. Die
Klemmschrauben an den Vorderachsverldngerungen
ldsen und die Zentrierbolzen entfernen. Die Klemmschrau-
ben an der Spurstange (6), Bild 28, |&sen. Die Federsiche-
rung (5) entfernen. Klemmschrauben (3) an der Schub-
stange l6sen und die Federsicherung (2) entfernen. Die
Achsverldngerungen auf die gewiinschte Spurweite aus-
ziehen, die Zentrierbolzen wieder anbringen und durch
Splinte sichern. Die Klemmschrauben der Vorderachsver-
ldngerungen fest anziehen.

Die Vorderréider gerade stellen und die Federsicherungen
an Spurstange und Lenkschubstange wieder anbringen.
Klemmschrauben der Spurstange und Lenkschubstange
fest anziehen. Zum SchluB alle Schrauben, Federsicherun-
gen und Splinte auf ordnungsméBigen Sitz prifen.

Bild 28

1 - Lenkschubstange

2 - Federsicherung

3 - Klemmschrauben der Lenkschubstange
4 - Spurstange

5 - Federsicherung

6 - Klemmschrauben der Spurstange

Durch Wenden der Vorderrdider kann die Spurweite zu-
sdtzlich bis auf 1900 mm erweitert werden.

Die 6 Muttern der Nabenschrauben abnehmen. Die Vor-
derrdder mit der bisherigen Innenseite nach aufien an-
bringen. Die Muttern der Nabenschrauben krevzweise
mit 7 mkg festziehen.

Nach jeder Verstellung der Spurweite missen die Vorder-
rdder auf Vorspur geprift werden.

Beim Messen und Einstellen der Vorspur mufd der Schlep-
per waagerecht und die Lenkung in Mittelstellung stehen.



Einstellen der Vorspur

Die Vorderréider missen 3-5 mm vorspuren. Zunéichst ist
der Abstand vorn an der inneren Felgenkante in halber
Héhe des Rades zu messen (1) und (2), Bild 29.

Bild 29

1 - Messung in halber Radhéhe
2 - MeBlatten

Diese Stellen werden markiert und um eine halbe Um-
drehung nach hinten weitergedreht. Das sich an dieser
Stelle ergebende MaB mufl 3-5mm gréBer sein als bei
der vorderen Messung. Trifft dies nicht zu, so muf} die
Spurstange (4), Bild 28, je nach Erfordernis durch Ein- oder
Ausschrauben des Kugelgelenkes an der linken Seite der
Spurstange veridngert oder verkirzt werden.

Die Einstellung der Vorspur muBl von Zeit zu Zeit iber-
proft werden.
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Spurverstellung der Hinterréider

Es kdnnen verschiedene Spurweiten von 1250 bis 1890 mm
in Abstinden von etwa 50 mm dadurch eingestellt werden,
daf3

1. die Radschiisseln einmal mit der Wélbung nach innen,
zum anderen mit der Wélbung nach auflen befestigt
werden,

2. die Felgen entweder mit der Innen- oder mit der AuBen-
seite der Felgenhalter an den Radschisseln liegend
angeschraubt werden und

3. dadurch, daB® ein Rad mit der Radschisselwélbung
nach auBen und das andere mit der Radschiisselwdl-
bung nach innen angebracht wird.

Beim Einstellen der verschiedenen Spurweiten muBl auf
die Laufrichtung des Gummiprofils geachtet werden. Die
Réder mussen jeweils so angebracht werden, daf3 der auf
dem Reifen befindliche Pfeil in Laufrichtung des Rades
zeigt. Nach dem Verstellen der Hinterréider missen die.
Schrauben an den Felgen mit 11 mkg angezogen werden.

Die gezeigten Sinnbilder, Bild 30, veranschaulichen die
symmetrischen Verstellmdglichkeiten. Daneben sind auch
noch asymmetrische Verstellméglichkeiten gegeben. Da-
durch kénnen Zwischenwerte, die zwischen den hier an-
gegebenen liegen, erreicht werden.

Die Kugelbundmuttern zur Befestigung der Radschiisseln
an den Hinterachsen missen beim D-432 mit 12 mkg und
beim D-439-Schlepper mit 18 mkg angezogen werden.

Dies ist bei der Inbetriebnahme zu beachten und spdter
wiederholt zu prifen.
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Wasserfillung der Hinterradreifen
Zuym Fillen der Schlepperreifen mit Wasser und zum Ent-

leeren wird das kombinierte Wasserfill- und Ablaf3ventil
empfohlen. Es ist bei den IH-Ersatzteillagern erhdltlich,

(.I

Bild 31

Kombiniertes Wasserfiill- und AblaBventil

Fiillen

Schlepper aufbocken. Ventileinsatz aus dem Schlauchventil
herausnehmen und Druckluft entweichen lassen.

Combi-Ventil auf das Schlauchventil aufschrauben. Schlep-
perrad mit dem Ventil so drehen, wie es Bild 32 darstellt.

Wasserschlauch anschlieBen und Wasser einlassen, bis
bei L1 Wasser austritt. Der Reifen ist dann bis zu 3/« mit
Wasser gefillt. Eine hdhere Fillung ist nicht zuldssig.

Schlepperrad mit dem Schlauchventil senkrecht nach oben
drehen, Combi-Ventil abschrauben und Ventileinsatz ein-

schrauben.

Reifen nach Vorschrift mit Druckluft fullen.

Bild 32
Fillen des Hinterradreifens mit Wasser
W = Wasser
L = Luft
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Entleeren

Schlepper aufbocken. Rad mit dem Ventil nach unten dre-
hen. Ventileinsatz aus dem Schlauchventil herausschrau-
ben und Wasser auslaufen lassen.

Combi-Ventil auf das Schlauchventil aufschrauben, Druck-
luftschlauch anschliefien und Luft einpumpen.

Das Wasser entweicht bis auf einen geringen Rest. Danach
tritt Luft aus, Bild 33.

Combi-Ventil abschrauben, Ventileinsatz in das Schlauch-
ventil einschrauben und den Reifen nach Vorschrift mit
Druckluft fillen.

Bild 33
Entleeren des Hinterradreifens
W = Wasser
L = Luft

Frostschutz

Das Einfrieren der Wasserfillung wiirde den Reifen zer-
stéren, Bei Frostgefahr deshalb das Wasser ablassen oder
ein Frostschutzmittel verwenden.

Hierfir eignet sich Chlorkalzium oder Chlormagnesium,
welches jeweils in dem einzufillenden Wasser aufgeldst
wird.

Von den Reifenherstellern werden Mischungstabellen her-
ausgegeben.

Als Frostschutzmittel fir den Motorkihler sind diese Lo-
sungen unbrauchbar.






Erlduterungen zum Schmierplan

Nian' Beschreibung schmierstoff | 8 | 355k | oo [ 10605ic.
1 Vorderachspendellager, vorn und hinten Fett X
2 | Motorél-Einfillung (Olwechsel) | Motorsl alle 120 Stunden ]
o 3 B ~ Schubstange vorn und Spurstange*) B Fett _7 x | -
4 Achsschenkelfihrung, unten ' i Fett - X
5 | Achsschenkelfihrung, oben ~ Feft X
_T_ Vorderradlager ) - | Fett x |
7 | Einspritzpumpe, Olstand prijfen i Motorél X
8 ~ Ullfilterreinigung "~ Motoral | . alle 120 Stunden
9 ~ Olwanne-AblaBstopfen (Olwechsel) ___ Motoral a alle, 120 Stunden
10 Motorél-OlmeBstab, Olstand priifen _ Motoral X .
T " Einspritzpumpe (Olwechsel) Motorsl X
12 Kupplungsausrickgabelwelle ~ Fett X -
13 i Kupplungspedalﬂ Fett X
14 " Luftfilter, Olbehdlterreinigung und Olwechsel Motorsl _ X N
(bei staubiger Arbeit) (x)
15 ~ Schubstange, hinten*) ~ Fett X B
16 ~ Lenkung, Ol nachfillen Getriebesl - o X
7 Getriebedl-Einfillstutzen, Olwechsel Getriebed| s X
__18 B Getriebesl-Ablafistopfen, vorn (Olwechsel) Getriebedl| . B X
19 Kontrollstopfen fir Getriebesl {(Olkontrolle) Getriebedl| I X
20 Agriomatic-Handhebel Fett . X
21 Lagerung, Bremswelle, rechts - Fett = X G
22 Lagerung, rechtes Lenkbremspedal " Fett x |
23 Lagerung, Bremswelle, links - Fett X - B
24 | Differentialsperre - Fett B X
25 | Getriebedl-Ablafistopfen, hinten (Olwechsel) " Getriebesl X

*) Abschmieren der Lenkschubstange und Spurstange nur, wenn Schmiernippel vorhanden, im anderen Fall ist Lenkgestinge wartungsfrei.

Schmierél und Fett sauberhalten und vor Staub schiitzen.
Saubere Gefdfle benutzen. Fettpresse sauberhalten. Vor
dem Ansetzen der Presse den Schmutz von den Schmier-
nippeln abwischen. Beim Abschmieren darauf achten, dafi
alle Schmiernippel Fett durchlassen. Beschéddigte Nippel
sofort auswechseln.

Fir die Schmierung nur die in diesem Handbuch auf Seite 5
angegebenen UOlqualitdten verwenden.

Schmierung der Lenkung

Die Lenkung wird mit Getriebedl geschmiert. Alle 1000
Stunden Getriebedl bis an den Rand der Einfiilléffnung

Bild 34
Uilstopfen an der Lenkung (Pfeil)
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fullen (Pfeil Bild 34). Zu diesem Zweck Kraftstoffbehdlter
und Batterie mit Sockelplatte abnehmen. Im Kraftstoffbe-
hélter bei dieser Gelegenheit Bodenventil (4), Bild 59, her-
ausschrauben und Bodensatz entfernen.

Motoréle verschiedener Herkunft nicht miteinander ver-
mischen.

Dem Getriebedl kein Getriebefett beimischen, weil da-
durch die ausreichende Schmierung der Kugel- und Rollen-
lager geféhrdet wiirde.

Schmierung der Kupplungsausriickgabelwelle

Da diese Schmierstelle auf der rechten Kupplungsgehduse-
seite durch das Auspuffrohr etwas verdeckt wird, wird auf
deren Vorhandensein nochmals besonders hingewiesen,
siehe Schmierplan (12).

Bild 35
Schmierstelle der Kupplungsausriickgabelwelle (Pfeil)



Wartung und Pflege

Alle Wartungs- und Pflegearbeiten nach den folgenden
Angaben sorgféltig durchfihren. Bei allen auftretenden
Schwierigkeiten sowie Reparaturarbeiten, die Fachwissen
und eine Werkstatteinrichtung erfordern, eine Reparatur-
werkstatt aufsuchen,

In Fragen, die Einspritzpumpe, Regler, Disen, Anlasser,
Batterie oder Lichtmaschine betreffen den ,Bosch”-Dienst
zu Rate ziehen.

Alle Schrauben mussen stets festsitzen. Sie sind deshalb
von Zeit zu Zeit nachzuziehen.

Motordlwechsel

Betriebssicherheit, zufriedenstellende Leistung und Lebens-
dauver des Motors héngen in hohem MaBe von sorgfdl-
tiger Schmierung ab. Nachléssigkeit in dieser Beziehung
hat ernste Betriebsstérungen, ibermdBigen Verschleif3 und
schlieBlich vollstandige Betriebsunfdhigkeit des Schlep-
pers zur Folge.

Zur Schmierung des Motors darf nur hochwertiges, rein
mineralisches Ol verwendet werden. Es eignet sich als
Motorsl im Sommer und Winter SAE 20 HD Motorél, wie
auf Seite 5 angegeben.

Bei sdmtlichen Olstandsprifungen darauf achten, dafl der
Schlepper waagerecht steht.

Bild 36
Ablassen des Motordls
Vor Wiedereinschrauben des Ulablafistopfens
Innenfiéiche von Abrieb und Schmuiz reinigen.

Das verbrauchte Ol muB3 bei warmem Motor durch Offnen
des OlablaBstopfens an der Olwanne, Bild 36, abgelassen
werden. Danach OlablaBstopfen wieder fest verschrauben.
Bei jedem Olwechsel auch das Olfilter reinigen.

Das Motordl in den links am Motor befindlichen Einfiill-
stutzen einfillen, siehe Bild 37. Zu einer Motorfillung wer-
den ca. 6.6 Liter bendtigt.

Der Motor wird beim Verlassen des Werkes mit Motorél
gefiillt. Dieses nach 20 Betriebsstunden ablassen und durch
frisches Motorél ersetzen. Nach weiteren 50 Betriebsstun-
den das Ol abermals wechseln und dann nach jeweils 120
Betriebsstunden.

Bild 37

Einfollen des Motoréls

Olfilterreinigung

Das Motordl wird fortlaufend durch das Olfilter gereinigt.
Die sich auf dem Olfilterelement ansammelnden Rick-
stinde je nach Verschmutzungsgrad, spdtestens aber ge-
legentlich des Motorélwechsels, entfernen. Ein schadhaftes
Olfilterelement auswechseln. Zu dieser Reinigung die Ol-
filterglocke abnehmen.
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Bild 38
Abnahme des Olfilters zwecks Reinigung

3 - Olfilterelement
4 - Oifilterglocke
5 - Halteschraube

1 - Sicherheitsventil
2 - Befestigungsschrauben
des Ulfiltersockels



Das Olfilterelement mittels Schraubenzieher aus dem Ol-
filtersockel herausdricken, Bild 39.

Bild 42

Hinterer Getriebedlablafistopfen

Bild 39

Herausdriicken des Glfilterelementes

Das Olfilterelement mit einer weichen Birste oder einem
Pinsel in reinem Dieselkraftstoff abwaschen, Bild 40. Hier-
bei muB vermieden werden, da3 Schmutz in das Innere des
Filterelements gelangt.

Nach erfolgter Reinigung das Olfilterelement in die Ol-
filterglocke einlegen. Die Feder muf3 dabei nach unten
liegen. Olfilterglocke wieder anbringen. Dabei auf gut
schlieBende Dichtungen achten.

Bild 40

Reinigen des .

Olfilter- Bild 43

elementes Getriebedlkontrollstopfen (Pfeil)

Bild 41 .
Vorderer GetriebedlablaBstopfen Bild 44
Vordere, linke Seite des Getriebegehduses Einfoilen des Getriebedls
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Jéhrlich, oder nach 1000 Betriebsstunden, muf3 das Ge-
triebedl gewechselt werden. Das Ol aus dem Getriebe-
ehduse durch Entfernen des vorderen und hinteren Stop-
?ens ablassen, Bilder 41 und 42.

Das frische Ol in den Getriebedleinfillstutzen auf dem
Getriebedeckel links vom Schalthebel bis zur Héhe des
Kontrollstopfens, Bild 43, einfillen. Es sind ca. 20 Liter er-
forderlich. Fiir Sommer und Winter Getriebes!l SAE 90 ver-
wenden.

Lenkgetriebe

Das Lenkgetriebe muB jdhrlich einmal mit Getriebesl
SAE 90 nachgefillt werden, Bild 45.

Zu diesem Zweck Batterie mit Batteriehalterahmen und
Kraftstoffbehdlter abnehmen.

Bild 45
Fillen der Lenkung mit Getriebesl SAE 90

Olbadlufifilter

Es ist wichtig, daf3 die vom Motor angesaugte Luft vor
dem Eintritt in die Zylinder griindlich gereinigt wird, denn
Sand und Staub filhren zu einem raschen Verschleifl der
arbeitenden Motorteile.
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Bild 46
Abschrauben des Ulbadluftfilters

Das Ol im Olbehdlter des Luftfilters muB3 in vorgeschrie-
bener Héhe stehen, d. h. bis zur Markierung am
behdlter.

Je nach dem Staubgehalt der Ansaugluft wird das Ol in
entsprechender Zeit mit Schmutz angereichert und un-
brauchbar. Es ist daher wichtig, den Olbehdilter bei sehr
staubiger Arbeit tdglich, bei normalen Verhdltnissen wo-
chentlich, zu reinigen.
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Den mit zwei Klammern am Luftfilterkérper befestigten
Olbehdglter abnehmen. Die im Olbehdlter befindliche Fil-
terpatrone herausnehme und in Petroleum oder Diesel-
kraftstoff auswascnen, bis das Filtergewsche grindlich ge-
reinigt ist.

Sollte die Filterpatrone beim ASnehmen des Olbehdlters
:lnm Filterkérper festsitzen, d:ese +itels Schraubenzieher
osen.

Den Olbehdlter entleercn und nach griindlicher Reinigung
in Kraftstoff wieder mit frischem 'Motorsl his zur Héhe der
Olstandmarke fiillen.

Reinigen des Lufifilterkorpers

Olbehilter des Luftfilters abnehmen. Befestigungsschrau-
geircli des Filterkérpers abschrauben, das Lufifilter entfernen,
ild 46.

Den Luftfilterkérper in einem Behdlter mit sauberem Pe-
troleum oder Dieselkraftstoff grindlich reinigen, Bild 47.
Danach Luftfilter und Olbehditer wieder anbringen.

Es ist darauf zu achten, daB die Flanschdichtung unbe-
schédigt ist und die Befestigungsschrauben gleichméfBig
und fest angezogen werden.

‘5120

Reinigen des Luftfilterkdrpers

Bild 47
Luftfilter-Vorabscheider (Zusatzausristung)

Am Luftfilter kann zusdtzlich ein Vorabscheider ange-
bracht werden, der grobe Staubteile aus der Ansaugluft

ausscheidet.
Der Vorabscheider arbeitet trocken (keine Olfillung).

7

Bild 48 Luftfilteransaugstutzen mit Vorabscheider
1 - Schmutzbehdlter des Vorabscheiders
2 - VerschluBbiigel

Von Zeit zu Zeit muf3 der Schmutzbehdlter (1), Bild 48, vom
Ansaugstutzen des Luftfilters abgenommen und entleert
werden. Eine zu grofie Schmutzanhdufung im Behdlter be-
eintréchtigt die Luftreinigung.



Kihlung

Zur Gewdbhrleistung einer gleichméfigen, giinstigen Be-
triebstemperatur des Motors werden Zylinderkopf und
Zylinderwdinde durch Wasser gekiihlt. Das im Motor er-
hitzte Wasser wird im Kihler abgekihlt. Durch die Was-
serpumpe, zwischen Zylinderkopf und Kihler, wird das im
Motor und Kishler enthaltene Wasser in Umlauf gesetzt,
flieBt vom Zylinderkopf in den Kihler und aus diesem in
das Kurbelgehduse und in den Zylinderkopf zuriick.

Wird Kihlwassermangel bei heiBem Motor festgestellt,
darf unter keinen Umstdnden sofort kaltes Wasser in den
Kihler eingefiillt werden. Der Motor muB3 in einem solchen
Fall abgestellt werden und abkihlen, ehe kaltes Wasser
eingefiillt wird. Sofern heiBes Wasser (80° C und mehr)
zur Verfugung steht, braucht der Motor nicht erst abzu-
kithlen.

KiohlwasserbeipaB und
Thermostat

Die Kuhlanlage des Motors ist mit einem BeipaB, d. h.
einer direkten Kihlwasserleitung vom Zylinderkopf Uber
die Wasserpumpe zum EinlaBrohr am Kurbelgehduse aus-
geriistet. Diese Einrichtung bewirkt, dafl das Kihlwasser
bei kaltem Motor nicht in den Kihler flie3t, sondern direkt
wieder in den Kihlwassermantel des Motors zuriickge-
leitet wird. Dieser direkte Umlauf innerhalb des Motors
fohrt zu einer raschen Erwdrmung des Kithlwassers, womit
in kurzer Zeit eine glinstige Betriebstemperatur des Mo-
tors erreicht wird.

Bild 49
BeipaB und Thermostat

4 - Beipaf}
5 - Wasserauslafirohr

1 - WassereinlaBrohr
2 - Thermostat
3 - Temperaturkontaktgeber

Im oberen verdickten Teil des Beipasses ist der Thermostat
angeordnet, welcher bei zu niedriger Temperatur des

Kihlwassers den Kanal zum Kihler abschliet. Das Was-
ser mufl nun direkt in das Kurbelgehduse zuriickflieBen,
schwarze Pfeile, Bild 50. Wird die Betriebstemperatur er-
reicht, so 6ffnet sich der Thermostat und gibt den Kanal
zum Kihler frei. Der Wasserumlauf erfolgt nun durch den
Kihler.

Der Thermostat ist so abgestimmt, daf stets die giinstigste
Betriebstemperatur erzielt wird.

Thermostat und BeipaB3 sind wartungsfrei. Beim Ablassen
des Kihlwassers entleert sich auch selbststdtig der Beipaf.

Widhrend der kalten Jahreszeit, in der mit Frost zu rech-
nen ist, muBB dem Kihlwasser unbedingt eine ausreichende
Menge Frostschutzmittel beigemischt werden. Wird dies
nicht beachtet, so muf3 damit gerechnet werden, daf3 bei
Temperaturen unter 0° C das Kiihlwasser gefriert und
Motor und Kihler zerstdrt werden.

Bild 50
Kiihlwasserumlauf
4 - Zylinderkopf
5 - Wasserpumpe
6 - Beipaf3

1 - Thermostat
2 - Kihler
3 - KihlerauslaBschlauch

Bild 51
Thermostat, Ventilator und anliegende Teile

1 - Thermostat mit Beipaf 4 - Keilriemen

2 - Wasserpumpe 5 - Motor-Entluftungsschlauch

3 - Ventilatornabe mit Ventilator 6 - Ventilatorschutz



Kihler

Zur Aufrechterhaltung einer einwandfreien Kishlung muf3
das Kihisystem auflen und innen sauber sein.

Der cuBerlich verschmutzte Kishler 168t sich durch Wasser-
strahl oder Geblése reinigen, Bild 53. Wasser oder Luft
missen von innen nach auBen hindurchgespritzt oder -ge-
blasen werden, da sich nur so der Schmutz |8st.

Durch kalkarmes Wasser wird Kesselsteinansatz im Kiihl-
system vermindert.

Daher weiches Wasser verwenden.

Es empfiehlt sich, dem Kihlwasser ein gutes, erprobtes
Korrosionsschutzmittel beizufugen.

Um Schmutz aus dem Kuhlsystem zu entfernen, in dem
Kihler eine Lésung von 1 kg Waschsoda auf 10| Wasser
einfullen. Mit dieser Losung im Kihlsystem den Motor eine
Stunde laufen lassen, so daf3 die heifle Losung genigend
stark auf die Schmutzablagerungen einwirken kann. Nach-
dem der Motor abgekihlt ist, die Sodalésung ablassen
und das Kihlsystem mit reinem Wasser so lange nach-
spilen, bis das Spulwasser klar herausflieBt. Hierauf das
Kihlsystem mit reinem kalkarmen Wasser auffiillen.

Der Entliftungsschlauch (5) Bild 51 zwischen Zylinderkopf
und Kihler hat die Aufgabe, Luft und Dampfpolster aus
dem Zylinderkopf abzuleiten. Verschraubungen gut fest-
ziehen. Undichte Verschraubungen fihren zu Kiohlwasser-
verlust.

Der Entliftungsschlauch muB stets sauber sein. Er ist dar-
aufhin &fter zu prisfen, und wenn stark verschmutzt, gegen
einen neuen auszuwechseln.

Ein verstopfter Entliftungsschlauch erfollt seinen Zweck
nicht und gefdhrdet den Motor!

Bild 52

Ablassen des Kihlwassers
Hahn erst wieder schlieBen, wenn das Wasser wieder avfgefillt wird
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Bild 53
AuBerliche Reinigung des Kiihlers mittels Druckluft

KihlerdruckverschluBB
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Bild 54

1 - Feder fiur Unterdruckventil

2 - Feder fir Uberdruckventil

3 - Uberdruckventil

4 - Unterdruckventil

5 - Dampfaustritt bei Oberdruck
6 - Lufteintritt bei Unterdruck

7 - VerschluBmembrane

Der Kishlerdruckverschluf hdlt einen gewissen konstanten
Druck im Kihlsystem aufrecht. Dadurch wird der Koch-
punkt des Kithlwassers heraufgesetzt und Wasserverlust
durch vorzeitiges Kochen verhindert.

Der ganze Deckel wirkt als Uberdruckventil. Ein Verstop-
fen oder Verklemmen kann somit nicht auftreten. Bei zu
hohem Druck im Kihler hebt sich das Uberdruckventil (3)
ab und 168t den Dampf (5) aus dem Kishler entweichen.
Wenn beim Abkihlen des Wassers im Kiihlsystem ein Va-
kuum entsteht, so hebt sich das Unterdruckventil (4) ab
und 168t Luft nachstrémen, siehe (6). Das Unterdruckven-
til wird durch die Feder (1) geschlossen.

Tritt aus irgendeinem Grunde einmal eine hohere Erwdr-
mung ein, so ist dies fir den Motor nicht schédlich, so-
lange genigend Wasser im Kihlsystem ist.
KihlerdruckverschiuB erst abnehmen, nachdem der Mo-
tor einige Zeit stillsteht und das Kihlwasser soweit abge-
kishlt ist, daB kein Dampfaustritt mehr zu erwarten ist.
Durch Beschédigung einzelner Teile wird der Druckver-
schluB unwirksam und muB dann ausgewechselt werden.
Den oberen Rand des Einfillstutzens ab und zu leicht ein-
fetten. Dadurch 16Bt sich der DruckverschluB leichter auf-
setzen oder abnehmen.



Frostschutz

Das beste Mittel, das Einfrieren des Kihlers zu verhin-
dern, ist ein frostsicherer Unterstellraum. Wo dieser nicht
vorhanden ist, muf3 nach Beendigung der Arbeit das Was-
ser abgelassen werden. Wenn Frostschutzmittel verwen-
det werden, sind nur vertravenswirdige Marken in den
richtigen Mischungsverhdltnissen zu benutzen.

Bei auf Frosttemperatur abgekiihltem Motor das einzu-
fillende Kihlwasser vorher auf 50-70° C anwdrmen.

Wasserpumpe

Die Wasserpumpe besitzt eine Fettfillung, die fir die nor-
male Lebensdauer einer Pumpe ausreicht. Sie braucht da-
her weder Pflege noch Wartung.

Bild 56

Spannen des Ventilatorkeilriemens
1 - Ventilatorkeilriemen
2 - Halteschrauben
3 - Spannschrauben

Kihlwassertemperatur-

® ® Kontrollampe
i/ G |1 8
Der Temperaturkontaktgeber ist in dem Thermostaten ein-
S S geschraubt und schlieBt den Stromkreis, wenn die Betriebs-
temperatur aus irgendeinem Grunde iber das zuldssige
52'4]?45,,'""' 10 Maf3 ansteigt. In einem solchen Fall tritt die orangefar-
’ 6 bige Kontrollampe am Armaturenbrett in Tétigkeit. Den
Schlepper anhalten, Motor im Leerlauf weiterlaufen lassen
bis die Kontrollampe verlscht. Dann Motor abstellen
n und Ursache feststellen. Abhilfe schaffen wie auf Seite 38
[ lggm - beschrieben.
Bild 55
1 - Wasserpumpennabe 7 - Fliigelrad
2 - Sicherungsring 8 - Ablaufbohrungen im Abstandring
3 - Yorderer Abstandring 9 - Hinterer Abstandring
4 - Kugellager 10 - Gleitringdichtung
5 - Rundschnurring 11 - Wasserpumpengehduse

6 - Gehduseablaufbohrungen 12 - Welle mit Kugellager

Ventilatorkeilriemen

Der Ventilatorkeilriemen muB3 6fter auf richtige Spannung
gepruft werden. Er ist richtig gespannt, wenn er zwischen

den Riemenscheiben der Lichtmaschine und der Kurbel- ; '
welle 20 bis 25 mm ohne Anstrengung mit dem Daumen \ : ?{.f&.
eingedrickt werden kann, Bild 56. : /AR

Ein never Riemen muB nach ca. 20 Stunden auf Span-
nung geprift und, wenn nétig, nachgespannt werden.
UbermdBige Spannung belastet unnétig die Wasserpum-
penlagerung und fihrt zu erhéhtem Verschleifs.

Das Spannen des Ventilatorkeilriemens erfolgt durch Kip-
pen der Lichtmaschine, nachdem vorher die Halteschrau-

ben (2), Bild 56, und die Spannschrauben (3) gelést wurden. ﬁmhr::::;:;kbz;m“geber
Diese anschlieend wieder fest anziehen. 2 - Kabel zur Kontrollampe

Bild 57
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Kraftstoffsystem

Einspritzpumpe

Der Motor ist mit einer ,Bosch”-Einspritzpumpe ausge-
ristet. Sie besteht aus 4 Pumpenelementen und dem Reg-
ler. Eine Kraftstoffsrderpumpe mit Handpumpe wird auf
besondere Bestellung geliefert.

Alle Reparaturarbeiten an der Einspritzpumpe miissen aus-
schlieBlich von einem dafir eingerichteten ,Bosch”-Dienst
ausgefithrt werden. Reparaturen von unberufener Hand,
ohne die notigen Spezialwerkzeuge und Apparaturen,
kénnen der Einspritzpumpe nur schaden.

Bei der Reinigung des Motors darf die Einspritzpumpe auf
keinen Fall mit Wasser abgespritzt werden, da schon
Spuren von Wasser, die ins Innere der Pumpe gelangen,
Storungen hervorrufen oder Bruch der Federn herbei-
fohren.

Einspritzpumpe und Regler werden durch ein gemeinsames
Ulbad geschmiert. Der untere Teil des Einspritzpumpen-
und Reglergehduses muB bis zur Olstandschraube (4),
Bild 58, mit Motordl gefillt sein.

Den Tlstand wachentlich (alle 50 Arbeitsstunden oder ge-
legentlich des Motorslwechsels) wie folgt prifen:

Ulstandschraube (4) herausschrauben. Uberflissiges Ol-
Kraftstoffgemisch ablaufen lassen. Tritt kein Olgemisch
aus, das Beliftungsfilter (3) von Hand herausschrauben.
Durch die Offnung frisches Motordl einfillen, bis es bei
(4) auszuflieBen beginnt. Olstandschraube (4) wieder fest
einschrauben. Beliftungsfilter (3) von Hand einschrauben.

Alle eintausend Arbeitsstunden OlablaBschraube (7) her-
ausschraubén und das Ol-Kraftstoffgemisch ganz ablas-
sen. AblaBschraube (7) wieder fest einschrauben. Frisches
Motorél auffillen, dabei verfahren, wie vorstehend be-
schrieben.

Wird der Motor fir ldngere Zeit (iber 3 Monate) auBer
Betrieb gesetzt, darf der Dieselkraftstoff nicht in der
Pumpe bleiben, da er mit der Zeit verharzt, wodurch die
‘Einspritzpumpenkolben festkleben wiirden. Um dies zu
verhindern, vor dem Stillsetzen den Kraftstoff ablassen und
dafir etwas Petroleum einfillen. Mit dieser Fillung den
Motor eine Viertelstunde laufen lassen. Hierdurch wird
der Dieselkrafistoff ausgewaschen und ein Verkleben der
Pumpenkolben verhindert.
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Bild 58

- Einspritzleitungen

- Leckleitung

- Beliftungsfilter

- Olstandschraube

- Entléftungsschraube

- Leitung Krafistoffbehdlter-Einspritzpumpe
- OlablaBschraube
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Regler

Durch den Verstellregler kann jede gewiinschte Drehzahl
innerhalb eines bestimmten Drehzahlbereiches mit Hilfe
des Hand- oder FuBgashebels eingestellt werden. Eine
selbsttdtige, aus einem Fliehkraftregler bestehende Regel-
einrichtung sorgt dann dafir, da der Motor diese Dreh-
zahl auch bei Belastungséinderung einhdlt.

Die Einstellung des Reglers fir die niedrigste und hchste
Drehzahl des Motors ohne Belastung ist auf 600 bis 2050
Umdrehungen pro Minute begrenzt.

Reparaturen und Einstellungen am Regler dirfen nur vom
.Bosch”-Dienst vorgenommen werden.

Die Schmierung des Reglers erfolgt durch ein gemeinsames
Olbad mit der Einspritzpumpe.



Kraftstoffilter

Das im Kraftstoffbehdlter eingebaute Kraftstoffilter hat
die Aufgabe, kleinste im Kraftstoff enthaltene Fremdkor-
per, die Einspritzpumpe und Einspritzdisen beschddigen
kénnten, von diesen fernzuhalten und auszuscheiden.
Das Filter soll nicht unnétig oder hédufig gereinigt werden,
sondern erst bei Verschmutzung.

Wenn bei Héchstbelastung die Motorleistung nachléft,
ist dies meist ein Zeichen dafiir, da3 das Kraftstoffilter
gereinigt werden muf.

Das Kraftstoffilter muB alle 1000 Betriebsstunden ausge-
wechselt werden, weil die Reinigungsfdhigkeit dann nach-
1aBt, g
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Bild 59
Kraftstoffilter, im Kraftstoffbehdlter eingesetzt
1 - Griff
2 - Filtereinsatz
3 - Dichtring
4 - Bodenventil
5 - Ventilkegel
6 - Ablaufaffnung
7 - Schmutzvertiefung — Niedrigster Kraftstoffspiegel
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Bild 60

Herausnehmen des Kraftstoffilters
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Zum Reinigen das Filter am Griff (1), Bild 59, nach unten
driicken, vom Ventilkegel (5) des Bodenventils (4) abheben
und aus dem Kraftstoffbehdlter herausnehmen. Sobald das
Filter abgehoben wird, gleitet der Ventilkegel durch Feder-
druck nach oben und verschlief}t die Ablauféffnung (6), so
daB kein Kraftstoff mehr ausflieBen kann.

Um zu verhiten, daf3 Schmutz in das Innere des Filzrohres
gelangt, die Offnung unten mit einem geeigneten Stopfen
verschlieBen, Pfeil Bild 62.

Filter mit einer weichen Biirste — nicht Drahtbirste — in
Dieselkraftstoff oder Petroleum griindlich abbirsten und
auswaschen. Darauf achten, daf3 die Reinigungsflissigkeit
nicht in das Innere des Filters gelangt.

Fir diesen Zweck liefert die Firma ,Bosch” eine Reini-
gungsvorrichtung unter der Nr. EFEP 143 A, Bild 61.

Bei Benutzung dieser Vorrichtung Filter in sauberen Kraft-
stoff tauchen und sich vollsaugen lassen, herausnehmen
und durch den Schlauchansatz (3) der Vorrichtung krdftig
durchblasen. Den am Filzrohr (2) entstehenden Schaum
abspiilen. s

Wieder vollsaugen lassen, durchblasen und abspilen, vier-
bis fiinfmal wiederholen. Filter in den Kraftstoffbehdlter
einsetzen.

Bild 61
1 - Reinigungsvorrichtung .Bosch” EFEP 143 A
2 - Filzrohrfiltereinsatz
3 - Schlauchansatz



Bild 62

Reinigen des Kraftstoffilters

Zur Reinigung des Kraftstoffbehdlters kann das Boden-
ventil (4), Bild 59, herausgeschraubt werden.

Filter in den Krafistoffbehdlter wieder einsetzen und prii-
fen, ob alle Verbindungen, die gelést waren, dicht sind.

Entliften des Kraftstoffsystems

Das Kraftstoffsystem darf keine Luft enthalten. Das Ent-
liften muB durchgefishrt werden, wenn Teile des Kraft-
stoffsystems abgenommen waren, oder wenn der Kraft-
stoffbehdlter nicht rechtzeitig aufgefillt wurde, so daf3
Luft in das Kraftstoffsystem gelangen konnte.

Das Entliiften geschieht wie folgt:

Handgashebel auf ,Stop” stellen. Die Entliftungsschraube
(1), Bild 63 an der Einspritzpumpe zwei Umdrehungen 16-
sen, Bild 63. Solange Kraftstoff ausflieBen lassen, bis dieser
blasenfrei ist. Danach die Entliftungsschraube wieder fest
anziehen.

Bei angebauter Kraftstofférderpumpe wie vorstehend ver-
fahren, jedoch den Kraftstoff mit der Handpumpe férdern,
bis dieser blasenfrei ausflieBt.

In gleicher Weise wird auch das als Zusatzausristung er-
hdltliche zweite Kraftstoffilter entliftet. Die Entliftungs-
schraube oben auf dem Filterdeckel l6sen und so lange
Kraftstoff pumpen, bis dieser blasenfrei ausflief3t.

Bild 63

EntlGften der Einspritzpumpe
1 - Entliftungsschraube

Einspritzleitungen

Das Abnehmen und Anbringen der Einspritzleitungen
sollte nur von sachkundiger Hand vorgenommen werden.

Ist es aus irgendeinem Grunde nétig, die Einspritzleitun-
gen abzunehmen, muB dabei sehr sorgféltig verfahren
werden. Zuvor missen duBerlich alle Verunreinigungen
von den Verschraubungen entfernt werden.

Sobald die Leitungen abgenommen worden sind, missen
sie ‘'und auch die AnschluBstutzen mit Schutzkappen ver-
schlossen werden, damit kein Schmutz eindringen kann.

Beim Anbringen der vorher sorgféltig gereinigten Leitun-
gen darauf achten, dafB sich die Leitungskegel spannungs-
frei in die zugehérigen AnschluBstutzen einfigen lassen.
Uberwurfmuttern sorgféltig anziehen. Dabei die Anschluf}-
stutzen mit einem zweiten Schlissel festhalten.

Die Kraftstoff-Schlauchleitungen dirfen nicht kurz gebo-
gen oder geknickt montiert werden. Hierauf ist beim An-
ziehen der Hohlschrauben besonders zu achten. Die Lei-
tungen miissen so verlegt werden, daf3 sie nicht durch-
scheuern kénnen.

Einspritzdisen

Die Einspritzduse ist mittels Uberwurfmutter am Diisen-
halter festgeschraubt. Der Disenhalter 1&Bt sich nach Ab-
schrauben der Flanschmuttern aus dem Zylinderkopf her-
ausziehen.

Die Einspritzdise besteht aus Dusenkorper (3), Bild 64, und
Disennadel (1). Beide Teile sind aus gehdrtetem, hoch-
wertigem Stahl hergestellt und mit einer Feinpassung auf-
und miteinander eingeschliffen. Nadel und Kérper kénnen
daher nicht getrennt voneinander verwendet werden, son-
dern sind stets als eine Einheit zu betrachten und im Be-
darfsfall zusammen auszuwechseln.



Bild 64

Einspritzdise

1 - Dissennadel

2 - Zulaufbohrung
3 - Disenkérper

Die Pflege der Einspritzdiisen erstreckt sich nur auf vor-
beugende MaBnahmen gegen vorzeitigen Verschlei. Die
Abnutzung der Disen wird in erster Linie durch Unreinig-
keiten im Kraftstoff herbeigefihrt. Der Kraftstoff muBl da-
her, bevor er zu der Einspritzpumpe gelangt, so gut wie
nur irgend moglich gereinigt werden. Solange das Kraft-
stoffilter einwandfrei arbeitet, ist keine Gefahr vorhanden.

Reinigungs- und Instandsetzungsarbeiten an den Disen
dem ndchsten ,Bosch”-Dienst iberlassen.

Fahrgestell

¢ gt
Bild 65
1 - Anschlagschraube
2 - Gabelstiick
Nachstellen der Kupplung Fahrersitz

Bei richtiger Einstellung hat das Kupplungspedal einen
Freigang (toten Gang) von ca. 30 mm, ehe der Auskupp-
lungsvorgang beginnt. Mit Abnutzung der Kupplungsbe-
Iéige verringert sich dieser Freigang. Die Kupplung nach-
stellen, wenn sich der Freigang auf 10 mm verringert hat.

Das Nachstellen geschieht folgendermafien:

Splint mit Kopfstift aus dem Gabelstiick (2), Bild 65, her-
ausnehmen. Das Gabelstick um soviel vom Gewinde-
bolzen abschrauben, wie erforderlich ist, um den Freigang
am Kupplungspedal auf ca. 30 mm zu erhéhen.

Um zu vermeiden, dal das Kupplungspedal iber den
Normalstand nach oben ausschlégt, ist die Anschlag-
schraube (1) vorgesehen. Diese Anschlagschraube muf3 so
eingestellt werden, daB die Unterkante des Kupplungs-
pedals ca. 120 mm von der Plattform entfernt ist.
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Der Fahrersitz kann in seiner Entfernung vom Lenkrad
verstellt werden. Das Verstellen wird durch Versetzen der
Sitzschale auf der Sitzschwinge erreicht.

Bild 66

Verstellen des Fahrersitzes



Durch Anziehen der Fiigelschraube (2) Bild 67 kann eine
hértere Federung, durch Lésen der Fliigelschraube eine
weichere Federung erzielt werden.

Bevor die Federung mittels der Fligelschraube verstellt
werden kann, die Sechskantschraube an der Sitzschwinge
(1) Bild 67 |5sen. Nach beendeter Einstellung diese Schraube
wieder festziehen.

Bild 67

Einstellen der Sitzfederung
1 - Sechskantschraube 2 - Fligelschraube

Bremsen

Die an diesem Schlepper verwendeten Bremsen sind Schei-
benbremsen, die an beiden Seiten auf das Getriebe wir-
ken. Wenn die Bremspedale (1) und (2), Bild 68, durch die
Feststellasche (3) verbunden sind, werden beide Bremsen
gleichzeitig betdtigt. Getrennt wirkt das rechte Bremspedal
auf die rechte Bremse zur Lenkunterstitzung bei scharfen
Rechtskurven.

Das linke Bremspedal wirkt im gleichen Sinne links.

Bild 68

Rechte Seite der Bremseinrichtung

4 - Einstellschraube
5 - Gegenmuttern
6 - Schmierstellen

1 - Rechtes Bremspedal
2 - Linkes Bremspedal
3 - Feststellasche

Bei StraBenfahrt miissen die Bremspedale durch die Fest-

stellasche miteinander verbunden sein.

Bild 69

Linke Seite der Bremseinrichtung
1 - Gegenmutter, Rechisgewinde
2 - Einstellschraube

3 - Gegenmutter, Linksgewinde

Die Bremsen missen nachgestellt werden, wenn sich die
Bremspedale zu weit durchireten lassen. Die richtige Ein-
stellung ist vorhanden, wenn die Bremspedale, gemessen
an der Pedalfléche, ca. 30 mm toten Gang haben.

Das Nachstellen der Bremsen wird wie folgt vorgenom-
men:

Die Gegenmuttern (5), Bild 68 und (1) und (3), Bild 69 l8sen.
Durch Rechtsdrehen der Einstellschrauben (4) und (2) wer-
den die Bremsen stérker eingestellt.

Die Einstellung muB so durchgefihrt werden, daf3 beide
Bremsen gleichzeitig wirken. Dies muB durch Bremsver-
suche ermittelt werden.

Nach Beendigung der Einstellungen die Gegenmuttern fest
anziehen.

Bild 70

4 - Kontermutter
5 - Einstellstange
6 - Einstellgabel

1 - Handbremshebel
2 - Zahnsegment
3 - Einstellgabel



Die Handbremse dient als Feststellbremse. Sie wirkt als
Bandbremse auf das Differential und ist unabhéngig von
der ibrigen Bremseinrichtung des Schleppers.

Wenn sich der Handbremshebel zu weit nach hinten ziehen
l6Bt, muB3 die Bremse nachgestellt werden. Hierzu den
Handbremshebel (1) Bild 70, ganz nach vorn driicken. Die
Kontermutter (4) lésen, die Einstellstange (5) etwa zwei
Umdrehungen in die Einstellgabeln (3) und (6} einschrau-
ben und kontrollieren, ob Abhilfe geschaffen wurde.

Die Handbremse ist richtig eingestellt, wenn sich der Hand-
bremshebel (1) bis zum zweiten oder dritten Zahn des
Segmentes (2) zurickziehen [4Bt. Gegebenenfalls noch

weiter verstellen. Nach erfolgter Einstellung die Konter-
mutter (4) wieder festziehen.

Falls die Einstellmdglichkeit erschépft ist, missen die
Bremsbeldge ernevert werden.

Beim Fahren mit Lastanhéngern ist der Zustand der Brem-
sen besonders wichtig. Bei Talfahrt ist entsprechend der
Last rechtzeitig vorher der 2. oder 1. Gang des Schlep-
pers einzuschalten. Wenn das Gesamtgewicht des belade-
nen Anhdngers gréBer ist als das des Schleppers, oder
wenn der Anhénger mehr als eine Achse hat, muf3 der An-
hénger eine eigene Bremseinrichtung haben.

Elektrische Anlage

Der Schlepper muB laut Straflenverkehrsordnung bei Be-
nutzung &ffentlicher Wege mit elektrischem Licht ausge-
ristet sein. Es ist darauf zu achten, daf alle Armaturen der
elektrischen Anlage sowie alle Leitungskabel stets in ein-
wandfreiem Zustand gehalten werden.

Pflege der Batterie

Die Batterie kommt trocken vorgeladen mit dem Schlep-
per zum Versand und erhdlt kurz vor der Auslieferung des
Schleppers ihre Sdurefiillung. Sollte jedoch die Batterie in
Ausnahmeféllen ohne Séurefillung am Schlepper einge-
baut sein, so muf3 die Batterie vor Inbetriebnahme durch
den Héndler die richtige Sdurefillung erhalten. Sie ist
dann nach 1 bis 3 Stunden betriebsfertig.

Um die Batterie vom Schlepper abzunehmen, zuerst den
Kraftstoffbehdlter entfernen. Danach die Fligelmuttern am
Batterie-Halterahmen 16sen, Minus- und Plusklemme ab-
nehmen, und die Batterie von ihrem Sockel abheben,
Bild 71.

Minusklemme beim Abnehmen zuerst 16sen und beim An-
schlieBen der Batterie zuerst die Plusklemme anbringen.

Beim Einbau der Batterie darauf achten, daB die Minus-
klemme (-) an den Minuspol (-), die Plusklemme (+) an
den Pluspol (+) angebracht werden.

Auf saubere, metallische Auflageflichen achten, nétigen-
falls abkratzen.

Zur Pflege der Batterie die Vorschriften der Hersteller-
firma beachten. Diese Vorschriften, zusammen mit einem
Garantieschein, sind dem ,Handbuch fir den Schlepper-
fahrer” beigefiigt. Es ist notwendig, die Behandlungsvor-
schriften fir die Batterie sorgfdltig durchzulesen und ge-
nav zu befolgen, denn eine sachgemdfle Wartung der
Batterie ist sehr wichtig fir ihre Lebensdauver und stdrungs-
freie Arbeit.

Den Sdurestand wéchentlich priifen. Die Sédure muf3 etwa
1 cm iber den Plattenkanten stehen.
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Bild 71

Nach Lésen der Fligetmuttern zuerst die Minusklemme abnehmen,
wie es das Bild zeigt.

Beleuchtung

Scheinwerfer, Riick- und Standlicht werden durch den
Zindschliissel im Schaltkasten eingeschaltet. Bei einge-
stecktem Schlissel in Pos. ,0 ist der Stromkreis fir Licht-
maschine, Batterie, Glohkerzen und Signalhorn geschlos-
sen.

Beim Weiterschalten auf Pos. ,1“ (Standlicht) leuchten in
den Scheinwerfern die Standlicht-Glihlampen und die
Riicklicht-Glihlampen.

Bei Pos. ,2" leuchten die Scheinwerfer mit Abblendlicht,
die Standlicht-Glihlampen und die Riicklicht-Glihlampen.

Bei Pos. ,3" werden die Scheinwerfer auf Fernlicht ge-
schaltet. Hierbei muB die blaue Kontrollampe aufleuchten.

Bei den Stellungen 1%, .2 und ,3" bleiben die unter
,0” genannten Tagesverbraucher im Stromkreis.

Defekte Lampen sofort auswechseln.
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Ar = Scheinwerfer, rechts M = Schaltkasten (Kostal)
Al = Scheinwerfer, links N = Blinkgeber
Br = Blink- und Begrenzungsleuchte, vorn rechts P = Temperaturschalter fir Kihlwasser
Bl = Blink- und Begrenzungsleuchte, vorn links Q = Oldruckschalter
€ = Blink- und SchluBleuchte, hinten rechts R = Spannungsregler
D = Blink-, SchluB- und Kennzeichenleuchte, S = Lichtmaschine
. hinten links T = Batterie
= Steckdose
E S.ec do U = Anlasser
G = Signalknopf ¥V = Glihanlaf3schalter
S Signalhorn W = Stabglihkerzen
= Kontrollampe fir Kihlwassertemperatur ;
3 Oldruckk P " P Y = Blinkschalter
= ruckkontrollampe
P Z = Schaltkasten (Bosch)
K = Ladekontrollampe
L = Fernlichtkontrollampe
1 weifs, 1 mm? 20 gelb, 1,5mm® 42  grovschworz, 1.5mm?*
vom linken Scheinwerfer 56a zur Sicherung 56a vom Schaltkasten 56b zur Sicherung 56b vom Blinkschalter 49a zum Blinkgeber 49a
2 weif}, 1 mm? 2 weify, 1,5 mm? 43 SCh“furz' 1.5 mm* )
vom rechten Scheinwerfer 56a zur Sicherung 56a vom Schaltkasten 56a zur Sicherung 56a vom Blinkschaller 31 zum Blinkgeber 31
3 gelb, 1 mm? 292 schwarz, 1,5 mm? 44 hell\f)luu-weiﬂ, 0,75 mm?* )
vom rechten Scheinwerfer 56b zur Sicherung 56b vom Schaltkastef 15 zur Sicherung 15/54 vom Blinkschalter K1 zum Blinkgeber K1
4 gelb, 1 mm® 23  grin, 0,75 mm? 45  grou-grin, 1,5 mm* ‘
vom linken Scheinwerfer 56b zur Sicherung 56h vom Schaltkasten 15 zur Lade-, Oldruck- und vom Blinkschalter 49b zum Blinkgeber 49b
5 qroussehworz, 575 mnt? Kihlwasserkontrollampe 46 hell!.Jlou-gelb, 0,75 mm* -
vom linken Scheinwerfer 58 zur Sicherung 58 24 rot, 1 mm? vom Blinkschalter K2 zum Blinkgeber K2
6 6ol 075 ! vom Schaltkasten 56a zur Fernlichtkontrollampe 47 hellblau-schwarz, 0,75 mm?
vom rechten Scheinwerfer 58 zur Sicherung 58 25 griin, 1,5 mm? vom Blinkschalter K3 zum Blinkgeber K3
0 troll- .
7 grin-rot, 1.5 mm? ‘In:m Temperaturschalter zur Kohlwasserkontrol 48 hmlun, 1,5 mm?* A
vom Blinkschalter R zur Blinkleuchte, ampe vom Signalknopf zum Signalhorn
rechls hinten 26 schwurz", 1 mm? (mit Widerstand) 49 schwarz-gelb, 1,5 mm?
8 SRR, 15w von der Kiihiwasserkontrollampe vom Signalhorn zur 4-Ampere-Sicherung
A e ., . zur Ladekontrollampe
von Blinkleuchte, rechts hinten, zur Blinkleuchte, 50 gelb, 1,5 mm?
rechts vorn 927  blau-griin, 0,5 mm? vom Schaltkaslen 56b zur Sicherung 56b
i vom Uldruckschalter zur Oldruckkontrollampe
9 grau-rot, 1,5 mm 51 weill, 1,5 mm?
von SchluBleuchte, rechts hinten, 28 blav, 1 mm? vom Schaltkasten 56a zur Sicherung 56a
zur Begrenzungsleuchte, rechts vorn vom Spannungsregler 61 zur Ladekontrollampe
‘ 52 gron, 0,75 mm?*
10 schwarz-weif, 1,5 mm?® 29 rot, 2,5 mm?* vom Schaltkasten 15 zur Lode-, Oldruck-
von Blinkleuchte, links hinten, vom Spannungsregler B + zum Schaltkasten 30 Kiihlwasserkontrollampe
zur Blinkleuchte, links vorn in. 1.5 5
30 rot-griin, 1,5 mm? 53 schwarz, 6 mm?
11 Q’U“_‘“hWGfZ. 1,5 mm* von der Lichtmaschine DF vom Schaltkasten 15 zum
vom Blinkschalter L zur Blinkleuchte, links hinten zum Spannungsregler DF GlishanlaBschalter 15/54
12 grau-rot, 1,5 mm? 31 rot, 2,5 mm? 54 schwarz, 1,5 mm?
von SchluB- und Kennzeichenleuchte, links hinten, von der Lichtmaschine D + vom Schaltkasten 15 zur Sicherung 15/54
zur Begrenzungsleuchte, links vorn zum Spannungsregler D +
55 grau, 1 mm?*
13 grau-rot, 1,5 mm? 32  braun, 1,5 mm* vom Schaltkasten 58 zur Sicherung 58
von der SchluBleuchte, rechts hinten, von der Lichtmaschine D — 56 ' g .
zur Sicherung 58 zum Spannungsregler D — Oz 0. mm™
- vom Schaltkasten 30 zum Anlasser 30
14 grau-rot, 1,5 mm? 33 Masseband vom Minuspol der Batterie zur Masse i - )
von der Steckdose 58 zur Sich 58 O Oy, I
SRRIRNRINEINg 34 35 mm? - von Steckdose 58 zur SchluB- und
15 grau-schwarz, 1,5 mm? von der Batterie zum Anlasser Kennzeichenleuchte, links
von der Steckdose 58 zur Sicherung 58 35 rot, 6 mm?
16 schwarz-rot, 1,5 mm? vom Anlasser 30 zum Schaltkasten 30
von der Steckdose L 54 zum Blinkschalter L 54 36 schwarz, & mm?
17 schwarz-gelb, 1,5 mm? vom Glithanlafschalter 15/54 zum Schaltkasten 54
von der Steckdose R 54 zum Blinkschalter R 54 '
37 schworz, 1 mm?
18 schwarz-weiB3-griin, 1,5 mm? vom Anlasser 50a zum GlihanlaBschalter 50a
Blink - _Si
vom Blinkgeber 49 (15) zur 4-Ampere-Sicherung 38 schworz: S
19 grau, 1 mm? vom GlithanlaBschalter 19

vom Schaltkasten (Kostal) 58 zur Sicherung 58

zu den Stabglihkerzen
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Armaturenbrett

Bild 72

Armaturenbrett (ouBen)

1 - Horndruckknopf

2 - Getriebeschalthebel

3 - Schaltkasten

4 - GlihanlaBschalter

5 - Sicherungsdose

6 - Handgashebel

7 - Ladekonltrollampe (rof)

8 - Uldruckkontrollampe (griin)
9 - Kiithlwassertemperatur

Kontrollampe (orange)

10 - Fernlichtkontrollampe (blau)
11 - Blinklichtschalter

Um an die Sicherungen heranzukommen, den Sicherungs-
dosendeckel (5), Bild 72, entfernen, wie Bild 73 zeigt.

Defekte Sicherungen nicht flicken, sondern durch neue er-
setzen.

MNach Abschrauben des Sicherungsdosendeckels
liegen die Sicherungen frei
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Bild 74

Armaturenbrett (innen)

1 - Regler

2 - Schaltkasten

3 - Glihanlafschalter

4 - Blinkgeberkabel

5 - Ladekontrollampe (rot)

6 - Oldruckkontrollampe (griin)

7 - Kihlwassertemperatur
Kontrollampe (orange)

8 - Fernlichtkontrollampe (blav)
9 - Blinkgeber

Lichtmaschine und Anlasser

Der an der Riickseite des Armaturenbrettes angebrachte
Spannungsregler (1), Bild 74, sorgt dafiir, daf} der erzeugte
Strom dem jeweiligen Ladestand der Batterie angepaBt
ist. Bei Kabelanschlissen zwischen Lichtmaschine und Span-
nungsregler darauf achten, daf3 die Anschlisse D +, D -
und DF gleichlautend miteinander verbunden werden.

Lichtmaschine und Anlasser bedirfen keiner besonderen
Wartung. Nach etwa 1000 Betriebsstunden, also einmal
im Jahr, Reinigung und Schmierung von einer Spezialwerk-
statt vornehmen lassen.



Behandlung des Motors bei léingeren Arbeitspausen

(etwa 3 Monate und ldnger)

Vor der Arbeitspause

Den Schlepper, duBerlich gut gereinigt, an einem geschiitzten und trockenen Ort unterstellen. Nachstehende Vorsichtsmaf-
nahmen befolgen:

Motorsl ablassen.

Konservierungssl bis zur oberen Marke des Olmefstabes auffillen.
Olfilter reinigen und wieder zusammensetzen.

Kraftstoffbehdlter entleeren und spilen.

In-den Kraftstoffbehdilter 3 Liter Petroleum einfillen.

Motor 15 Minuten mit Petroleum bei mittlerer Drehzahl laufen lassen.
Wasser aus dem Kihler ablassen.

Durch die Glihkerzenlécher je einen EBléffel voll Konservierungssl einfillen und Motor mittels Anlassers einige Male
durchdrehen. Der Gashebel muf dabei in Nullstellung stehen.

Batterie frostfrei aufbewahren und alle 6 Wochen nachladen.
Zur Schonung der Reifen den Schlepper aufbocken.

Wasserfiillung in den Reifen ohne Frostschutz ablassen.

Nach der Arbeitspause

Vor dem Anlassen des Motors:

Batterie entladen und wieder aufladen.

Kuhlwasser und Kraftstoff auffillen.

krc:ffsfoﬁsystem entliiften.

Das gereinigte Luftfilter vorschriftsmdfBig mit Motorsl fillen.

Den Motor einige Minuten laufen lassen, bevor er auf hohe Drehzahl gebracht und belastet wird.

Das Konservierungssl kann einige Stunden wdéhrend der Arbeit des Motors darin verbleiben. Es muB danach gegen das
vorgeschriebene Motorél SAE 20 HD ausgewechselt werden.

Reifenluftdruck prifen.
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Betriebsstérungen am Motor und deren Ursachen

Zuerst die Ursache der Stérung feststellen, bevor Neueinstellungen vorgenommen werden. Wenn irgendwelche Einstellun-
gen gemacht werden, sich die urspringliche Einstellung merken, um sie wieder herstellen zu kénnen, wenn durch die Neu-
einstellung keine Abhilfe geschaffen wurde.

Uberhitzung

Kishlwasservorrat ungenigend, Ventilatorkeilriemen rutscht, Belastung zu grof}, das Innere des Kihlers oder Kurbelge-
héuses durch Schmutz oder Kesselstein verstopft, die Kithlerlamellen mit Schmutz oder Spreu angefillt, Einspritzpumpe
falsch eingestellt. Thermostat gestort.

Motor springt nicht an

Kraftstoffhahn geschlossen. Nicht hinreichend vorgegliht, Kraftstoffbehdlter leer, Einspritzpumpe arbeitet nicht, Gas-
hebel nicht betdtigt, Einspritzpumpe spritzt zu frih oder zu spdt ein, weil nicht richtig eingestellt, Einspritzdiisen arbeiten
nicht, Stabglihkerzen beschadigt, Luft im Kraftstoffsystem oder Leitungen verstopft. Die Ventile schlieen nicht oder sitzen
fest.

Motor arbeitet unregelmiBig

Kraftstoffilter verstopft, Luft im Kraftstoffsystem, Einspritzpumpenkolben bleibt ab und zu hdngen, Disen schadhaft.

Motor leistet zu wenig

Kraftstoffilter verstopft, Einspritzpumpe spritzt zu wenig ein, Ventile undicht, Gastgesténge nicht richtig eingestellt, Ol-
badluftfilter verstopft, Kupplung rutscht, Kraftstoffleitungen lassen nicht geniigend Krafistoff durch.

Oldruck mangelhaft

Motor zu heil, Glvorrat ungeniigend, Ol nicht von vorschriftsmaBiger Beschaffenheit, Schmutz im Uberdruckventil, Clpum-
pensieb, verstopft, Oldruckschalter oder Kontrollampe beschddigt oder Olpumpe arbeitet nicht, stark abgenutzte Kurbel-
wellen- und Pleuellager.

Klopfen im Motor

Der Motor ist zu kalt, Einspritzdisen tropfen nach, Einspritzpumpe spritzt zu frish ein, Ventile klemmen oder sind falsch
eingestellt, Kolbenbolzen, Plevelstangen, Nockenwelle oder Kurbelwellenlager locker, Kolbenringe zerbrochen oder Kol-
ben locker.

Kompression ungeniigend

Verschmutzte, schadhafte oder schlecht eingestellte Ventile, Kolbenringe sitzen fest, sind abgenutzt oder gebrochen, Kol-
ben stark abgenutzt, Zylinderkopfdichtung undicht, Zylinderlaufbichsen ausgelaufen.

Kraftstoffzusatzmittel

Insbesondere bei erschwerten Betriebsbedingungen kann dem Dieselkraftstoff das Zusatzmittel JAutol-Desolite” zugesetzt
werden. Es hat die Aufgabe, Einspritzpumpe, Einspritzdisen, Ventile und Verbrennungsraum vor schadlichen Ablagerun-
gen und deren stérenden Einwirkungen zu schitzen.

Das Zusatzmittel ist im In- und Ausland erhdltlich. Das Mischungsverhdiltnis gibt der Lieferant bekannt.
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Unfallverhitung

Achtsamkeit bei der Benutzung des Schleppers ist die beste Sicherung gegen
Unfdlle.

Wer den Schlepper fahren will, muB die Technik des Fahrens beherrschen.
Beim Befahren &ffentlicher Straflen ist genaue Kenntnis der StraBenverkehrs-
ordnung Bedingung. Der Fahrer muf3 im Besitz des giiltigen Fihrerscheines

sein.

Der Fahrer ist auch verantwortlich fur die Sicherheit des Bedienungspersonals
an Anhéngegerdten und der Begleiter auf Anhdngewagen.

Personen durfen auf Zug- und Anhéngevorrichtungen nicht mitfahren.

Vor Betdtigen der Hydraulik vergewissern, daf3 Beifahrer oder andere Per-
sonen nicht durch Hubgestéinge oder Anbaugerdt gefédhrdet sind.

Bei Anhéingegerdten, die mit Zapfwelle betrieben werden, Schutzvorrichtun-
gen sorgfdltig anbringen. Bei Nichtbenutzung der Zapfwelle stets Schutzkappe
anbringen.

Es ist verboten, wéhrend der Fahrt ab- und aufzuspringen.

Kraftstoff nur bei abgestelltem Motor auffillen.

Kraftstoff ist fevergeféhrlich. Nie in der Néhe rauchen oder offenes Licht be-
nutzen!

Die polizeilichen Vorschriften fir die Verwendung von Verbrennungskraft-
maschinen in Gebduden oder in deren Ndhe beachten.

Vor dem Anlassen des Motors feststellen, ob der Schalthebel in Neutral-Stel-
lung steht.

Vor dem Offnen des Kithlerverschlusses Motor etwas abkihlen lassen, um
Verbrennungen durch ausstrémenden Wasserdampf zu vermeiden.

Die Lenkbremsen diirfen bei StraBenfahrt nicht benutzt werden.

Bei Straflengldtte Vorsicht beim Bremsen und nicht mit grofler Geschwindig-
keit fahren.

Bei Talfahrt mit angehdngter, schwerer Last rechtzeitig auf kleinen Gang zu-
riickschalten.

Bremsanlage und Beleuchtung gewissenhaft in Ordnung halten.

Zwei- und mehrachsige Lastanhdnger missen eine den Verkehrsvorschriften
entsprechende Bremseinrichtung haben.

Die meisten Unfélle sind auf Unachtsamkeit zuriickzufithren und hdétten ver-
mieden werden kénnen.
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Regelhydraulik und Dreipunktaufhdéingung

Die Dreipunktaufhdngung muB an die Regelhydraulik so
angebaut werden, daB bei ganz gehobener Anlage die
Fiohrungsketten fast stramm werden. Dies richtet sich nach
dem Hubbereich der unteren Lenker.

Um die unteren Lenker so einzuregulieren, dafl ihr Hub
der Kettenldnge entspricht, die Hubstangen entsprechend
einstellen. Bei der rechten Hubstange die Verstellkurbel
entsprechend einstellen. Die linke Hubstange so weit aus
dem Gewinde der Hubstangengabel heraus- oder hinein-
drehen, bis die Ketten bei ganz angehobenen unteren
Lenkern noch nicht angespannt sind.

Fertig eingestellt, muB3 die linke und die rechte Hubstan-
genldnge gleich sein. Bei dieser Einstellung muB3 die Ge-
réteschiene in die unteren Lenker eingebaut sein.

Die Tiefe der PAugfurche wird nicht mehr wie bei der
Normalhydraulik mit Hilfe des oberen Lenkers eingestellt,
sondern nur mittels Tiefeneinstellhebel (2), Bild 75. Der
obere Lenker selbst hat nur den Zweck, das Gerét parallel
zur Furchensohle zu fihren (d. h. vorderer und hinterer
PAugkérper missen gleich tief gehen) und die Regelkraft
zu Ubertragen. Die Ldnge des oberen Lenkers bei einmal
erreichter paralleler Stellung des Pfluges zur Furchensohle
ist auch bei Tiefendnderungen der Furche nicht mehr zu
verdndern. Nur bei extremen Abweichungen bei Saat-
plligen und Schdlen kdnnen geringfiigige Anderungen
erforderlich werden.

Die Kontermutter bei fertig eingestelltem oberen Lenker
~ fest gegen das Spannschlofl schrauben, damit sich die
.Ldnge nicht selbsttdtig verstellen kann.

Bei Gerdten, die keiner Tiefenregelung bedirfen und bei
denen der obere Lenker somit nur zum Ankoppeln bzw.
Fihren des Gerdtes beim Anheben und Arbeiten bendtigt
wird, ist der Geber (9) durch Einfigen des 2. Bolzens der
Anhdngerkupplung starr zu stellen.

Bei Sd'ac}ibengerc‘iten sollen die Lenker eine méglichst pa-
rallele Stellung einnehmen, um den groftméglichsten
Druck zum Eindringen in den Boden zu erreichen. Hierzu
die unteren Zapfen der Lagerbdcke verwenden.

Die Regelhydraulik ist mit Sperrblock versehen, welcher bei
stillstehendem Motor unbeabsichtigtes Absenken verhin-
dert. Es ist jedoch erforderlich, daf} vor Anlassen des Mo-
tors der Hebel (1) nicht in Absenkposition steht, da sich
dann das Gerdt sofort unbeabsichtigt absenkt. Aus diesem
Grunde ist es geboten, stets vor Stillsetzen des Motors die
mit der Hydraulik gehobenen Gerite oder Lasten abzu-
senken.
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Bei unter Druck stehender Anlage Verschraubungen der
Druckleitung weder lésen noch nachziehen.

Einachsige Fahrzeuge an der Anhéngerkupplung anhdn-
gen. Beim AnschluB an der Gerdteschiene ist unbedingt
darauf zu achten, daB die Hubstangen von den Lastarmen
der Hydraulik geldst und in die dafir vorgesehenen Ge-
riteschienenhalter an den Seiten des Getriebegehduses
eingehéngt werden, da sonst das einachsige Gerdt nach
oben durchschlagen kann.

Personen dirfen sich niemals bei laufendem Motor auf die
unteren Lenker oder Gerdteanschlisse stellen.

JE—
o
e

Bild 75

1 - Lageneinstellhebel for Gerdte
die iber dem Boden arbeiten
2 - Tiefeneinstellhebel fur Pfiige
und Grubber
3 - Anschlagschraube fir Tiefeneinstellhebel
4 - Regelhebel fur Absenkgeschwindigkeit
5 - Ansaugfilter
6 - Gummipuffer
7 - Beltftungsfilter und UlmeBstab
8 - Ulablafstopfen
9 - Geber zur Regelung der Arbeitstiefe
10 - Saugleitung
11 - Druckleitung
12 - RicklaufanschluB vom zweiten Stevergerdt



Inbetriebnahme

.Der Schleppermotor darf nicht angelassen werden, bevor
“die Hydraulikanlage ordnungsgeméfl mit Hydrauliksl ge-
= fullt worden ist.

" Es eignet sich Hydraulikél nach SAE 20. Gesamtélfillung
ca. ]2,8 LiIEI'. .

Um das Ol einzufillen, das Beltftungsfilter (7) Bild 75 her-
- ausschrauben. Durch die Offnung das Ol bis zur Olstand-
. marke des Mefistabes einfillen. Hierbei ein feinmaschiges
. Sieb verwenden. Der MeBstab ist am Beliftungsfilter be-
. festigt. Um zu messen, den Filterkérper nicht einschrauben,
. sondern auf den Rand der Bohrung aufsetzen.

Motor anlassen, kurz mit voller Drehzahl laufen lassen
und wieder abstellen. Dabei mehrmals den Lageneinstell-
. hebel (1) Uber seinen Gesamtweg auf- und abbewegen.
Danach Hebel in tiefster Stellung belassen, so dafl auch
die Lastarme ganz unten stehen.

Erneut Olstand am Mefstab priifen und bis zur oberen
Cilstandmarke nachfillen. Beliftungsfilter fest einschrau-
ben.

Bei den vorstehenden Arbeiten streng darauf achten, daf3
kein Wasser, Schmutz oder sonstige Fremdkérper in das
Krafthebergehduse gelangen.

Arbeitseinsatz

Im Boden arbeitende Gerdte
(Pflige, Grubber und dgl.)

Gerat absenken:
Lageneinstellhebel (1) Bild 75 ganz nach unten schie-
ben, das ist zugleich Schwimmstellung.

Tiefgang wie erforderlich einstellen:
Tiefeneinstellhebel (2) entsprechend weit nach unten

schieben und Anschlagschraube (3) heranstellen.

Woéhrend der Arbeit regelt sich der Tiefgang selbsttétig
mittels des Gebers (9). Es ist aber jederzeit maglich, die
Arbeitstiefe durch den Tiefeneinstellhebel (2) zu dndern.
Nach unten tiefer, nach oben flacher.

Geriit ausheben:

Lageneinstellhebel (1) ganz nach oben ziehen. Der
Tiefeneinstellhebel (2) bleibt hierbei unberihrt.

Uber dem Boden arbeitende Geriite

Geriit absenken:

Tiefeneinstellhebel (2) ganz nach unten stellen. La-
geneinstellhebel (1) so weit nach unten schieben, bis
das Gerét die richtige Arbeitslage hat. Die An-
schlagschraube (3) an den Hebel heranstellen und
festschrauben.

Geriit ausheben:
Lageneinstellhebel (1) ganz nach oben ziehen. Der
Tiefeneinstellhebel bleibt unberihrt.

Absenkgeschwindigkeit

Je nach Erfordernis kann die Absenkgeschwindigkeit ge-
regelt werden. Hierzu dient der Regelhebel (4). Je weiter
der Hebel nach rechts gedreht wird, um so mehr wird das
Absenken beschleunigt.

Sollte unter extremen Bodenverhdltnissen und bei gerin-
gem Tiefgang des Pfluges (Schdlen) unruhiges Regeln ein-
treten, ldBt sich dieses durch teilweisés Linksdrehen des

Regelhehels (4) beheben.

Anbau ven Pfligen

Anbaupflige, deren Anbaupunkie nicht schon fir die Re-
gelhydraulik eingerichtet worden sind, missen nach den
Richtlinien der Pflughersteller gedndert werden.

Bild 76
Fir Regelhydraulik geeigneter Pflug mit hochgesteliten Ansch[uﬂpunklen_?.
fir untere Lenker ;




Von dem anzubauvenden Pflug muB3 die Schieifsohle ent-
fernt werden. Auch das Stitzrad mufl abgenommen wer-
den.

Der AnschluBpunkt am Pflug fir den oberen Lenker muf3
von den PluganschluBpunkten fir die unteren Lenker einen
Abstand von mindestens 460 mm, héchstens 560 mm ha-
ben, Bild 78. Trifft dies nicht zu, so missen die Anschluf3-
punkte am Pflug entsprechend verlegt werden.

Die Anschlufipunkte an den unteren Lenkern sollen einen
Abstand zur Scharspitze von 500 bis 600 mm haben.

Empfohlene Mafle:
fir einen einscharigen Pflug 500 mm
fiir einen zweischarigen Pflug 550 mm
fiir einen dreischarigen Pflug 600 mm

Sollten hierbei im oberen Lenker bei der Arbeit weder
Zug- noch Druckkraft vorhanden sein und dieser lose hdn-
gen, so missen die AnschluBpunkte fir die unteren Len-
ker am Plug noch weiter nach oben verlegt werden,
Bild 76 und 77, wobei das MaB3 zum oberen Koppelpunkt
460 mm jedoch nicht unterschreiten soll, siche Bild 78. An-
zustreben ist hier ein Maf} von 550 mm.

Wichtig ist fir das schnelle Eindringen des Pfluges in
schweren B&den, vor Beginn der Pflugarbeit am Vorge-
wende eine Querfurche zu ziehen.

Nur dann, wenn der PAlug dennoch nicht tief genug in
den Boden eindringt, sind die unteren Lenker an die un-
teren Zapfen der Lagerbécke anzubringen. Dies dirfte im
allgemeinen nur bei Scheibengerdten zutreffen.

Der Geber (9), Bild75, hat aufier den drei Bohrungen,
welche mit dem AnschluBbock Gbereinstimmen, am freien
Ende zwei Bohrungen fir den AnschluB des oberen Len-
kers. Die Empfindlichkeit der Regelhydraulik wird wesent-
lich durch die Befestigung des oberen Lenkers in der un-
teren oder oberen Bohrung beeinflu3t, Bild.78.
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Es empfiehlt sich, den oberen Lenker stets zuerst in der
oberen Bohrung zu befestigen und in dieser Lage die Ar-
beit zu beginnen.

Wenn der Regelbereich der Ausgleichfeder nicht mehr
ausreicht, d. h., wenn sie in ihrem ganzen Wirkungs-
bereich durch den Geber (9) zusammengedrickt ist, muBl

‘der obere Lenker an der unteren Bohrung angebracht

werden.

Reicht auch diese MaBnahme nicht aus, mufl der Dreh-
punkt des Gebers um eine Bohrung nach oben versetzt
werden.

Der Lastibertragungswinkel ist dafiir vorgesehen, um dltere
Geriite, die bereits vorhanden sind und sich nicht zum Be-
trieb mit der Regelhydraulik eignen, weiter verwenden zu
kénnen. Hier geschieht die Handhabung wie auf Seite 44
beschrieben.




Pflege

Von Zeit zu Zeit muB das Ansaugfilter (5), Bild 75, gerei-
nigt und das Ol gewechselt werden.

Bild 81

Die Reinigung soll nach den ersten 50 Betriebsstunden und
weiterhin nach jeweils 1000 Betriebsstunden vorgenom-
men werden wie folgt:

Kraftheber ganz absenken.

AblaBstopfen (8), Bild 75, herausschrauben und das heraus-
flieBende Tl auffangen.

Die Saugleitung (10) am Ansaugfilter (5) abschrauben.

Das Filter herausschrauben und das Filtergewebe sorgfdl-
tig reinigen.

Danach Filter, Saugleitung und AblaB3stopfen wieder an-
bringen und fest anziehen, damit die Verschraubungen
dicht werden.

Das Beliiftungsfilter (7} herausschrauben und frisches Hy-
draulikél auffillen wie vorgeschrieben.

Bild 82

Das Beluftungsfilter in sauberem Dieselkraftstoff auswa-
schen. Den Olstand mit OlmeBstab priifen und bei ord-
nungsgemdfer Fillung Beluftungsfilter mit OlmeBstab fest
einschrauben.

Achtung!

Vor Betdtigen der Hydraulik vergewissern, daf3 Beifahrer
oder andere Personen nicht durch Hubgesténge oder An-
baugerdt gefdhrdet sind!

43

Drehbare Anhéngerkupplung

\

Die Anhdngerkupplung wird, wie in Bild 83 dargestellt,
an den AnschlufBbock montiert. Teile der Regelhydraulik
brauchen nicht entfernt werden. Auch das Zapfwellen-
schutzschild bleibt montiert.

Im Bedarfsfall kann das Zapfwellenschutzschild nach unten
geklappt werden, Bild 84.

Ebenso kann die drehbare Anhdngerkupplung nach unten

geklappt werden, wenn Gerdte angebracht werden sollen,
bei denen der obere Lenker erforderlich ist, sieche Bild 85.

6887.

Bild 85



Lastibertragungswinkel

Fir dltere Pflige und im Boden arbeitende Gerdte, die
sich fiur die Regelhydraulik nicht eignen, kann diese starr-
gestellt werden. In diesem Fall wird der Lastiibertragungs-
winkel wie an einer friheren Hydraulik verwendet. Seine
Anbringung ermdglicht eine Ubertragung der fiir die be-
treffende Arbeit Uberschiissigen Gewichts- und Lastanteile
vom Geriét auf die Schlepperhinterréder, wie dies bei der
Regelhydraulik automatisch vorsichgeht.

Beim Pfligen den Lastibertragungswinkel so tief in den
AnschluBbock einhdngen, dal die Pflugsohle nur leicht
aufliegt. Je tiefer der Lastibertragungswinkel dabei an-
gebracht werden kann, um so stdrker werden die Schlep-
perhinterrdder an den Boden gedriickt und um so geringer
ist die Gefahr des Durchrutschens der Schlepperrdder.

Die Schleifsohle des hinteren Kérpers soll auf der Furchen-
sohle eine deutlich sichtbare — aber nicht eingeprefite —
Spur hinterlassen. Sohlendruck und Zugféhigkeit des
Schleppers hdngen voneinander ab.

Durch Versetzen des oberen Lenkers im AnschluBbock nach
oben oder unten kénnen Sohlendruck und Zugfdhigkeit
des Schleppers weitgehendst nuch Erfordernis eingestellt
werden.

Bild 86

Hohe Anbringung des Lastiibertragungswinkels = hoher
Sohlendruck — geringe Hinterradlast des Schleppers (Ge-
fahr des Durchrutschens), Bild 86.

Bild 87

Tiefe Anbringung = geringer Sohlendruck — hoher Hinter-
raddruck des Schleppers (gute Ausnutzung der Schlepper-
zugkraft), Bild 87.

Die Arbeitstiefe beim Pfligen wird durch den oberen
Lenker eingestellt. Verldngern des oberen Lenkers ergibt
geringeren Tiefgang, Verkirzen des oberen Lenkers gro-
Beren Tiefgang.

Fernbedienung fir Agriomatic

Fir den Gebrauch des Fernschalthebels die Schelle an den
+Agriomatic’-Handhebel mit Hilfe der Fligelmuttern fest
anklemmen, Bild 88

Bild 88
Fernschalthebel in Arbeitsstellung

Waéhrend der ,Agriomatic’-Handhebel in Mittelstellung
steht, einen der gewiinschten Génge mittels Getriebe-
schalthebel einschalten.

Den Fernschalthebel — ohne den Schleppersitz zu bestei-
gen — nach vorn in Fahririchtung verschieben. Hierdurch
wird der vorher am Getriebeschalthebel eingeschaltete
Gang in Tatigkeit gesetzt.

Um anzuhalten, den Fernschalthebel nach hinten ziehen.
Dies darf jedoch nur soweit geschehen, bis der Schlepper
zum Stillstand kommt. Wird der Fernschalthebel iiber diese
Stellung hinaus nach hinten gezogen, so kénnten die Stra-
fBengdnge bervhrt werden. Dies darf nicht sein, weil bei
die[saer Schaltung auch die FuBkupplung betitigt werden
muf.

Den Fernschalthebel nur seitlich vom Schlepper betdtigen.
Der Ruckwdrtsgang darf mit dem Fernschalthebel nicht
betdtigt werden. Deshalb ist stets darauf zu achten, daf}
der Getriebeschalthebel nicht in den Rickwdrtsgang ge-

schaltet ist.
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Bild 89

Fernschalthebel bei Nichtbenutzung

Den Fernschalthebel, wenn er nicht verwendet wird, vom
Schalthebel abklemmen und in seine Ruhestellung am Hal-
ter anbringen, Bild 89.



Frontlader

Der Frontlader ist in seiner Verwendbarkeit sehr vielseitig
und spart Arbeitskrifte und Zeit. Fir die verschiedenen
Arbeiten sind geeignete Arbeitsgerdte auf besondere Be-
stellung lieferbar, und zwar:

Erdschaufel

Erdschaufel mit Stahlzéhnen
Mehrzweck-Erntegabel
Stalldunggabel
Ladeschwingenverldngerung
Lasthaken

Verldngerter Lasthaken
Planierschaufel

Sdamtliche Arbeitsgerdte werden von der Ladeschwinge
aufgenommen und mit 2 Steckbolzen gesichert. Anbau und
Auswechseln der Gerédte nimmt nur wenige Minuten in An-
spruch und kann vom Schlepperfahrer allein vorgenom-
men werden.

Der Frontlader hat eine Tragféhigkeit von 500 oder 750 kg.

Die Arbeit mit dem Frontlader ist einfach und erfordert
nur die in der Natur der Sache liegende Geschicklichkeit.

Um stérungsfrei zu arbeiten, muB bei voller Belastung
und hochster Ladestellung plétzliches Bremsen oder ruck-
artiges Rickwdrtsfahren vermieden werden. Auch wird die
Fahrsicherheit bei Hang- und Kurvenfahren in hoher Stel-
lung ungiinstig beeinfluft. Der Schlepper soll deshalb mit
moglichst tief abgesenktem Frontlader manévriert werden.

Es empfiehlt sich fir alle Fdlle, den Schlepper mit Hinter-
radgewichten auszuriisten und dariiber hinaus die Hinter-
radreifen mit Wasser zu fillen. Es kann auch ein selbst-
hergestelltes Gewicht in die Dreipunktaufhéngung einge-
hdngt werden, nédhere Angaben dazu auf Seite 46.

Die Tragféhigkeit der Vorderradreifen muB verdoppelt
werden, indem der Luftdruck auf 3 ati erhsht und die
Fahrgeschwindigkeit von é km/h nicht iberschritten wird.
Schlepper mit verstellbarer Vorderachse dirfen bei Front-
laderbetrieb nur mit engster Spurweite gefahren werden.

In dieser Abhandlung wird zwischen Schlepperhydraulik
und Frontladerhydraulik unterschieden.

Die Schlepperhydraulik dient iiber die Dreipunktaufhdn-
gung als Kraftheber. Die Frontladerhydraulik bewegt den
Frontlader.

Bild 90

1 - Lageneinstellhebel fir Schlepperhydraulik
2 - Tiefeneinstellhebel fiir Schlepperhydraulik
3 - Stevergerdthebel fir Frontladerhydraulik

Die Schlepperhydraulik wird mittels der beiden Steuer-
gerdthebel (1) und (2), Bild 90, betdtigt. Um den Front-
lader zu betdtigen, den Steuergerdthebel (3) benutzen.

Der Frontlader wird gehoben, wenn der Steuergerdthebel
nach hinten gedriickt wird. Der Frontlader wird abgesenkt,
wenn der Steuvergerdthebel nach vorn gedriickt wird.

Wird der Steuergerdthebel losgelassen, so kehrt er selbst-
tdtig in seine neutrale Stellung zuriick und die gehobene
Ladeschwinge wird in ihrer jeweiligen Stellung hydraulisch
festgehalten.

Bild 91
Frontlader mit Erdschaufel, 500 kg
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Die Arbeitsgerdte des Frontladers werden durch Betdtigen
des Ausklinkhebels entleert. Das Zuriickgehen der Arbeits-
gerdte in Arbeitsstellung erfolgt von selbst, wenn der Aus-
klinkhebel sofort wieder freigegeben wird, oder wenn die
Ladeschwinge abgesenkt wird.

Die Arbeitsgerdte haben einen verstellbaren Einklinkbol-
zen, durch den die Gerdte auf mehr oder weniger Eingriff
gestellt werden kénnen.

Dariber hinaus haben die Anbaugerdte zwei Scherbolzen,
welche bei Uberlastung abscheren und so das Gerét auch
beim Anfahren an verborgene Hindernisse vor Bruch
schitzen.

Es empfiehlt sich, stets einige dieser Scherbolzen vorrdtig
zu haben, damit die Arbeit gleich wieder fortgesetzt wer-
den kann. Die Scherbolzen haben eine bestimmte Hdrte,
sie dirfen nicht durch gewdhnliche Schrauben ersetzt wer-
den.

Soll der Schlepper ohne Frontlader benutzt werden, so
sind Arbeitsgerdte und Ladeschwinge abzunehmen. Die
Stutzrahmen und die hydraulische Anlage mit den Arbeits-
zylindern verbleiben am Schlepper. Um Arbeitsgerdt und
Ladeschwinge abzunehmen, muf3 der Frontlader abgesenkt
sein. Zuerst wird das Arbeitsgerdt aus der Ladeschwinge
entfernt.

Darauf werden die Arbeitszylinder an der Ladeschwinge
geldst und die Ladeschwinge wird von den Drehzapfen
der Stitzrahmen abgenommen.

Fir die Arbeitszylinder sind an den Stitzrahmen Rasten
angebracht. In diese werden die Arbeitszylinder eingelegt
und durch Klinken automatisch in der Ruhestellung fest-
gehalten.

Wartung und Pflege

Die Arbeitszylinder der Frontladerhydraulik missen nach
dem Einbau entliiftet werden. Die Entliftungsschraube an
der Zylindermutter des Arbeitszylinders wird zu diesem
Zweck etwas gelost. Hierauf den Fontlader langsam durch
die Hydraulik heben, bis an den Entliftungsschrauben
blasenfreies Ol austritt. Die Entliftungsschrauben hierauf
fest schlieBen. Fehlende Olmenge ergdnzen.

Im Gbrigen gelten die Vorschriften fir Wartung und Pflege
der Hydraulik, wie sie in der Anleitung fir die Schlepper-
hydraulik enthalten sind.

Die Lager und Drehzapfen von Schwinge, Arbeitsgerdt
und Hubzylinder bei Frontladerbetrieb téaglich mit einigen
Tropfen dickem Getriebeél schmieren.

Bei [dngeren Arbeitspausen wird empfohlen, die abge-
nommenen Arbeitsgerdte und die Ladeschwinge gereinigt
und geschiitzt abzustellen.

Unfallverhiitung

An der unter Druck stehenden Hydraulikanlage darf nie-
mals eine Verschraubung geldst oder nachgezogen wer-
den.

Deshalb bei solchen Arbeiten stets vorher Last absenken,
Motor abstellen und Olbehdlter entleeren.

Bei voller Belastung und héchster Ladestellung den Schlep-
per nicht ruckartig riickwdérts anfahren.

Beim Befahren von starken Hédngen den Frontlader soweit
als méglich absenken.

Den Frontlader nicht Giber das zuldssige Maf3 belasten.
Personen dirfen sich nicht unter die angehobene Lade-
schwinge oder das Arbeitsgerdt begeben.

Gewichtsausgleich am Schlepper

Fir besonders schwierige Verhdltnisse empfiehlt es sich,
neben den iblichen Hinterradgewichten und der Wasser-
fillung der Hinterradreifen noch ein Zusatzgewicht zu ver-
wenden, um die Griffigkeit der Hinterréider zu erhalten.

Ein solches Gewicht |aBt sich leicht nach der folgenden
Skizze herstellen.

Das Gewicht wird in die Dreipunktaufhéngung des Schlep-
pers eingehdngt. Ein einfacher Vorgang, der beim An-
bringen und Abnehmen keinerlei Schwierigkeiten bereitet.
Material fir das Gewicht ist Zementmortel 1 :4. Zur Ge-
wichtserhdhung empfiehlt es sich, dem Martel Eisenschrott
beizumischen.

Das auf diese Weise hergestellte Gewicht wiegt etwa
370 kg.
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Bild 92
Abmessungen
Hinw.-Nr. Kchingnc:rie I Koieng];ri'e I
) 12¢ 12 ¢
2 51 59
3 25 19
4 45 54
3 41 112
6 600 500
/ 822 970
8 2 ¢ 28 ¢
7 46 @ 46 ¢
L 450 450 ¢




Riemenscheibe mit Antrieb

Zum Antrieb von Hackselmaschinen, Kreisséigen usw. kann
gle Riemenscheibe in zwei Ubersetzungen geliefert wer-
en.

Anbau der Riemenscheibe

Zapfwellenschutzkappe am Schlepper entfernen. Das Rie-
menscheibengetriebe auf die Zapfwelle aufschieben und
das Gehduse mit vier Schrauben (1), Bild 93, am Schlep-
pergetriebegehduse festschrauben.

Die Riemenscheibe kann sowohl nach rechts oder links, als
auch nach oben oder unten weisend angebracht werden.
Das Getriebegehduse der Riemenscheibe muBB mit Ge-
triebes| SAE 90 gefillt sein. Der richtige Olstand ist vor-
handen, wenn das Ol bei nach rechts weisender Riemen-
scheibe bis zur Héhe des Olkontrollstopfens (2) reicht.

Bild 93

1 - Befestigungsschrauben
2 - Olkontrollstopfen bei nach rechts weisender
Riemenscheibe mafBgebend, wie im Bild dargestellt

Arbeiten mit der Riemenscheibe

Anlassen

Motor auf halbe Drehzahl drosseln. Schlepperkupplung
auskuppeln. -

Zapfwellenschalthebel einschalten. Schlepperkuﬁplun in
dem Mafle einkuppeln, wie der Treibriemen ohne abzu-
gleiten” die Drehzahlen ibertragen kann. Motor allméhlich
auf volle Drehzahl bringen.

Anhalten

Motor auf niedrigste Drehzahl drosseln. Motorkupnlung
auskuppeln und Zapfwellenschalthebel ausschalten.

Die Riemenscheibe vom Schlepper abnehmen, wenn sie
nicht benstigt wird. Uber die frei herausstehende Zapf-
welle Schutzkappe anbringen.
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Je nach Bedarf sind auBer-
dem folgende Ausriistungen
lieferbar:

Lange Geriiteschiene

Hintere Gerdteschiene fiir Zugrahmen
Plattform fiir Zugrahmen
Schwenkbare Gerdtezugstange
Vorderachsgewicht
Vorderachsgewichte
Hinterradgewichte
Vorderradschutzbleche

Rechter Beifahrersitz

Senkrechter Auspuff

Vorreiniger fiir Luftfilter
Kraftstofforderpumpe

Zweites Krafistoffilter
Betriebsstundenziihler
Riickscheinwerfer

Lichtschalter, besonders abgedichtet
Kombinieries Wasserfiill- und AblaBventil
Begrenzungsleuchten

Traktormeter

Kiihlervorhang
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