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Lieber DEUTZ-Traktorfahrer

Diese Bedienungsanleitung enthélt die wichtigsten Bedienungs- und Wartungs-
vorschriften, die zum stérungsfreien Betrieb der DEUTZ-Traktoren D 68 06 und
D 72 06 erforderlich sind. Wir empfehlen lhnen dringend, sie vor Inbetriebnahme
des Traktors aufmerksam zu lesen und spater immer griffbereit beim Fahrzeug
zu belassen.

Legen Sie besonderen Wert auf die Einhaltung der Wartungszeiten. lhr Traktor
dankt es lhnen durch stete Betriebsbereitschaft und lange Lebensdauer. Ver-
suchen Sie nicht, Stérungen zu beheben oder Reparaturen auszufiihren, fir die
thnen die Erfahrung oder die evtl. notwendigen Spezialwerkzeuge fehlen. Neh-
men Sie im Bedarfsfall eine DEUTZ-Kundendienst-Werkstatt in Anspruch. Hier
haben Sie die Gewahr, daB lhr Traktor von geschulten Fachkréften instand
gesetzt wird.

Es ist vorteilhaft, das Fahrzeug ab und zu in einer solchen Spezialwerkstatt iber-
prifen zu lassen. Dadurch werden Stdrungen rechtzeitig erkannt und kénnen
behoben werden, bevor gréBerer Schaden eintritt.

Geben Sie bitte grundsatziich bei allen schriftlichen oder mindlichen Anfragen
die Typenbezeichnung, z. B. D 68 06, die Variante sowie Fahrgestell- und Motor-
nummer an. Sie erleichtern damit die Erledigung.

Die Fahrgestellnummer kénnen Sie dem Fahrzeugtypenschild, welches sich rechts
vorne am Vorderachslagerbock des Traktors befindet, entnehmen. Die Motor-
nummer sowie Motortype finden Sie auf dem Typenschild des Motors (auf der
linken Motorseite).

Bild 1 Typenschild — Motor Bild 2
Typenschild — Fahrgestell

Beachten Sie bitte die Angaben Uber die zuldssigen Achslasten und Gesamt-
gewichte bei den verschiedenen Bereifungen.

Die Variante ersehen Sie aus den Fahrzeugpapieren.
Wir wiinschen Ihnen viel Erfolg mit threm

DEUTZ-TRAKTOR
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Uberpriifen Sie lhren Traktor vor jeder Inbetriebnahme auf Verkehrs- und
Betriebssicherheit

Kontrollieren Sie bei stehendem Fahrzeug:
den Kraftstoffvorrat im Tank (Tank nie leerfahren)
den Olstand im Motor
die Reifen auf eingedrungene Fremdkorper
den Reifendruck und die Raderbefestigung
die Beleuchtung (Scheinwerfer, usw.)
die Anhangerkupplung
die Verriegelung der BremsfuBhebel
und bei einer kurzen Probefahrt
die Fahrkupplung, die Lenkung und die Bremsen

Lassen Sie vorhandene Mangel sofort beseitigen! Beachten Sie bei Fahrten auf
6ffentlichen Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverkehrsordnung.

Die techn. Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unver-
bindlich. Irgendwelche Anspriiche kénnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir
behalten uns vor, Verbesserungen an den Traktoren vorzunehmen, ohne diese
Anleitung zu &ndern.




Unfallverhiitung

Bei der Konstruktion der DEUTZ-Traktoren wurde besondere Sorgfalt auf die
Sicherheit von Fahrer und Beifahrer gelegt.

Unfalle kénnen jedoch nur dann vermieden werden, wenn alle mit dem Fahrzeug
in Berlihrung kommenden Personen die moglichen Gefahrenquellen erkennen
und sich danach verhalten.

Bitte beachten Sie folgende Hinweise:

1.

10.

11.

12.

Beim Befahren offentlicher StraBen ist die Kenntnis der StraBenverkehrs-
ordnung Bedingung. Der Fahrer muB im Besitz des glltigen Flhrerscheines
sein.

Der Fahrer tragt die Verantwortung fiir die Sicherheit seines Beifahrers und
des evtl. eingesetzten Bedienungspersonals flir Anbaugeréte.

Bremsen und Lenkung stets in Ordnung halten. Bei StraBenfahrten Brems-
pedale miteinander verriegeln.

. Tragen Sie fest anliegende Arbeitskleidung, die sich nicht an drehenden

oder vorstehenden Teilen verfangen kann.

. Anhéngegeréte nur mit den vorgeschriebenen Vorrichtungen, nicht mit Draht

oder Seilen befestigen.

Fahrzeug niemals unbeaufsichtigt verlassen solange der Motor noch in
Betrieb ist. Verlassen Sie auch bei langsamer Fahrt niemals den Fahrersitz.

. Stellen Sie alle Betriebsschaltungen vor Verlassen des Fahrzeuges auf Null-

bzw. Aus.

. Alle Wartungsarbeiten oder Reparaturen nur bei abgestelltem Motor und

abgesenkten Hydraulikgerdten durchflihren. Fahrzeug gegen Wegrollen
sichern.

. Beim Ankuppeln von Anhangegeréaten oder Anhédngern besondere Vorsicht

walten lassen. Anhanger gégen Wegrollen sichern.

Bei Arbeiten mit der Zapfwelle darf sich niemand im Bereich der sich dre-
henden Zapf- oder Gelenkwelle aufhalten. Nach Beendigung der Arbeiten
Zapfwelle wieder abdecken.

Beim Befahren steiler Hange sind plotzliche Kurven bei Bergauf- oder
-abfahrt zu vermeiden.

Motor nie in geschlossenen Raumen laufen lassen.

Beachten Sie bitte — erst denken, dann handeln!




Traktoren-Ausfiihrungen (Varianten)

In den Fahrzeugpapieren sind die Ausfiihrungen der Traktoren als Buchstaben-
gruppen zusammengefaBt (z. B. SKLU).
Untenstehende Aufschliisselung gibt Ihnen eine Ubersicht {iber deren Bedeutung.

Varianten-Schliissel:

S Schnelle Getriebelbersetzung iber 20 km/h

I

Kriechgang- bzw. Super-Kriechgang-Gruppe

Il

Getriebe-Synchronisierung

Il

Motorzapfwelle (Doppelkupplung)
Unabhéngige Zapfwelle

Il

Il

K
L
E
U
D Duo-Zapfwelle 540/100 U/min

Einzelne Hinweise in dieser Anleitung beziehen sich direkt auf diese Ausfiihrun-
gen.

Wir empfehlen thnen daher, die Ausfiihrung (Variante) lhres Traktors hier zu
vermerken, damit Sie sich beim Lesen dieser Anleitung sicher orientieren kénnen.

Traktortype e

Variante




Technische Daten
D 68 06/ A (Allrad)

Motor
DEUTZ-Vierzyl.-Viert.-Diesel
Direkteinspritzg., luftgek. .
Leistung DIN

Bohrung/Hub

Hubraum

Kraftstoffverbr. spezifisch .
im Jahresmittel (DIN 96086)
Kraftstoffvorrat

Olitllung

Getriebe
DEUTZ-Getriebe
Gangzahl vor-/riickwérts .
davon sperrsynchronisiert (nicht bei Allrad)

Olftllung

Zapfwelle

Durchmesser/max. zuléssig. Drehmoment .
Motor-ZW 540 U/min

DUO-ZW 540/1000 U/min .

Kraftheber

Olvorrat/Férdermenge

Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehalter .

Betriebsdruck/Arbeitsvermbgen

Hubkraft a. d. Anhéngeschiene .

Mé&hantrieb
Drehzahl, hydr. Ausflihrung .

F4L. 912

2300 U/min

67 PS (49 kW)
100/120 mm
3768 cm?®
160—165 g/PSh
5,0—9,5 kg/h
921

9,51

TW 55.4
12/4
6/2

36 |

13/s”/160 mkp
2020 Mot.-Umdr.
bei 2020/2170 Motor-Umdr.

K 45.1

141/27,2 |/min
71211

200 bar/1930 mkp
2600 kp

1250 U/min |




Technische Daten

Geschwindigkeiten in km/h

bei Bereifung

Abmessungen und Gewichte

el

. Gang vorwarts
. Gang vorwarts
. Gang vorwérts
. Gang vorwarts
. Gang vorwérts
Gang vorwaérts
. Gang vorwdrts
. Gang vorwérts
. Gang vorwdrts
. Gang vorwarts
. Gang vorwérts
. Gang vorwaérts
. Gang riickwérts
. Gang rlickwérts
. Gang riickwarts
. Gang rlickwérts

bei Bereifung
Radstand

Lénge

Breite ..
Hoéhe bis Lenkrad

Allradausfiihrung Bereifung .

bis Schutzrahmen .
Bodenfreiheit unter Vorderachse .
Spurweite vorn normal/Teleachse .
hinten normal
Verstellrad
Wenderadius mit/ohne Lenkbremse
Leergewicht einschl. Krafth. u.
Schutzrahmen
zulédssiges Gesamtgewicht

Radstand

Bodenfreiheit unter Differential
und Vorderachse .

Spurweite vorn
Wenderadius

Leergewicht einschl. Krafth. u.
Schutzrahmen
zuldssiges Gesamtgewicht

Varianten
SUL/SULD/SuUD
14-30 1236 /15—30/14—34 /
15,538
2,1 2,1
3,4 3,4
41 42
57 59
4,4 45
6,5 6,8
8,4 8,7
11,5 12,0
9,0 9,4
14,0 14,6
17,6 18,3
25,0 25,0
5,2 54
8,1 8,4
10,2 10,6
14,0 14,6
12—-36 14—-30 14-34 15-30
mm 2150
mm 3710
mm 1960 2040 2040 2070
mm 1810 1800 1810 1810
mm 2690 2660 2710 2690
mm 500 520
mm 1450 u. 1630/ 1450—1950
mm 1520 u. 1820
mm 1420—2020 1520—-2020
m 3,4/38
kg 2645 2695 2710 2755
kg 5000
9—-24 /1430 1024 / 15—-30
mm 2180
mm 340 360
mm 1640
m 4.8
kg 3165 3275
kg 5000
7




Technische Daten
D 72 06 / und Allrad

Motor
DEUTZ-Vierzyl.-Viert.-Diesel
Direkteinspritzg., luftgek. .
Leistung DIN

Bohrung/Hub

Hubraum

Kraftstofiverbr. spezifisch .
im Jahresmittel (DIN 9606)
Kraftstoffvorrat

Olfiillung

Getriebe
DEUTZ-Getriebe
Gangzahl vor-/riickwérts .
davon sperrsynchronisiert (nicht bei Allrad)
Olfillung

Zapfwelle
Durchmesser/max. zuldssig. Drehmoment .
DUO-ZW 540/1000 U/min .

Kraftheber

Olvorrat/Férdermenge

Entnehmbare Olmenge ohne/mit Zusatzbehalter .

Betriebsdruck/Arbeitsvermégen

Hubkraft a. d. Anhangeschiene .

Mahantrieb

Drehzahl, hydr. Ausfiihrung .

F4L 912

2300 U/min

70 PS (52 kW)
100/120 mm
3768 cm?®
160—165 g/PSh
5,3—10,0 kg/h
921

9,51

TW 55.4
12/4
6/2

361

13/8”/160 mkp
bei 2020/2170 Motor-Umdr.

K45.1

141/27,2 |/min
71/211

200 bar/1930 mkp
2600 kp

1250 U/min




Technische Daten Varianten

Geschwindigkeiten in km/h SULD /SuUD
bei Bereifung . . . . . . . . . 1430 15-30/14 ~34/155-38
1.Gangvorwérts . . . . . . . 21 2,1
2. Gangvorwérts . . . . . . . 3,4 3.4
3. Gangvorwarts . . . . . . . 4,1 4,2
4.Gangvorwarts . . . . . . . 5,7 59
5.Gangvorwéarts . . . . . . . 4,4 4,5
6. Gangvorwarts . . . . . . . 6,5 6,8
7.Gangvorwarts . . . . . . . 8,4 8,7
8. Gangvorwérts . . . . . . . 11,5 12,0
9. Gangvorwérts . . . . . . . 9,0 9,4
10. Gang vorwérts . . . . . . . 14,0 14,6
11. Gangvorwérts . . . . . . . 17,6 18,3
12. Gangvorwarts . . . . . . . 25,0 25,0
1. Gang riickwérts . . . . . . . 5,2 54
2.Gang rickwarts . . . . . . . 8,1 8,4
3. Gangrickwarts . . . . . . . 10,2 10,6
4. Gang rickwérts . . . . . . . 14,0 14,6
Abmessungen und Gewichte
bei Bereifung . . . . . . . . . 14-30 14—-34 15-30 15538
Radstand . . . . . . . . . mm 2410
Ldnge . . . . . . . . . . mm 3960
Breite . . . . . . . . . . mm 2040 2040 2070 2020
HbéhebislLenkrad . . . . . . mm 1800 1810 1810 1810
bis Schutzrahmen . . . . mm 2660 2710 2690 2700
Bodenfreiheit unter Vorderachse . mm 550 570
Spurweite vorn normal/Teleachse . mm 1420—1920
hintennormal . . . . mm 1520 u. 1820
Verstellrad . . mm 15620-2020
Wenderadius mit/ohne Lenkbremse m 3,6/4,1
Leergewicht einschl. Krafth. u.
Schutzrahmen . . . kg 2760 2775 2820 2795
zuléssiges Gesamtgewicht . . . kg 5000
Allradausfithrung Bereifung . . . 9—-24 / 14--30 10—-24 /15—-30
Radstand . . . . . . . . . mm 2410
Bodenfreiheit unter Differential
und Vorderachse . . . . . . mm 340 360
Spurweite vorn . . . . . . . mm 1640
Wenderadius . . . . . . . . m 49
Leergewicht einschl. Krafth. u.
Schutzrahmen . . . kg 3220 3330
zuléssiges Gesamtgewicht . . . kg 5000




Funktionen der Kontroll- und Bedienungsorgane

Bild 3

1. Hand-Drehzahlverstellhebel

Mit dem Hand-Drehzahlverstellhebel werden die Motordrehzahlen fiir kon-
stante Fahrgeschwindigkeiten oder Zapfwellendrehzahlen eingestellt.

Bild 4

2.

10

Feststellbremse (Handbremse)

Zum Feststellen des Traktors Hand-
bremse anziehen und einrasten las-
sen. Zum Loésen der Bremse Hand-
hebel ausrasten (nach links oder
rechts drehen) und nach vorne flih-

ren.




3. FuBbremse — links und rechts — (Betriebsbremse)

Die FuBbremse ist als Zweipedalbremse ausgefihrt (Fahr- und Lenkbremse).
Wahrend der StraBenfahrt miissen beide Pedale mit dem Sperrhebel (X)
verriegelt sein, damit bei Betdtigung die Bremswirkung gleichm&Big auf die
Hinterrdder Ubertragen wird. Zur Unterstiitzung des Lenkvorganges bei Feld-
arbeiten oder beim Rangieren konnen die FuBhebel nach Lésen des Sperr-
hebels einzeln betétigt werden.
Achtung! Um Unfille zu vermeiden, Lenkbremse nur feinfiihlig bedienen. Die
Lenkbremsen diirfen keinesfalls bei eingelegter Differentialsperre
héheren Geschwindigkeiten und StraBenfahrten benutzt werden.

4. FuBdrehzahlverstellung
Bei StraBenfahrt erfolgt die Drehzahlverstellung mit dem FuBhebel (Handdreh-
zahlverstellhebel in Leerlaufstellung).

5. KupplungsfuBhebel
Doppelkupplung/Fahr- und
Zapfwellenkupplung
(Variante — F —)

Zum Einlegen des Gruppenwahlhe-
bels, des Anfahrganges und beim
Gangwechsel wéhrend der Fahrt,
wird der FuBhebel ® durchgedriickt,
bis sich ein flhlbarer Widerstand
bemerkbar macht, was ungeféhr dem
halben Weg des KupplungsfuBhebels
entspricht — A —.

Das Wechselgetriebe ist dann ausge-
schaltet, und der gewlinschte Gang

Bil 5 kann eingelegt werden.
A

Das Einschalten der Zapfwelle darf nur bei ausgeriickter Zapfwellenkupplung
erfolgen. Zum Auskuppeln wird der FuBhebel & bis zum Anschlag @ durch-
gedrlickt — B — (Bild 5) und dann nach einer kleinen Pause der Schalthebel
der Zapfwelle betétigt.

6. Mehrzweckschalter
Der Mehrzweckschalter dient zur Betadtigung des Abblend- und Fernlichtes,
der Richtungsanzeige, des Signalhornes und der Lichthupe.
Normalstellung = Abblendlicht (Normallicht), H — Knopf nach rechts = Fern-
licht oder Lichthupe (wenn eingebaut), R — Knopf nach oben = Blinklicht
rechts (wenn eingebaut), L — Knopf nach unten = Blinklicht links (wenn ein-
gebaut), Knopf driicken = Betatigung des Signalhornes.
Die Funktion des Blinklichtes wird durch 3 Leuchten in der Kontrolleuchten-
leiste @ angezeigt: a = 1.Leuchte (links) — Schlepper, b = 2. Leuchte —
1. Anhédnger, ¢ = 3. Leuchte — 2, Anhénger. (Bild 3)

11




7. Traktormeter
Obere Halfte = Anzeige der Ge-
schwindigkeit im 1.—4. Schnellgang
und im 4. Langsamgang
Untere Halfte = Anzeige der Motor-
drehzahlen und Betriebsstunden-

zéhler

Marke — A — = Motor-Drehzahl 2020
= 540 Upm Zapfwelle

Marke — B — = Motor-Drehzahl 2170

= 1000 Upm Zapfwelle

Bild 6

8. Schalthebel fiir unabhéngige Zapf-
wellenkupplung !
(Variante — U —)
Hebel nach vorne = Zapfwellen-
kupplung eingeriickt. Hebel zuriick-
gezogen =  Zapfwellenkuppiung
ausgeriickt — A —.
Zum Einschalten der Zapfwelle, Zapf-
wellenkupplung durch Anziehen des
Hebels ® trennen. (Hebel festhalten
oder in die Kulisse einlegen.) Dann
mit dem Zapfwellenschalthebel Zapf-
welle einschalten und Hebel wie-
der nach vorne fiihren. L&Bt sich die
Zapfwelle nicht einschalten — Hebel
bei laufendem Motor kurz vor- und
zurtickfihren und dabej den Zapfwel-

Bild 7 lenschalthebel einlegen.

Zapfwelle nie mit Gewalt schalten. Zum Wenden mit zapfwellenangetriebenen ‘
Arbeitsgeraten muB die Zapfwellenkupplung getrennt werden. (Hebel zurick-

ziehen und in die Kulisse legen.) Bei Nichtgebrauch der Zapfwelle muB die
Zapfwellenkupplung ein- und die Zapfwelle ausgeschaltet sein.

Der KupplungsfuBhebel & wird nur zum Schalten der Gruppen und der Fahr-
génge bendtigt. (FuBhebel bis Anschlag (@ durchdriicken.) {

12




9. Kontrolieuchten-Leiste

Ladekontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Leuchtet sie weiter, wird die Batterie nicht geladen. (Keilriemen-

d —gelb
e — blau
f —rot

Il

spannung prifen.)

Fernlicht — Lichthupe (wenn vorhanden) — wird mit dem Mehr-

zweckschalter betatigt.

Oldruckkontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Leuchtet sie weiter, ist kein Oldruck mehr vorhanden. (Stérungs-

tabelle)

g — gelb = Anzeige fur Luftfilterwartung.

Bild 9

Bild 8

13

21252/1

10. SchaltschioB

Das SchaltschloB hat 5 Positionen,
die mit dem Zindschliissel geschal-
tet werden.

Es bezeichnen: P = Parklicht
(Schliissel ganz nach links gedreht),
0 = alles abgeschaltet (auBer Steck-
dose), 1 = Motor ist startklar, 2 =
Standlicht, 3 = Fahrlicht.




11. Warnblinkschalter
Beim Einschaiten leuchtien alle Blinkleuchten (auch an den Anhéngern) in
bestimmien Intervallen gleichzeitig auf.

12. AnlaBzugschalter
Der AnlaBzugschalter hat zwei Schaltstellungen: 1. Schaltstellung (Raste) =
Vorheizanlage eingeschaltet (Kaltstart-Einrichtung), 2. Schaltstellung (An-
schlag) = Anlasser eingeschaltet.
Achtung — AnlaBisperre! Ist eine elekir. AnlaBsperre eingebaut, kann der
Anlasser bei eingelegtem Gruppenschalthebel @ (unsynchronisiert) bzw.
Gangschalthebel (8 bei synchronisiertem Getriebe, nicht eingeschaltet werden.
Schalthebel zuerst in ,,0“-Stellung bringen.

13. Gliihiiberwacher
Der Gliihiiberwacher dient zur Kontrolle der Vorwdrmanlage (Kaltstart-Ein-
richtung). Er gliiht bei Schaltstellung 1 (Raste) des AnlaBzugschalters.

14. Sicherungskasten
Sechs 8 Ampere-Sicherungen
Zwei 16 Ampere-Sicherungen

15. Steckdose .
Die Steckdose dient zum AnschluB eines 12-Volt-Verbrauchers (z. B. Hand-
leuchte) und kann auch bei abgeschalteter Elektroanlage benutzt werden.

16. Gangschalthebel

17. Gruppenschalthebel

i A C
l”/iﬁ B 193771
Bild 10 Bild 11
' Bitte beachten Sie die Schaitsymbole |hres Traktors.
A = Gruppenschaltung 12-Gang L = langsame Gruppe
} B = Gruppenschaltung 8-Gang Z = Zwischengruppe
* C = Gangschaltung S = schnelle Gruppe .

R = Ruckwartsgruppe

14




Achtung! Kriechgénge — soweit eingebaut — sind nur fiir Arbeiten vorgesehen,
die keine gréBere Belastung des Traktorentriebwerks erfordern.
Hierunter fallen z. B. Kulturarbeiten oder der Betrieb in Verbindung
mit zapfwellenangetriebenen Arbeitsgeraten, die eine geringe Zug-
kraft erfordern.

Bild 12

Bild 13

Bild 14

15

18.

Abstellzug

Zum Abstellen des Motors Knopf bis
zum Anschlag herausziehen und fest-
halten, bis der Motor stillsteht (roter
Knopf).

. Differentialsperre

(Ausgleichgetriebesperre)
Sperre vor Eintritt von ungleichmé-
Bigem Schlupf der beiden Hinterrader
einschalten. Der Schalthebel wird mit
dem FuB betétigt. Sperre vollstandig
einrasten. Dreht bereits ein Rad
durch, muB zum Einschalten die Fahr-
kupplung aus- und langsam einge-
rickt werden. Die Sperre rastet
selbsttatig aus, wenn der Hebel los-
gelassen wird. Evtl. Kupplung kurz
ausriicken.
Achtung! Die Differentialsperre darf
nur fiir Geradeausfahrten
benutzt werden.

. Schalthebel fiir Zapfwelle 540 Upm

Wahlhebel @ nach vorn:
Zapfwelle = 540 Upm @
Wahlhebel nach hinten: Aus ®




21. Schalthebel fiir Duo-Zapfwelle 540
und 1000 Upm
Hebel nach vorn = 540 Upm,
Hebel nach hinten = 1000 Upm,
Hebel in der Mitte = Aus.
Eine Sperre @ verhindert, daB der
Hebel unbeabsichtigt in die andere
Drehzahl geschaltet werden kann.

Bild 15

16




Inbetriebnahme des Traktors
Vor dem Anlassen des Motors alle Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.
Kraftstoffvorrat priifen. Die Handbremse muB angezogen sein.

Anlassen bei normalen Temperaturen Bild 16

1. Handhebel der Drehzahlversteliung () auf /2 Last stelien — H —.

2. Ziindschlissel nach rechts in Position — 1 — drehen. (Ladekontrolleuchte
—d - gelb und Oldruckkontrolleuchte —f— rot miissen aufleuchten.) Zur
Schonung der Batterie Fahr- und Zaptwellenkupplung auskuppeln.

3. Knopf des AnlaBzugschalters @ bis zum Anschlag herausziehen — A —. Nach
Anspringen des Motors den Knopf des AnlaBzugschalters sofort loslassen.
Anlasser nie bei laufendem Motor betitigen. Falls der Motor nach ca. 10 Se-
kunden nicht anspringt, Knopf loslassen und den AnlaBvorgang wiederholen.
Zur Schonung der Batterie muB zwischen den Startversuchen eine Pause von
ca. 1 Minute eingelegt werden.

Anlassen bei tiefen Temperaturen

Punkte 1 und 2 wie bei normalen Temperaturen.

(Handhebel evtl. auf Vollast — V —).

3. Knopf des AnlaBzugschalters bis zur ersten Raste — R — herausziehen und
ca. 2 Minuten festhalten (vorheizen). (Gliihiiberwacher @® beachten.) Danach
bis zum Endanschlag — A — herausziehen (Anlasser wird eingeschaltet).
Sobald sich der Motor mit eigener Kraft dreht, Knopf sofort loslassen. Bei
nicht gleichmaBig laufendem Motor oder bei starker Rauchentwickiung ist es
vorteilhaft, noch kurze Zeit nachzuheizen. Dazu den AnlaBzugschalter vor-
sichtig bis zur ersten Raste herausziehen.
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Anfahren

L Bild 17

Anfahren

a) Auskuppeln — je nach Ausfiihrung (FuBhebel ® bis zum Anschlag oder bis
zum federnden Widerstand durchtreten).

b) Gruppenwahlhebel @ in die gewlinschte Gruppe einlegen.

c) Fir Transportfahrten Gangschalthebel in den der Anfahrtlast entsprechen-
den Gang einlegen. Zum Arbeitseinsatz auf dem Feld den der erforderlichen
Geschwindigkeit entsprechenden Gang wéhlen.

d) Motordrehzahl erhdhen, KupplungsfuBhebel langsam zuricknehmen und
gleichzeitig die Handbremse |6sen.
e) Nach dem Anfahren FuB vom KupplungsfuBhebel nehmen.

Aufwértsschalten (synchronisiert und nicht synchronisiert)
a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl! verringern.

b) Gangschalthebel in den nachsthoheren Gang einlegen. (Schalthebel nicht
| ruckartig einschalten, sondern andricken und einlegen.)

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhéhen.




Achtung
Bei den Varianten — L — z. B.: SUL, SULD sind der 3. und 4. Gang synchronisiert.

Zuriickschalten (synchronisiert)

a) Fahrgeschwindigkeit dem néachstkleineren Gang anpassen.

b) Auskuppeln und den Schalthebel mit leichtem Druck in die Schaltkulisse
des néachstkleineren Ganges einlegen.

c) Einkuppeln und Drehzahl erhdhen.

Zuriickschaiten (nicht synchronisiert)
a) Fahrgeschwindigkeit dem néchstkleineren Gang anpassen.
b) Auskuppeln und den Schalthebel in Leerlaufstellung bringen.

c) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel & kurzzeitig er-
héhen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einlegen.

d) Einkuppeln und Drehzah! erh6hen.

Das Umschalten vom Vorwaérts- in den Riickwartsgang oder umgekehrt darf nur
bei stehendem Fahrzeug erfolgen.

Anmerkung

Bei Bergfahrten vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren Gang
zuriickschalten. Bei Talfahrten mit Anhé&ngelast rechtzeitig einen kleineren Gang
einschalten. Im Gefélle nie auskuppeln und schaiten (Unfallgefahr).

Bergab niemals schneller fahren als es bergauf gehen wiirde.

Anhalten
a) Fahrgeschwindigkeit verringern.

b) Auskuppeln, Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Wenn er-
forderlich abbremsen. Handbremse (@ (Bild 4) anziehen. (Bei Frostgefahr
Traktor nicht mit der Handbremse feststellen, sondern einen kleinen Gang
einlegen.)

Abstellen des Motors

Motor aus Vollast nicht plotzlich abstellen, sondern noch kurz zum Temperatur-
ausgleich im Leerlauf weiterlaufen lassen. Dann den Knopf des Abstellzuges
(Bild 16) bis zum Anschlag herausziehen und festhalten bis der Motor stillsteht
Ziindschlisse! auf 0 oder P stellen und abziehen.
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Verstellbarer Fahrersitz

Bild 18 Bild 19

Der Fahrersitz kann der GréBe und dem Gewicht des Fahrers angepaBt werden.
Die Einstellung erfolgt bei belastetem Sitz (Fahrer aufgesessen).

Wird der Hebel @ angehoben, kann der Sitz nach vorn oder hinten verschoben
werden (Rasten — R —).

Hebel anschlieBend wieder einrasten ).

Nach Lésen der beiden Flligelmuttern @ kann die Riickenlehne in der Hoéhe
verstellt werden.

Die Einstellung der Federung (Fahrergewicht) erfolgt mit der Handschraube (D).

Die Federung ist richtig eingestellt, wenn sich die Spitzen der Markierungen ®
bei belastetem Sitz gegeniiberstehen.

Das Sitzpolster kann zum beguemen Auf- und Absteigen nach oben geklappt
werden.
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Hohenverstellbarer Fahrersitz

Bild 20

Nach Lésen der Klemmschraube @ kann
der Sitz in den Rasten (F) auf die erfor-
derliche Sitzhdhe eingestellt werden.

Das Fahrergewicht wird mit der Hand-
schraube (D eingestellt und ist im Sicht-
fenster @ ablesbar.

Die Verstellung der Riickenlehne und das Verschieben der Sitzplatte erfolgt wie

beim normalen Fahrersitz.
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Bereifung
Der Luftdruck in den Reifen soll taglich geprlft und, wenn nétig, berichtigt
werden.

Zu niedriger Luftdruck fiihrt zum Wandern der Reifen, zu Gewebebriichen und
Schlauchschéden. Fahren ohne Luft zerstdrt die Reifen und fuhrt bei StoBbela-
stung zu Gewebebriichen. Zu hoher Luftdruck beeintrachtigt die Zugkraft. Nicht
in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Traktor, Reifen gegen Sonnenbestrahlung schiitzen. Einge-
drungene Fremdkorper wie Négel, kleine Steine oder dergleichen entfernen.

Bei lédngerer Betriebsunterbrechung miissen die Reifen von Zeit zu Zeit nach-
gepumpt oder der Traktor aufgebockt werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der StraBe
Vorderrader 2,0 atii 2,0 atii
Hinterrader 6 ply 0,8—1,0 atli 1,4—1,5 atli
Hinterrdder — bei Regelhydraulik 1,0—1,2 atl 1,4—1,5 atli

BereifungsgroBen

D 68 06
Vorderrader
Serie: . . . . . . . . . . . 1750~16AS~ Front (6 ply)
nach Wahl: . . . . . . . . . . 750-18AS— Front (6 ply)
Hinterréder
Serie: . . . . ... L. 13,6/12—36 AS (6 ply)
nach Wahi: . . . . . . . . . . . 169/14-30AS (6 ply)

16,9/14—34 AS (6 ply)
18,4/15—30 AS (8 ply)

Allradkombination: . . . . . . . . . wv. 95/ 9-24AS(6ply)
h. 16,9/14—30 AS (6 ply)
nach Wahi: .. . . . . . . . v 11,2/10-24 AS (6 ply)
D 7206
Vorderrader
Serie: . . . . . . . . . . . 750-18AS~ Front (6 ply)
nach Wahl: . . . . . . . . . . 750—~20AS— Front (6 ply)
Hinterréder
Serie: . . . . ... L. 16,9/14—30 AS (6 ply)
nach Wahl: . . . . . . . . . 16,9/14—34 AS (6 ply)

18,4/15—30 AS (8 ply)

9,5/ 9—24 AS (6 ply)
. 16,9/14—30 AS (6 ply)
. 11,2/10—24 AS (6 ply)
. 18,4/15—30 AS (8 ply)

Allradkombination:

nach Wahl:

T < I <
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Zusétzlicher Ballast (auf Wunsch)
Ballastgewichte Ballastgewichte
am Vorderachslagerbock an den Hinterradern

Bild 21 Bild 22

Zur ErhO6hung des Schleppergewichtes kdnnen zusétzliche Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an die Hinterrdder angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . 50 kg oder 50+ 32 kg
zusatzlich Ballasttrager . . . . . 21kg

Frontballast am Vorderachslagerbock
bis 11 Gewichte a22kg. . . . . =243 kg

Bei angebauter Rangierkupplung 3 nur bis 8 Gewichte.

Hinterrad-Ballast

Fir Scheiben- und Spurverstellrdder @ . . . . . . . . . . . . 160 kg
240 kg

Wasserballast

Unabhéngig von den Ballastgewichten kdnnen, zur Erhéhung des Hinterachs-
druckes, die Hinterrader mit Wasser gefillt werden.

Zubehor:

Kombiniertes Wasserflill- und Entlee-
rungsventil (Hanauer Maus).

18992
Bild 23

23




Einfiillen des Wassers (Bild 24)

Traktor aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben kommt.
Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfiillventil auf das Schlauchventil
aufschrauben. Wasserschlauch anschlieBen und so viel Wasser einlaufen lassen,
bis es am Entliiftungsréhrchen — L — austritt. AnschlieBend Wasserfiillventil
abnehmen. Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis zum vorgeschriebenen
Druck aufpumpen.

Bild 24 Bild 25

Entleeren der Reifen (Bild 25)

Traktor hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufen lassen.
Zum vollsténdigen Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben und Luft auffiillen.
Durch den Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entliftungsréhrchen.
AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen. Ventileinsatz einschrauben und
Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen.

Wasserfiillung im Winter

Bei Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmittel zuzusetzen, weil sonst das
Wasser gefriert und die Reifen zerstért werden. Chlormagnesium ist ein sehr gut
geeignetes Frostschutzmittel. Die Mischung wird in einem groBeren Behilter
vorgenommen. Das Chlormagnesium muB dem Wasser unter stindigem Um-
riihren beigegeben werden. Nach vollstandiger Auflésung wird die Lésung mit
Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestellten Eimers mit Schlauch eingefiillt.
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Gewichterhhungen von Ackerschlepperreifen durch Wasserfiillung

Beispiel: Angaben zur Bereifung Gewichtser-
Gewichtserhdhung der Frostschutzlésung hdhung far 1
) B fir 1 Reifen durch Bedarf an Menge des Reifen mit
ReifengroBe Wasserfiilllung ca. kg Chior- bendtigten Frostschutz-
AS magnesium Wassers I6sung
ca. kg Liter ca. kg
14-30 240 101 174 275
156--30 285 121 207 328

Bild 26

Weitere Angaben kdénnen den entsprechenden Schriften der Reifenindustrie
entnommen werden.

(Die ,Hanauer Maus" ist zu beziehen bei der Firma EHA Ventilfabrik W. Fritz KG,
Miilheim [Main], West-Deutschland.)

25




Spurverstellung
Scheibenrdder — vorn und hinten
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Bild 27
Durch Umsetzen der Vorderrader bei D 68 06 kann die Spur von SV I = 1450 mm
auf SVII = 1630 mm erweitert werden. Durch Umsetzen der Hinderrader bei
D6806 und D7206 kann die Spur SHI = 1520 mm auf SHIl = 1820 mm

erweitert werden.

Spurverstellung bei Teleskopachse vorn

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Traktor vorne hochgebockt und die
beiden Klemmschrauben () der Spurstange gelést werden. Nach Entfernen der
Halteschrauben (@) (2 Stiick je Seite der Teleskopachse) kénnen die Vorderrader
mit den Faustarmen, entsprechend der gewiinschten Spurweite, aus der Mittel-
achsbriicke gezogen werden.

Bild 28




Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei Ver-
stellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird. Durch Vergleich der freien Bohrungen je Seite kann die seiten-
gleiche Verstellung Uberprift werden.

Die Spurweite kann wie folgt verandert werden:

D 68 06

Kleinste Spurweite bis groBte Spurweite
1450 — 1550 — 1650 — 1750 — 1850 — 1950 mm

D 7206

1420 — 1520 ~ 1620 — 1720 — 1820 — 1920 mm

Die Spurstange — Bild 28 — ist auf ihrem ausziehbaren Teil im Abstand von je
100 mm mit Randelmarken | versehen, die eine einfache Anpassung an die
jeweilige Spurweite erméglichen.

Nach erfolgter Einstellung Halteschrauben wieder in die Mittelachsbriicke ein-
setzen und die Muttern gut festziehen. Ebenso missen die Klemmschrauben der
Spurstange wieder angezogen werden.

Die Anpassung der Lenkstange @ erfolgt bei gerade stehenden Vorderradern.
Nach Entfernen der beiden Klemmschrauben &) am Lenkstangenhals wird der
Stangeneinsatz (® so weit herausgezogen, bis die gleiche Anzahl Kerben frei
werden, wie Rédndelmarken an der Spurstange () sichtbar sind. Durch die beiden
Klemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreifen, wird die Einstellung fixiert.

Bild 29
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Spurverstellrader (hinten)
Die Verstellung erfolgt:
1. Durch einfaches Umdrehen der Réader,

2. durch 2 verschiedene Anschraubmdglichkeiten der Felgen () an die Rad-
scheiben @,

3. durch Umdrehen der Radscheiben.

20961/1

Bild 30

Bei Bereifung 12 — 36 AS sind nachstehende Spurweiten méglich:
nachstehende Spurweiten moglich:

B -C-D-E-F -G - H
1420 — 1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 — 2020 mm

Bei Bereifung 14 — 30, 14 — 34, 15 — 30, 15,5 — 38 sind nachstehende Spurweiten
moglich: :

¢c ~-D-E~-F - G - H
1520 — 1620 — 1720 — 1820 — 1920 — 2020 mm

Nach jeder Spurverstellung mussen die Sechskantmuttern gut festgezogen wer-
den. Die Befestigungsschrauben fiir die Verbindung Radscheibe—Felge sind so
zu montieren, daB die Muttern auBen liegen.
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann die Leistung des Traktors
optimal ausgenutzt werden, da das Arbeitsgerat im wesentlichen vom Traktor
getragen wird und damit die bestmdglichste Ubertragung der Motorkraft auf die
Triebrader erfoigt.

Es stehen 3 Funktionen der Regeihydraulik zur Verfligung
a) Lagerregelung
b) Zugkraftregelung
c) Freigang (Schwimmstellung)

Sie kbnnen dem Einsatz des Traktors und dem vorhandenen Gerét entsprechend
gewdhlt werden.

AuBerdem ist der AnschluB von mehreren Zusatzsteuergeriten mit Fernbedie-
nungsanschllissen zum Betrieb auBenliegender Arbeitszylinder mdglich (Front-
lader, vollhydr. Mahwerk, hydr. Kippanhénger, hydr. Abschiebegabel usw.).

Die Hydraulik-Olpumpe wird direkt vom
Motor angetrieben. Sie arbeitet dadurch
unabhéngig von der Fahrkupplung des
Traktors.

Bild 31

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung Motor nach dem Anlassen einige Minuten mit niedriger
Motordrehzahl laufen lassen, damit das Ol der hydraulischen Anlage umlaufen
und sich etwas erwarmen kann.
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Dreipunkt-Kupplung

Bild 32
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Hubstangenverstellung
= Hubarme

Hubstangen
Stabilisierungsketten
Untere Lenker
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Gelenkkopf

Oberer Lenker

Gerateanschliisse —

untere Lenker

GeréateanschluB — oberer Lenker




Kraftheber

1 = Steuerhebel fiir Regel-
steuergerat

2 = Verstellanschlag am
Steuersegment

3 = Vorwéhlhebel

4 = Steuerhebel — Zusatz-
steuergerat

5 = Zusatzsteuergerat

6 = Regelsteuergerit

7 = Hydraulik-Ricklaufélfilter

8 = OlriicklaufanschluB fir
verschiedene Zwecke

9 = Kraftheberblock

Il

ot

Bild 33

10 = Oleinfiilléfinung (MeBstab)
11 = Hubh&hen-Begrenzungs-
hebel
12 = Geberschwinge
13 = Anlenkungspunkte
flir oberen Lenker
14 = Geber Blockierung
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Bedienung des Krafthebers

?

Steuerhebel

Mit dem Steuerhebel H1 wird die Ar-
beitstiefe des Gerates im Boden bzw.
die Hohe lber dem Boden eingestellt.
Der Verstellanschlag — A — ermdglicht
das einfache Wiederfinden der einge-
stellten Tiefe oder Hohe. Der Steuer-
hebel kann durch seitliches Abdriicken
liber den Verstellanschlag hinweg nach
unten und oben gefiihrt werden. Das
ist notwendig, wenn wéahrend der Ar-
beit mit der Hand nachgeregelt werden
soll.

B Bild 35 Wird der Steuerhebel H1 in Stellung

‘ H1 = Steuerhebel —T— (Transportstellung)  gebracht,
A = Verstellanschlag kann das in der Dreipunki-Kupplung
H = Richtung — Heben héngende Gerat transportiert werden.
? = Er'gig::g_se”ke” Ein Absinken des Gerdtes wird sofort
V = Systemwihihebel wieder ausgeglichen, solange der Motor
T = Transportstellung lauft.

Ein eingebauter Senkstromregler regelt — unabhangig vom Gerategewicht — die
Absinkgeschwindigkeit des Arbeitsgerétes.

Vor dem Abstellen des Motors, Gerat auf den Boden absenken.
Die Regelfunktionen
Die Wahl der Regelfunktionen erfolgt mit dem Systemwa&hlhebel —V —.

1. Lageregelung (Position-control)
Systemwéhlhebel — V — in Position Lageregelung — L —.

Das Arbeitsgerat wird in der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Hohenlage

gehalten, die mit dem Steuerhebel

—H1— am Segmentbogen eingestellt

wurde.

Es behalt die eingestellte Hohenlage

bzw. Arbeitstiefe bei. Diese kann mit

dem Verstellanschlag — A — festgelegt

werden. ‘
Die Regelung nach ,Lage" ist fur Ge- é
réte ohne Stltzrdder oder dergl. geeig-

net, die in der Dreipunkt-Kupplung ge-

tragen werden, jedoch nicht oder nur i
wenig in den Boden eindringen.




e

2. Zugkraftregelung (Draft-control)
Systemwéhlhebel — V — in Position Zugkraftregelung — Z —.

Mit dem Steuerhebel H 1 wird nach dem
Einziehen des Arbeitsgerdtes die ge-
wlnschte Arbeitstiefe eingestellt und mit
dem Verstellanschlag — A — fixiert. Die
Regelung der Arbeitstiefe erfolgt ent-
sprechend der mit dem Steuerhebel vor-
genommenen Einstellung selbsténdig
nach dem Zugwiderstand des Bodens.

Der Wechsel von Lage- in Zugkraft-
regelung und umgekehrt darf nur bei
abgesenkiem Gerit erfolgen (Steuer-
hebel H 1 in die unterste Endlage brin-

gen).

Bild 37

Die Zugkraftregelung kommt fir alle in der Dreipunktkupplung getragenen
Arbeitsgerate in Betracht, die ohne Stiitzrad oder dergleichen im oder auf dem
Boden arbeiten und eine nach Méglichkeit gleichméBige Arbeitstiefe einhalten
sollen (Pflug, Grubber usw.).

Der erforderliche Tiefgang wird vor Beginn der Arbeit eingestellt. Steuerhebel
H1 in Stellung ,Freigang” — F — bringen. Anfahren — und das Gerét soweit in
den Boden einziehen lassen, daB die gewiinschte Arbeitstiefe durch Verstellen
des Steuerhebels in Richtung — Heben — eingestellt werden kann. Diese Hebel-
stellung mit dem Verstellanschlag fixieren. Zum Nachregeln mit der Hand bei
Bodenstrukturédnderungen, kann der Steuerhebel durch seitliches Abdriicken
Uber den Anschlag hinweg gefiihrt werden.

Wahrend der Arbeit sorgt der Regelmechanismus dafiir, daB auch bei unebener
(welliger) Bodenflache eine gleichméBige Arbeitstiefe eingehalten wird, wenn
der Bodenwiderstand nicht zu stark wechselt.

3. Freigang (Schwimmstellung)

Steuerhebel H 1 auf unteren Anschlag am Steuersegment — F — bringen. (Die
Stellung des Systemwéhihebels spielt keine Rolle.)

Fir ,Freigang” kommen Geréte in Betracht, die mit eigenem Fahrgestell oder
Kufen auf dem Boden gefiihrt werden (z. B. Drillmaschinen, Frésen usw.).

Es ist jede hydr. Funktion ausgeschaltet, Die Dreipunktkupplung ist nach oben
und unten frei beweglich.

Das Arbeitsgerat kann jedoch durch Betétigen des Steuerhebels bis in die
Transportstellung ausgehoben und auch wieder abgesenkt werden.
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Hohenbegrenzung der Anhdngeschiene auf Normhdhe

Werden leichtere, einachsige Arbeits-
gerdte an der Anhéngeschiene aufge-
sattelt, muB die Aufwértsbewegung der
unteren Lenker begrenzt werden, um bei
hecklastigem Gerat ein Hochschlagen zu
vermeiden (z.B. Hochdruckpressen). .
Hierzu wird der Handhebel @) bei tiefster
Stellung der unteren Lenker hochgezo-
gen, nach hinten gedreht und wieder ein-
gedrickt. AnschlieBend den Steuerhebel
— H 1 — Bild 35 auf ,Heben" stellen.
Damit werden die unteren Lenker bis
Norm-Ankupplungshdhe angehoben.

Bild 38

Zum Entriegeln, den Steuerhebel bis Anschlag — Senken — fiihren. Hebel @)
anheben, zurlickschwenken und eindriicken.

Wichtig!

Die Betatigung des Hebels @ darf nur bei vollstandig abgesenkten und still-
stehenden unteren Lenkern erfolgen. Schwere, deichsellastige Arbeitsmaschinen
sollten nach Moglichkeit nicht an der Anhédngeschiene, sondern am Zugpendel
oder in der Anhangerkupplung angehé&ngt werden. ‘

Auf keinen Fall Arbeitsgerate an die Geberfeder anhdngen. Dies fihrt zu Funk-
tionsstérungen und Beschadigungen der Regelhydraulik.

Einstellen der Geberempfmdllchkelt bei Zugkraftregelung

Die wechselseitigen Zug- und Druck-
krafte bei Zugkraftregelung werden vom
oberen Lenker auf die Geberschwinge
— G — und von hier Uber das Regelge-
stinge @ auf das Regelsteuergerat
libertragen. Die Geberschwinge ist mit
einer starken Feder (® abgestitzt, die auf
Zug oder Druck beansprucht wird. Durch
Einhdngung des oberen Lenkers in eine
der beiden Bohrungen (D oder @ kann
die Ansprechempfindlichkeit den gege-
benen Verhéaltnissen angepaBt werden.
Bohrung (@ = weniger empfindlich
Bohrungen @ = empfindlich




Als grobe Regel gilt, daB der Geber nicht am Druck- oder Zuganschlag @) blockie-
ren darf, da sonst keine Regelung erfolgt. In diesem Falle muB der obere Lenker
in die weniger empfindliche Bohrung eingesetzt werden.
Gleiches gilt auch flir den Fall, daB die Regelimpuise zu schnell aufeinander
" folgen und vom Fahrer als stérend empfunden werden.
) Im allgemeinen gilt fiir die Aufhangung des oberen Lenkers:
aﬂ . Bohrung @ = fiir normale Arbeiten oder leichte Arbeiten mit schwerem Gerat
"% Bohrung @ = fiir schwere Arbeit mit leichtem Gerét
B : Keinesfalls darf die Einstellung des Regelgestanges @ verandert werden.

&5 o Zur Schonung der Geberfeder & bei schweren Anbaugeréten mit eigenem Fahr-

‘ gestell oder fir Transportfahrten mit ausgehobenem Gerat, kann die Geber-
schwinge mit der Schraube ® blockiert werden. (Schrauben so weit eindrehen,
bis die Geberschwinge an dem Begrenzungsbolzen @ anliegt.)

Einstellung der Dreipunktkupplung
: ‘ 0| Pendelausgleich fiir breite Gerite, die
auf dem Boden arbeiten.

Werden Gerate mit sehr groBer Arbeits-
breite verwendet (z.B. Drillmaschine),
kann bei starrer Anlenkung der Hub-
stangen an den Hubarmen Zwang durch
Bodenunebenheiten auftreten. Zur An-
passung ist die linke Hubstange der
Dreipunkt-Kupplung mit einem Pendel-
ausgleich versehen.

Verbindungsbolzen () entfernen und
Gelenkstiick @ nach unten schwenken.

Hubstange @ mit Bolzen (D im Lang-
loch einhéangen.

Hubstangen
Die Hubstangen ® sind durch Verdre-
hen der Fihrungshilsen in der Linge
verstellbar. (Auf gleichméBige Verstel-
lung achten.)
Damit kann der gesamte Hubbereich der .
Dreipunktkupplung hoéher oder tiefer
gelegt werden.
Verklirzen =
groBe Aushebehdhe, z. B. fiir Trans-
portfahrten, jedoch geringe Einzugs-
tiefe in den Boden.

ﬂ a Verlangern =
‘, h geringe Aushebehéhe, jedoch gro-
Bild 41 Berer Tiefgang des Arbeitsgerétes.
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Beim Pflligen mit Beetpflligen wird die senkrechte Stellung des Pfluges (senk-
rechte Schnittkante) durch Verkiirzen der rechten Hubstange eingestellt. Dies
erfolgt durch Verdrehen der Kurbel (.

Die Hilse @ dient zur Sicherung gegen
unbeabsichtigtes Verdrehen. Vor dem
Betéatigen der Kurbel, Hllse hochziehen.
Sicherungsstift — X — beachten.

Bei Drehpfligen miissen beide Hubstan-
gen gleich lang sein.

Bild 42

Verstellen des Oberlenkers
Die Lange des Oberlenkers (9 ist ver-
stellbar. Durch die Langenverdnderung
kann der gleichméaBige Einzug und der
gleichméBige Tiefgang aller hintereinan-
der liegenden Arbeitswerkzeuge (z.B.
Pflugschare) erreicht werden.
Verkiirzen =

vorderer Teil des Gerétes tiefer
Verlédngern =

hinterer Teil des Gerétes tiefer
Bei richtig gewahlter Einstellung wird
das Arbeitsgerédt (Pflug) wéahrend der
Arbeit parallel zum Boden geflhrt.

Bild 43

: Verdrehsicherung @ (Federbiigel) nach unten schwenken und Fiihrungshiilse
d des Oberlenkers mit dem Knebel B) nach rechts oder links verdrehen.

rechts = Verklirzen
links = Verlédngern

Verdrehsicherung @ wieder anklappen.
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Seitenstabilisierung der unteren Lenker

Bild 44

Die Begrenzung des seitlichen Aus-
schwenkens der unteren Lenker erfolgt
durch 2 Stabilisierungsketten @, die an
Bdcken unter den Achsrichtern befestigt
sind. Bei der Bodenbearbeitung mit
Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Stabilisierungsketten lose
durchhéngen. Bei Transportfahrten mit
ausgehobenem Gerat werden die Ketten
festgezogen, um ein seitliches Aus-
schwenken der unteren Lenker zu ver-
hindern.

Durch die Stabilisierungsbligel ® wird
das ausgehobene Gerét beim Transport
durch Abstlitzung der unteren Lenker
zusatzlich gesichert.

Beim Ankuppeln eines Gerates miissen die Stabilisierungsketten lose sein. Erst
wenn das Gerat angekuppelt ist, werden die Ketten, wenn erforderlich, gespannt.

Ankuppeln von Arbeitsgeraten

1. Fahrzeug riickwarts, méglichst genau an das aufzunehmende Gerat heran-

fahren.

Kugelkupplungspunkte der unteren

Mit dem Steuerhebel ,Freigang* einstellen.

Lenker mit den entsprechenden Kupp-

lungszapfen am Gerat verbinden und mit den Vorstechern sichern.

Oberlenker mit Gerét verbinden und

Oberlenker in die erforderliche Bohrung der Geberschwinge einsetzen.

sichern.

Gerét in Transportstellung ausheben.
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DEUTZ-HITCH

Die DEUTZ-HITCH gewaéhrleistet das miihelose An- und Abkuppeln aller Gerate
vom Fahrersitz aus.

Voraussetzung dazu ist, daB die aufzunehmenden Gerdte mit einem entspre-
chenden AnschluBrahmen (Gerate-Dreieck) versehen sind. Evtl. vorhandene
Dreipunktgerate kdnnen nachtréglich damit ausgeristet werden.

(Anbauanleitungen und Anbausétze bei lhrem DEUTZ-Handler erfragen.)

1 = Schlepper-Dreieck
DEUTZ-HITCH

2 = Sperrhaken fiir Geréate-
Dreieck

3 = Teleskop-Oberlenker
(tangenverstellbar)

4 = Ausldsevorrichtung
fur Sperrhaken

5 = Auslésevorrichtung
fur Verriegelung des
Teleskop-Oberlenkers

6 = Gemeinsamer Seilzug fir
Ausldsevorrichtung 4 u. 5

= Handhebel zur Betatigung

des Seilzuges

8 = Flhrungsrolle

Bild 45

Achtung!

Bei Betatigung des Handhebels @) darf sich niemand in unmittelbarer Ndhe des
Schlepper-Dreiecks befinden — Unfallgefahr!
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Bedienung der DEUTZ-HITCH

Bild 46

Zur Arbeit mit der DEUTZ-HITCH wird die Anhédngekupplung ® abgeklappt —
oder besser abgenommen.

Anhéngegerate kdnnen bei angebauter ,HITCH* nur in der Anhéngekupplung
aufgenommen oder an das Zugpendel angehéngt werden. Die Dreipunktkupp-
lung muB bis auf Maximalhdhe ausgefahren werden.

Ankuppeln von Arbeitsgeriten

Teleskop-Oberlenker mit Handhebel @ (Bild 45) entriegeln (Achtung — Dreieck
klappt nach unten).

Mit abgesenkter Dreipunktkupplung an das Gerat heranfahren, bis die Fiih- !
rungsrolle ® des Schlepper-Dreiecks im Geréte-Dreieck ® anstéBt, dann die
Dreipunktkupplung anheben.

Das Schlepper-Dreieck gleitet bis in die Endlage —T— und wird durch den
Sperrhaken @ verriegelt.
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Abkuppeln von Arbeitsgeréten

(Evtl. vorhandene Geratestltzen absenken.)

Dreipunktkupplung absenken, und wahrend das Geréat den Boden berihrt, Ober-
lenker und Sperrhaken entriegeln (mit Handhebel @ Bild 45).

Dreipunktkupplung weiter senken und auskuppeln.

Die Funktionen der fabrikneuen Geratekupplung wird erleichtert, wenn nach-
stehende Teile leicht eingefettet sind:

Flihrungsrolle am Schlepper-Dreieck

|

Lagerung und Feder des Sperrhakens

Teleskopfiihrung und Verriegelung des Oberlenkers

Innenkanten des Geréate-Dreiecks.

Verstellen des Teleskop-Oberlenkers

Die Lénge des Oberlenkers @ ist ver-
stellbar. Durch die Langenverdnderung
kann der gleichmaBige Einzug und der
gleichméBige Tiefgang aller hintereinan-
der liegenden Arbeitswerkzeuge (z.B.
Pflugschare) erreicht werden.
Verkirzen =

vorderer Teil des Gerates tiefer
Verldngern =

hinterer Teil des Geréates tiefer
Bei richtig gewéahlter Einstellung wird
das Arbeitsgerat (Pflug) wahrend der
Bild 47 Arbeit parallel zum Boden geflihrt.

Seil ® aus dem Verriegelungshebel (&) aushéngen. Verdrehsicherung (@ (Feder-
biigel) nach unten schwenken und Fiihrungshiilse des Oberlenkers mit dem
Verriegelungshebel &) nach rechts oder links verdrehen.

rechts = Verklrzen

links = Verléngern

Verdrehsicherung & wieder (iber die Nase am Teleskopeinsatz klappen und
Seil ® wieder in Use (® einhéangen.
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Justierung der Sperrplatte

Vor der ersten Inbetriebnahme und bei
stdndigem Gebrauch ca. alle 50 Betr.-
Stunden, muB der schliissige Sitz der
Sperrplatte 3 am Geréte-Dreieck bei
eingerastetem Fahrzeug-Dreieck kon-
trolliert bzw. justiert werden, da sonst
die einwandfreie Verriegelung nicht
sichergestelit ist.

Bild 48

Justierung

Gerét ankuppeln und leicht anheben

Klemm-Muttern (D 16sen

Exzentermuttern @ verdrehen, bis die Sperrplatte @) gleichméBig schlieBend
am Sperrhaken anliegt

Klemm-Muttern anziehen

Anmerkung

Der Gebrauch der Geratekupplung ist eine Gewohnheitssache. Schon nach weni-
gen Kupplungsvorgéngen werden Sie mit dem System vollkommen vertraut sein.
Beachten Sie jedoch nachstehende Hinweise, damit Sie wissen, was zu tun ist,

der Sperrhaken nicht einrastet!

— Sperrplatte steht zu hoch.

— Beim Ankuppeln Oberlenker entriegeln.

— Schlepper-Dreieck klemmt durch vorstehende SchweiBnahte oder Farbe.
(Schlepper- und Geréte-Dreieck sdubern.)

— Betatigungsseil zu kurz (tber Kettenglieder verlangern).

der Sperrhaken nicht ausklinkt!

— Sperrhaken steht unter Last. Deshalb Sperrhaken und Oberlenker schon
vor dem endgiiltigen Aufsetzen des Geréates entriegeln.

~— Seillénge richtig einstellen.

das Schlepper-Dreieck nicht auskuppelt!

— das Gerét hdher und sicherer abstiitzen.

— Schlepper-Dreieck klemmt. Fiihrungskanten leicht einfetien. Evtl. Drei-
punkt-Kupplung tiefer absenken.

der Oberlenker nicht ein- bzw. ausrastet!

— Verriegelungsteile und Teleskopeinsatz schmieren.

— Bei abgelassenem Gerat kurz anfahren.

— Seillénge richtig einstelien.
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Zusatzsteuergéréte

Neben dem fest eingebauten Regelsteuergerét, welches mit dem Hauptsteuer-
hebel — H 1 — (Bild 36) gesteuert wird (Bedienung Kraftheber), kénnen bis zu 3
einfach oder doppelt wirkende Zusatzsteuergeréte zur Bedienung auBenliegender
Arbeitszylinder am Flansch ® des Krafthebers angebaut werden (Bild 50).

1 = Endsteuergerat — einfach wirkend
(Heben oder Senken)

oder Endsteuergerat — doppelt wirkend
(Heben und Senken)

2 = Zwischensteuergerat — einfach
wirkend

oder Zwischensteuergerat — doppelt
wirkend

3 = Endplatte — z. B. als AbschluB bei
2 angebauten Zwischensteuer-

Bild 49 geréten

Achtung!

Das Endsteuergerat (D darf nicht zum Betrieb des Frontladers verwendet wer-
den.

Um ein unbeabsichtigtes Betdtigen der Steuerhebel wadhrend des Transportes
oder bei Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern, sind auf den Zwi-
schengerdten Fangfedern (® angebracht, mit welchen die Steuerhebel festge-
halten werden kénnen (Bild 50).

Die Steuerung der Olversorgung der
Arbeitszylinder bei I6sbaren Arbeitsge-
raten erfolgt (ber Schlauchleitungen ®
mit sogenannien AbreiBkupplungen @
oder Schnellkupplern.

(Remote-Control)

Beide Arten erlauben ein sicheres An-
und Abkuppeln der Schlauchleitungen.

Bild 50

42




An- und Abkuppeln der Hydraulik-Leitungen

Schnellkupplungen
1. Starre Kupplung

a) Federbelastete Hilse () zuriickschie-
ben (Pfeil)

b) Stecker (@ einsetzen oder heraus-
ziehen.

c) Beim Einsetzen darauf achten, daB
die Kugeln in die Rille ® des Stek-
kers eingreifen, dann Hiilse loslas-
sen.

Bild 51

2. Kugelgelenk-Kupplung
Die Kupplungssticke sind in AbreiBhal-
tern @ gelagert.
Dadurch wird das Einsetzen und Ab-
nehmen (AbreiBen) der hydr. Leitungen
weiter vereinfacht.
a) Ankuppeln
Stecker @ ansetzen und durch Druck
in Pfeilrichtung einrasten.
b) AbreiBen
Stecker zurlickziehen und dabei
leicht nach unten oder oben ab-
dricken (Pfeil).
Bei Nichtgebrauch Kupplungen und
Stecker mit den anh&ngenden Schutz-
kappen oder Steckern gegen Staub
schiitzen.
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Bild 53

Zur Beachtung!

Riemenscheibenantrieb
Zapfwellendrehzahl 540 U/min

Bild 54

Ankuppeln der Hydraulikleitungen unter Druck

Grundsatzlich sollten ausgefahrene Ar-
beitszylinder vor dem Abkuppeln der
Hydr.-Leitungen eingefahren werden.
MuB in Ausahmeféllen ein Gerédt mit
ausgefahrenen Arbeitszylindern ange-
schlossen werden, ist folgendermaBen
vorzugehen:

Mit einem 24 mm Schraubenschlissel ®
Sechskanteinsatz gegenhalten und
das Kupplungsstiick @ mit einem 28 mm
Schliissel so weit vordrehen, bis der
Stecker der AnschluBleitung ohne Druck
eingesetzt werden kann und einrastet.
Dann das Kupplungsstick @ bis zum
Anliegen am Sechskant ® zurlickdrehen
und festziehen.

Vor dem Ankuppeln missen Stecker und Kupplungsstiick gesdubert werden.

Das Riemenscheibenaggregat wird auf
das Zapfwellenendstiick aufgeschoben
und mit 2 Sechskantschrauben @ am
Getriebe befestigt. Auf glatte Anlage der
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist
der Olstand zu prifen (. (Olstand muB
bis Unterkante Bohrung reichen.)

Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe
Handbremse feststellen und den Traktor
durch metallische Verbindung mit dem
Boden erden (elektrische Funkenbil-
dung). Der Antriebsriemen darf nicht zu
stramm gespannt sein, da sonst die
Lager Schaden leiden. Zur Vermeidung
von Unféllen den Riementrieb in ge-
eigneter Form schiitzen.
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Anhéngekupplung

Die Anhédngekupplung dient zum Anhdngen schwerer oder deichsellastiger
Maschinen bzw. Anhénger, deren Koppelhthe liber dem Zugpendel liegt. Der
Vorsteckbolzen ist mit einer federbelasteten Hiilse gesichert (selbstsichernd),
welcher unter den Wulst der Bolzenfiihrung greift. Zum Entkoppeln muB der
Stift am Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden
kann. Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Héhe verstellt werden. Die
oberste Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden. Der
Vorsteckbolzen kann auch am vorderen Zugmaul verwendet werden.

Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgehangt und
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehdngtem Gerat. Zur einseitigen
Anhéngung oder bei Verwendung zapfwellengetriebener Gerdte kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist es
in der Lange verstelibar.

Das Zugpendel ist zur Aufnahme groBer Stiitzlasten geeignet.

Zugpendel nicht verldngert . . . . . . . . . . . . . . . . 1200kg
Zugpendel verldngert . . . . . . . . . . . . . . . . . . 600kg
Zapfwelle

Beim Arbeiten mit zapfwellengetriebenen Anhéngegerdten muB der Drehpunkt
des Gerates méglichst in der Mitte der Gelenkwelle liegen (Bild 55). Vor dem
Wenden, Anheben oder Absenken zapfwellengetriebener Dreipunkt-Gerite ist
die Zapfwelle auszuschalten, da durch unzuldssige Gelenkwinkel Schaden ent-
stehen kdnnen.

Die Zapfwelle ist fir ein bestimmtes max. Drehmoment ausgelegt (siehe Tech-
nische Daten). Bei Gerédten mit hheren Belastungsspitzen muB gerateseitig eine
Absicherung durch eine entsprechend eingestellte Rutschkupplung erfolgen.

Der mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zapfwellenbetrieb nicht entfernt
werden. Bei Nichtgebrauch muB die Zapfwellenabdeckung aufgesetzt werden.
Das Zapfwellenende ist vor Beschadigungen zu schiitzen und stindig leicht
eingefettet zu halten.
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Gelenkwelle

a = b 9469/1

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine geniligend lange Rohriiberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt nicht weiter ineinanderschieben lassen,
fllhren zu Schaden an Zapfwelle und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kdnnen
sich auseinanderziehen und Unfélle verursachen. Beim Aufschieben der Gelenk-
welle keine Gewalt anwenden.

Achtung!

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschadigungen schitzen. Flir 1000 U/min —
nur gut ausgewuchtete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Vor
dem Aufschieben der Gelenkwelle — Zapfwelle sédubern.




Wartung und Pflege

Motor

Bild 56

Alle Wartungsarbeiten sind bei abgestelltem Motor durchzufiihren.

1 = OlmeBstab = Kraftstoffilter 7 = Einspritzdiisen
2 = Oleinflllstutzen 5 = Kraftstofférderpumpe

3 = Motor-Olfilter 6 = Einspritzpumpe

Zur Beachtung!

Die Wartung der Motoren fiir die Traktoren D6806 und D7206 = 4 Zylinder
(F 4 L912) ist in allen Punkten gleich.

h:

Olstandskontrolle

Den Olstand téglich priifen. Der Traktor
darf hierbei nicht schrdg stehen. Den
MeBstab (D vorher mit einem faserfreien
Lappen abwischen. Der Olstand ist rich-
tig, wenn er innerhalb der Markierungen
(a) und (b) liegt. Reicht der Olstand nur
bis zur unteren Markierung, muB sofort
Ol nachgefiillt werden.

Cleinfiillstutzen @
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Bild 58

Bild 59

Bild 60

20190/

Olwechsel

(Wechselzeiten, Olsorte und Menge —
siehe Wartungsplan.)

Zum Olwechsel AblaBschraube @ ent-
fernen. Der Motor soll betriebswarm
sein. Nach Ablauf des gesamten Oles,
Schraube @ wieder eindrehen (auf
Dichtung achten). Frischdl durch die
Einfulléffnung @ — Bild 57 — einflllen.
Fiir Olstandkontrolle und Olwechsel muB
das Fahrzeug auf einer waagerechten
Flache abgestellt werden.

Motor-Schmierdlfilter @

(Filterwechselzeiten siehe Wartungsplan.)
Filterpatrone @ mit einem Schrauben-
zieher @ oder dergleichen 6sen und mit
der Hand abschrauben. Dichtflache am
Anschraubflansch sdubern. Beim An-
schrauben der neuen Patrone, Gummi-
dichtring leicht eindlen und Patrone mit
der Hand bis zum Anliegen des Dich-
tungsringes aufschrauben, dann mit
einer weiteren halben Umdrehung fest-
ziehen.

Nr. der Filterpatrone A 1H 4123.

Kraftstoffilter G

(Wechselzeiten siehe Wartungsplan.)
Der Filterwechsel erfolgt wie unter Mo-
torschmierolfilter beschrieben.

Nr. der Filterpatrone 116 0243.

Vor dem Abschrauben, Kraftstoffhahn an
der Unterseite des Kraftstoffbehélters
schlieBen.

Nach dem Aufschrauben, Kraftstoffhahn
wieder 6ffnen und an Schraube (D ent-
|iften (siehe Seite 50).




Bild 61

18204

Bild 62

Olstand in Einspritzpumpe und Regler
priifen.

(Wartungszeiten siehe Wartungsplan.)
Uberschiissiges Kraftstoff-Olgemisch an
der Kontrollschraube (1) ablassen.

Tritt kein Ol-Kraftstoffgemisch aus, muB
Motorend! durch die Einfullbohrung @
im Reglerdeckel bis zum Uberlauf an
der Kontrollschraube eingefiilit werden.
Kontrollschraube (D und VerschluB-
schraube (@ anschiieBend wieder ein-
schrauben.

Kraftstoffsieb der Férderpumpe reinigen
(Wartungszeiten siehe Wartungsplan)
Kraftstoffhahn schlieBen. Schraube (@)
herausschrauben. Deckel (2 abnehmen,
Dichtung ® und Sieb @ herausnehmen.
Sieb in Kraftstoff reinigen. Beim Zusam-
menbau auf gute Abdichtung achten.

Nach dem Wiederanbau den Kraftstoff-
hahn 6ffnen und entliften (s. Seite 50).
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Entliiften

Nach dem Kraftstoffilterwechsel, der Rei-
nigung der Kraftstofférderpumpe, so
wie evtl. Auswechsein der Kraftstofflei-
tungen, zwischen Kraftstoffbehéiter und
Einspritzpumpe, geniigt im allgemeinen
nachstehender Entliftungsvorgang.

Bild 63

1. Schraube (D nach Offnen des Kraftstoffhahnes unter dem Kraftstoffbehalter,
16sen und warten bis der Kraftstoff blasenfrei auslduft, dann Schraube 0)
wieder festziehen.

Als nachstes, Schraube @ I6sen und den Hebel @ der Kraftstofférderpumpe
in Pfeilrichtung betatigen, bis an Schraube @ blasenfreier Kraftstoff austritt.
Schraube dann wieder festziehen.

Achtung!
Den beim Entliiftungsvorgang auslaufenden Kraftstoff in einem Behalter auf-
fangen. Er kann evtl. fiir Reinigungszwecke benutzt werden.
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Waren der Kraftstoffbehélter leergefah-
ren oder die Einspritzleitungen G ge-
lockert oder demontiert, miissen zuséatz-
lich die Uberwurfmuttern ©® zwei bis drei
Umdrehungen gelést und der Pumpen-
hebel betatigt werden, bis der Kraftstoff
blasenfrei austritt. Muttern dann wieder
festziehen.

Bild 64

Zur Beachtung!

Vor dem Entliften die entsprechenden Schrauben und Muttern mit Pinsel und
Dieselkrafistoff reinigen, damit kein Schmutz in die Anlage gelangt.

Wahrend des Entliftens muB der Drehzahiverstellhebel (D (Bild 3) auf Vollast
gestellt werden.

Die Férderpumpe arbeitet bei Handbetrieb nur dann, wenn die Nockenwelle der
Einspritzpumpe die Membrane der Fdrderpumpe nicht anhebt. Beim Betatigen
des Handhebels muB der deutlich fiihlbare Druckpunkt (Hubbeginn der Mem-
brane) im ersten Viertel des Gesamtweges liegen. Ist das nicht der Fall, muB das
Fahrzeug bei eingelegtem Fahrgang etwas verschoben werden.
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Luftkiihlung

Bild 66

Staubiger Niederschlag auf den Kiihl-
rippen der Zylinder und den Zylinder-
képfen, insbesondere in Verbindung mit
Kraftstoff oder Schmierdl vermindert die
Kiihlung.

Zum Reinigen der Kihirippen muB die
Luftflhrungshaube nach Lésen der
Spannverschliisse abgenommen werden.
Auf der gegeniiberliegenden Seite (Ab-
luftseite) ist das Abluftblech ® nach Ent-
fernen der Sechskantschrauben @ zu
entfernen.

Trockene Reinigung der Kihlrippen @
mittels Draht und maoglichst durch Aus-
blasen mit Druckluft ist empfehlenswert.
Die senkrechten Zylinderkopfrippen ®
sind besonders sauberzuhalten, Ebenso
muB der Olkihler oder die Kiihischlange
@, der Luftkanal und das Lifterrad ®
gereinigt werden.

Wird mit Diesel-Kraftstoff ausgewaschen,
ist zur Vermeidung eines Fettnieder-
schlages nachtragliche Sauberung mit
einer Sodaldsung erforderlich. Anschlie-
Bend Motor laufenlassen, damit Wasser-
riickstande verdampfen.




Pilege des Trockenluftfilters

Bild 67

Ein eingebauter Filterwachter (elekir. Unterdruckanzeige) zeigt die Verschmut-
zung der Filterpatrone durch ein gelbes Warnlicht (mit Filtersymbol) in der Kon-
trolleuchtenleiste an (Bild 3 = g). Das Kontrollfenster ist dann wahrend des
Betriebes stdndig beleuchtet und erlischt nur beim Abstellen des Motors — leuch-
tet aber bei erneutem Start sofort wieder auf.

Zum Ausbau der Patrone, Bligel (D nach oben kiappen und aus der seitlichen
Fiihrung herausnehmen. Filterpatrone @ mit der Hand lockern und aus dem
Gehéuse entfernen.

Das im Geh&use eingeschraubte Filzrohrfilter (Sicherheitsfilter) darf nicht gerei-
nigt werden und wird deshalb im Geh&ause belassen.

Es wird dann ausgewechselt, wenn nach Reinigung oder Erneuerung der Haupt-
filterpatrone, die Filterwartungsanzeige im Armaturenbrett weiter anzeigt.

Die Standzeit des Filzrohrfilters betrdgt ca. 2000 Betr.-Std., dann ist der Austausch
unbedingt erforderlich. Ist das Filter beschadigt, muB es sofort ausgewechselt
werden.
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Achtung!
Vor jedem Ausbau der Filterpatrone Motor abstellen.

Reinigung der Filterpatrone

21075 1

Bild 69

Die Reinigung kann, je nach Staubanfall, auf folgende Arten vorgenommen
werden:

1.

Ausklopfen

Patrone mehrmals, mit der offenen Seite nach unten, gegen die flache Hand
oder eine elastische Unterlage ausklopfen. Keine Gewalt anwenden, Auflage-
flachen der Dichtung reinigen.

Ausblasen

Patrone nach Punkt — 1 — ausklopfen, dann mit trockener PreBluft mit nicht
mehr als 5 bar (atii) Druck, schrag von innen und auBen abblasen. Keinesfalls
das Filtergehause ausblasen.

Auswaschen

Filterpatrone nach Punkt1 und 2 vorreinigen, dann in lauwarmem Wasser
(ca. 40° C) mit einem Zusatz eines nicht- oder nur schwachschdumenden
Haushaltsspllimittels (es kann auch das Spezial-Reinigungsmittel 053 von
der Firma MANN und HUMMEL verwendet werden) mehrmals hin- und her-
schwenken. AnschlieBend die Patrone mit sauberem Wasser gut nachsplilen
bis das Wasser klar abléduft. Dies erfolgt zweckm&Big mit einem Schlauch oder
direkt unter der Wasserleitung (weicher Strahl). Patrone anschlieBend gut
trocknen lassen. (Oder Ersatzpatrone einsetzen.)

Keinesfalls Benzin, Laugen oder heiBe Fliissigkeiten verwenden.

“Nach dem Ausblasen oder Auswaschen muB die Filterpatrone mit einer

Handlampe auf Beschéddigungen untersucht werden.

Patronen mit beschadigtem Filterelement oder Dichtring miissen auf jeden
Fall ausgetauscht werden. Es ist daher empfehlenswert, eine Patrone in
Reserve zu halten.

Nr. der Filterpatrone: 233 9813.

Nach Zusammenbau des Luftfilters, Ansaugrohr und Muffenverbindung auf
Dichtheit (berpriifen, Schlauchbénder evil. nachspannen und den auBen-
liegenden Gummidichtring gut an das Filtergeh&use andriicken.
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Achtung!

Die Filterpatrone sollte nach 5maligem Auswaschen, jedoch spétestens nach
1 Jahr, ausgetauscht werden. Bei ruBhaltigem Niederschiag auf der Patronen-
oberflache ist Auswaschen zwecklos. (Neue Patrone verwenden.)

Olbad-Luftfilter (wenn angebaut)

Olstand und Olbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil () taglich kontrol-
lieren. Erst nach langerem Stillstand
vornehmen, am besten morgens vor dem
ersten Start des Motors, damit das in den
Filtereinsatz ® eingedrungene Ol Zeit
hat, in den Filtertopf abzutropfen. Zur
Olstandkontrolle den Filtereinsatz aus
dem Unterteil nehmen.

Bei Bedarf Motorendl bis zur Markierung
2128871 ® nachfillen.

Fiillmenge: ca. 0,91

Bild 70

Ist das Ol dunkel oder eingedickt, Oltopf auswaschen (mit Dieselkraftstoff) und
mit frischem Motorend! bis zur Unterkante Olstandsmarkierung @ fiillen. Ol-
viskositat jahreszeitlich wie beim Motor. Filtereinsatz ebenfalls in Dieselkraftstoff
reinigen und gut ausschleudern. Keinesfalls Benzin oder Benzol zum Reinigen
verwenden. Die Zeitabstinde hierfiir schwanken je nach Staubhaltigkeit der
AuBenluft.

Beim Zusammenbau auf gute Abdichtung der Stellen — X — achten. Beschédigte
Dichtringe und Verbindungsstiicke sofort auswechseln.

Den Staubanfall im Vorabscheider (Sammelbehélier) @ beobachten. Rechtzeitig
leeren und reinigen.
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Triebwerk

Bild 72

Olstand-Kontrolle
(Zeiten und Olqualitat s. Wartungsplan)

Fahrzeug auf einer ebenen Flache ab-
stellen. MeBstab () herausschrauben,
mit einem faserfreien Lappen abwischen
und wieder einstecken (nicht einschrau-
ben). — MeBstab erneut herausziehen.
Der Olstand ist richtig. wenn er zwischen
den MeBstabmarkierungen liegt. Evil
Getriebed! SAE 90 durch die Bohrung fiir
den MeBstab nachflllen.

Olwechsel
(Zeiten und Olqualitdt s. Wartungsplan)

Zum Olwechsel AblaBschrauben (Pfeile)
herausdrehen. Das Triebwerk soll be-
triebswarm sein. Nach Ablauf des Oles
Schraube wieder eindrehen (auf Dicht-
ring achten) und Frischdl durch die Boh-
rung @ flr den MeBstab einfillen (Bild
71).

Hydraulikanlage (Kraftheber und Remote-Control)

(Kontrollzeiten siehe  Wartungsplan)

Oistandskontrolle

Zum Messen wird der MeBstab (@) nicht
eingeschraubt, sondern nur auf dem
Gewindestutzen aufgesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er zwischen den beiden
Markierungen steht.




Achtung!

Zur Olstand-Kontrolle muB sich die Dreipunktkupplung in tiefster Stellung befin-
den und ein evtl. angebauter Frontlader muB ganz abgesenkt sein, sonst wird
eine zu geringe Olmenge gemessen.

Olwechsel
(Wechselzeiten siehe Wartungsplan)

Das Alt6l wird im warmen Zustand — bei stehendem Motor — mit einer Absaug-
vorrichtung oder einer Handpumpe (z. B. Fa. Wilthelm Béacker, Remscheid-Hasten,
Best.-Nr. 4039) durch die Bohrung flir den MeBstab abgesaugt.

Zum Einfiillen des Cles muB ein feinmaschiges Sieb verwendet werden.

Filterwechsel

(Wechselzeiten siehe  Wartungsplan)
Zum Auswechseln des Filters werden
erst 2 von den 3 Sechskantschrauben @
entfernt, dann die dritte geldst und eben-
falls herausgeschraubt (Deckel dabei mit
der Hand niederdriicken). Nach Abheben
des Filterdeckels (@ wird der Filterein-
satz herausgenommen und durch einen
neuen ersetzt.

Achtung! Einbauvorschrift auf der Filter-
packung beachten.

r
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Bild 74

Lenkung

(Wartungszeiten siehe Wartungsplan)
Kontrolle und Ergénzung der Olmenge
durch die VerschluBschraube (T)‘
(Nicht bei hydraulischer Lenkung.)
Olstand bis zum Gewinde.

Bild 75
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Nachstellarbeiten

Bild 76

. 4228/2
Bild 77

Nachstellen der Bremsen

Nachstehend aufgeflihrte Arbeiten erfor-
dern eine gewisse Erfahrung und sollten
daher nach Moglichkeit von einer Kun-
dendienstwerkstatt ausgefuhrt werden.

Keilriemenspannung

(Kontrolle siehe Wartungsplan)

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
korrigiert werden. Dazu werden die
Sechskantschrauben (D gelést und die
Lichtmaschine so weit nach auBen ge-
driickt, bis die richtige Spannung er-
reicht ist. Schrauben wieder festziehen.
Die Spannung — X — ist richtig, wenn
sich der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 1,0 bis 1,5 cm eindriicken
1aBt.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager miissen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf geprift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutter nach Abnahme
der Radkappe @ und des Splintes nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen 1&B8t. Zur Vermeidung von Verspan-
nungen wird die Mutter wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet.

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daB beide
Bremssysteme alle 500 Betriebsstunden einer griindlichen Uberprifung unter-
zogen werden. Diese Arbeit muB in einer KD-Werkstatt durchgeflihrt werden.
Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgestanges wird erforderlich, wenn
die Hebelwege auf Grund abgenutzter Belage zu groB geworden sind.
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Bild 79

Nachstellen der Kupplung

Handbremse

Die Zahnraste des Handbremshebels @)
soll bei angezogener Bremse im ersten
Drittel des Hebelweges eingreifen — X —.
Wird dieser Weg wesentlich lberschrit-
ten, muB das Gestange mit dem Spann-
schloB (D entsprechend eingestellt wer-
den (Bild 79).

Zum Nachstellen der Hinterradbremsen
werden die Kontermuttern @ der Spann-
hiilsen an beiden Bremszugstangen ®
(links und rechts) geldst und soweit ver-
dreht, bis der Totgang beider FuBhebel
— gemessen an der FuBauflage — ca.
40 mm betrdgt. AnschlieBend die Mut-
tern wieder gut festziehen. Es ist un-
bedingt darauf zu achten, daB
beide Bremsen bei verriegel-
ten FuBhebeln gleichzeitig
ansprechen.

Durch Abnutzung der Belage auf der Kupplungsscheibe verringert sich im Laufe
der Zeit der Totgang des KupplungsfuBhebels. Ist kein Totgang mehr vorhanden,
wird die Kupplung zerstért. Um dies zu vermeiden, muB der Totgang des Kupp-
lungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert und nachgestellt werden.




Bild 81

Fahrkupplung (Variante — F —)
Einstellschraube (O entkontern und so
weit verstellen, daB der Totgang — D —
ca. 110 mm wieder erreicht wird. Schrau-
be anschlieBend wieder kontern.

Zapfwellenkupplung (Variante — F —)
Falls die Zapfwellenkupplung nach dem
Einstellen der Fahrkupplung zu friih aus-
rickt, muB das Spiel —N— = 16 mm
an den 3 Fingern der Kupplung neu ein-
gestellt werden.

Dazu die Mutter @ I6sen und Mutter @
soweit zurlickdrehen, bis zwischen dem
Bund der Mutter und dem Druckfinger O
ein Spiel von 1,6 mm erreicht ist — N —
(Fuhllehre).

Die Nachstellschrauben sind durch das
Handloch an der Unterseite des Kupp-
lungsgehduses zugangig. Die Muttern @
anschlieBend wieder festziehen und den
Handloch-VerschluBdecke! anschrauben.
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Bild 82

Bild 83

19195

Fahrkupplung (Variante — U —)
SpannschloB @ so verstellen, daB ca.
110 mm Totgang am FuBhebel () erreicht
werden — D —. SpannschloB dann wie-
der kontern.

Unabhéngige Zapfwellenkupplung
(Variante — U -)

Druckstange ® durch Verstellen des
Hebels @ soweit verkiirzen, bis am He-
bel ® ein Totgang von ca. 30 mm er-
reicht wird. Muttern wieder kontern.

Ventilspiel )
(Kontrollzeiten siehe Wartungsplan)
Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor mit
einer Fuhllehre zu prifen. Hierzu ist die
Kurbelwelle mit einem Steckschliissel
von 36 mm Schllisselweite am vorderen
Kurbelwellenende so zu drehen, daB bei-
de Ventile eines Zylinders geschlossen
sind, das heiBt, daB sich die StoBstangen
® der zu prifenden Ventile & leicht mit
dem Finger drehen lassen. In den vor-
handenen Spalt () zwischen Kipphebel-

61




daumen und Ventil muB sich nun die Fiihllehre sowohl am EinlaBventil als-auch
am AuslaBventil e b e n einschieben lassen. Ist dieser Spalt zu eng oder zu weit,
Gegenmutter @ um ca. 1 bis 2 Umdrehungen I8sen und die Einstellschraube @
mit einem Schraubenzieher so regulieren, daB bei wieder angezogener Gegenmut-
ter @ die Fihllehre sich ohne Widerstand herausziehen 148t (Wert = 0,15 mm).

Der Kérnerschlag auf der Oldise ® muB immer zum Kipphebeldaumen (9 weisen,
damit auch_ im niedrigen Leerlauf die Schmierung der Ventile gewahrleistet ist.

Abschleppen

MuB der Traktor aus irgendeinem Grund abgeschleppt werden, sind nachstehende
Hinweise zu beachten:

1. Zum Abschleppen dient das vordere Zugmaul.

2. Gang- und Gruppenschalthebel in Leerlaufstellung bringen.

3. Die Abschleppgeschwindigkeit darf 10 km/h nicht Gbersteigen.
Bei Nichtbeachtung kénnen schwere Getriebeschéden die Folge sein.




Allradantrieb
(Variante — A —)

Um unnétigen VerschleiB der Reifen und der Triebwerksteile zu vermeiden, ist
es ratsam, den Vorderradantrieb nur bei Bedarf einzuschalten. Z. B. zur Ver-
besserung der Zugkréft in unwegsamem Geladnde und auf schmierigem Acker

% oder beim Querpfligen an Hanglagen,
wenn mit der Abdrift der Vorderrader
gerechnet werden muB. Im Gefélle wird
bei eingeschaltetem Vorderradantrieb
eine zusatzliche Bremswirkung erreicht.
Bei normaler StraBenfahrt sollte der
Vorderradantrieb  nicht eingeschaltet
werden.

Bedienung

1. Einschalten
Hebel ) nach vorn fithren. (E)

2. Ausschalten
Hebel D zuriickziehen. (A)

Bild 84

Wartung

Olschmierung (Wartungszeiten siehe Wartungsplan)

Bild 86

1 = Ol-Kontroll- und Einfillschraube — Ausgleichgetriebe
2 = Ul-AblaBschraube — Ausgleichgetriebe
3 = Ol-AblaBschraube fiir Getriebe bei angebautem Vorderradantrieb
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Bild 87 Bild 88 Bild 89

Die Schmierstellen (5) an der Vorderachse und der Gelenkwelle sind mit roter
Farbe kenntlich gemacht.

Das Zwischengetriebe Bild 86 wird vom Schaltgetriebe aus mit Ol versorgt. (Keine
eigene Wartung.)

Die Oleinfulléffnung @ des Ausgleichgetriebes dient gleichzeitig zur Olkontrolle.
Das Ol muB bis zum unteren Rand der Bohrung stehen. (Bild 85).

OlablaBschraube = (@

Die Vorderachse erhélt eine Olliiftung von ca. 7,5 Ltr. SAE 90 Hypoidél.




Elektrische Anlage

Batterie: D68 06 — D 7206 = 12 Volt 110 Ah

Bild 90

Zur Beachtung:

Der Fliissigkeitsstand der Batterie muB
alle 100 Betriebsstunden gepriift und
evil. Verluste durch Verdunstung durch
destilliertes Wasser ersetzt werden.

Nicht mit Saure auffiillen!

Der Saurespiege!l muB 10 bis 15 mm (ber
Plattenoberkante stehen (mit sauberem
Holzstab prifen). Polképfe und Klemmen
stets sauberhalten und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren.

Ist die Batterie schwach, muB sie sofort
in einer Ladestation in Ordnung gebracht
werden. Bei abgestelltem Traktor, Batte-
rie spatestens alle 4 Wochen nachladen
lassen.

Um Kurzschlisse zu vermeiden, die zu einer Zerstdérung der Batterie fihren
kénnen, ist beim Abklemmen der Kabel immer zuerst die Masseleitung vom
Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen muB zuerst die Plusleitung am Pluspol

angeschlossen werden.

Auf festen Anzug der Fliigelschrauben am Haltebligel achten.
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Drehstrom-Lichtmaschine

(14 Volt — 28 Ah)

Drehstrom-Lichtmaschinen geben schon
bei Motor-Leerlauf Leistungen ab (La-
dekontrolleuchte erlischt sofort nach
Anspringen des Motors). Wichtig ist die
richtige Spannung des Antriebskeilrie-
mens (@. (Siehe Abschnitt Nachstellar-
beiten — Spannung der Keilriemen,
Seite 58, Bild 76.)

Bild 91

o

Zu strammer Keilriemen bringt vorzeiti-
gen LagerverschleiB, zu lockerer verur-
sacht das HeiBwerden der Keilriemen-
scheibe und der Lager. AuBerdem lie-
fert die Lichtmaschine ungeniigende
Leistung.

Nachstehende Punkte miissen unbe-
dingt beachtet werden:

1. Bei laufendem Motor diirfen die An-
schlliisse an Batterie, Lichtmaschine
und Regler nicht geldst werden
(Gleichrichterbauteile werden sonst
durch Uberlastung zerstért).

2. Defekte Lade-Kontrollampe sofort
ersetzen (sonst ungeniigende Lei-
stungsabgabe der Lichtmaschine).

Bild 92

MuB der Motor bei ausgebauter Batterie gestartet werden, darf die Fremd-
batterie erst dann angesetzt werden, wenn die Stecker ® vom Regler @
abgezogen sind (Lichtmaschine gibt dann keine Spannung ab).

Bei SchweiBarbeiten am Schlepper, Reglerstecker abziehen und die Masse-
klemme des SchweiBgerdtes direkt an das zu schweiBende Fahrzeugteil
anschlieBen. (Bei Nichtbeachtung kénnen SchweiBstrome uber Regler und
Lichtmaschine flieBen und die Halbleiterbauteile durch thermische Uber-
lastung zerstéren.)

Das Antippen von Leitungen gegen Masse, um festzustellen, ob Spannung
vorhanden ist, muB unbedingt unterbleiben, da sonst die Halbleiter zerstdrt
werden.

Die Anschlisse (® (Bild 91) an der Lichtmaschine, sowie ® am Reglerschalter
miissen immer festsitzen. Bei losen Anschliissen entstehen hohe Ubergangs-
widerstande, die sich schéadlich auf die Funktion des Reglers auswirken
kénnen.
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Fahrzeug-Konservierung

Soll das Fahrzeug fiir langere Zeit stiligesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so
empfehlen wir gegen innere und &uBere Rostbildung folgende MaBnahmen:

1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches Ol SAE 90 einfiillen. Fahrzeug
eine kurze Strecke fahren, damit Zahnrader und Lager mit dem neuen Ol
iberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ebenfalls ablassen und Motorendl
mit 10 % Konservierungsoél (z. B. Deutz OI-MK) gemischt, einfiillen.

2. Motord| ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen. Dann
frisches Ol mit 10 % Konservierungsd! auffiillen.

3. Kraftstoff aus Behélter ablassen, diesen mit 10 % Konservierungsdl gut mi-
schen und wieder einfillen.

4. Dann Motor 15 Minuten laufenlassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und
Disen mit der Konservierungs-Mischung gefiilit sind und sich das neue
Motordl auf alle Teile verteilt hat.

5. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume
mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 10 % Konservierungsél einspri-
hen. Danach Hauben wieder aufschrauben.

6. Ansaug6ffnung am Luftfilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

7. Motor und Fahrzeug auBerlich grindlich reinigen. Roststellen beseitigen, evtl.
mit Farbe ausbessern. Festgelegte Schrauben und Muttern mit Hilfe eines
rostldsenden Mittels wieder géngig machen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fiir eine
Schutzdauer von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von Deutz OI-MK kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-Kon-
servierungsol verwendet werden.

Es ist zweckmaBig, die Blechverkleidung und alle sonstigen freiliegenden Teile
mit einem Pflegemittel zu konservieren.

AnschlieBend das Fahrzeug an einem vor Witterungseinfliissen geschiitzten Ort
hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie ausbauen und am
besten einer Ladestation zur Wartung (bergeben. Ist eine entsprechende Ein-
richtung vorhanden, kann die Batterie gemaB Vorschrift der Herstellerfirma selbst
gewartet werden.

Bei Wiederinbetriebnahme muB das Konservierungsmittel aus dem Motor ent-
fernt und frisches Motorend! eingefiillt werden. Im Getriebe und Kraftheber kann
das Konservierungsmittel bis zum néchsten Olwechsel verbleiben.
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DEUTZ-FAHR-VERTRIEBS GmbH

5000 K&in 1, Unter Sachsenhausen 14—26, Postfach 10 11 48
Telefon: (02 21) 23 59 91, Telex: 08 881 168

Kd!n:

Stuttgart:

Hannover:

Frankfurt:

Niirnberg:

Miinchen:

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle und -Lager

3011 Laatzen bei Hannover, Augsburger StraBe 2, Postfach 12 40
Telefon: (05 11) 86 40 16, Ersatzteillager: 86 40 17, Telex: 09 22 417

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle
5000 KéIn 1, Unter Sachsenhausen 14—26, Postfach 10 11 48
Telefon: (02 21) 23 59 91, Telex: 08 881 168

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle und -Lager
6000 Frankfurt/Main 1, Hanauer LandstraBe 291—293
Telefon: (06 11) 49 04 81, Telex: 04 11 230

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle und -Lager
8500 Niirnberg 1, MaybachstraBe 38—42, Postfach 18 47
Telefon: (09 11) 4 17 45—45, Telex: 06 22 137

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle
7000 Stuttgart 1, Ulmer StraBe 172, Postfach 27 11
Telefon: (07 11) 29 98 21, Telex: 07 23 732

DEUTZ-FAHR-Lager
7702 Gottmadingen, Postfach
Telefon: (Vermittiung 077 31/8 81),
(Durchwahl 073 31/88 . . .), Telex: 7 93 823

DEUTZ-FAHR-Verkaufsstelle und -Lager
8043 Unterféhring b. Miinchen, Johanneskirchner Str. 15/17
Telefon: (0 89) 3270 18, Telex: 05 22 006
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