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Variantenbezeichnungen
und Hauptunterschiedsmerkmale

Der Schlepper D 5006 wird in verschiedenen Au
liefert.

sfUhrungen (Vari anten) ge-

Die Uariantenbezeichnung ist als Buch-
stabengruppe in das Typenschild ein-
geschlagen. Bitte beachten Sie diese
Bezeichnung. Sie dient Ihnen als Leit-

faden fir den Gebrauch dieser Anlei-
tung.

Die Bediennungsanleitung ist auf die beiden Grundausfiinrungen NF und SF
aufgebaut. [rgendwelche Abweichungen in der Bedienung oder Wartung der
einzelnen Varianten sind besonders gekennzeichnet.

NF = normale Getriebeausfilhrung bis 20 km/h — Motorzapfwelle
SF = schnelle Getriebeausfiihrung (ber 20 km/h — Motorzapfwelle
L NFG = Ausfuhrung wie NF oder SF — jedoch mit zuséatzlicher Wege-
| SFG } zapfwelle
NUL = normale Getriebeausfiinrung bis 20 km/h — unabhéngige Zapf-
welle — Leichtschaltung (synchronisiert in allen Gangen)
2 sUL = schnelle Getriebeausfiihrung tiber 20 km/h — unabhangige
Zapfwelle — Leichtschaltung

3. {NULD } Ausfiihrung wie Gruppe —2— jedoch mit Duo-Zapfwellen-

SULD schaltung (2 Zapfwellendrehzahlen 540 und 1000)
b Ausfiihrung wie Gruppe — 1 — jedoch mit Allradantrieb. Ehfznw
s — so kénnen die Varianten der Gruppe 2 und 3 mit Allradantrieb
AN ausgestattet sein. (z. B. D 5006 A — NULD:)
A SFG : " 5
PSF — Plantagenschlepper (Schmalspur) — sonstige Ausflhrung

SF f :
WSFE — Ausfiihrung wie — SF — jedoch mit wassergeschitzter Bremse.

(Reisfeldschlepper)
en — E — . SFE — NFGE
Schlepper-Ausfiihrungen mit dem Endbuchstaben E— (2B
— SULDE usw.) sind nicht mit Blinklicht ausgeriistet
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Getriebe Schema
TW 50

(Synchronisiert und Klauengeschaltet)

JC

Bild 4




Erlduterungen zum Getr. Schema TW 50

1 Doppelkupplung

2 Gangschaltung

3 Getriebebremse

M = Motorzapfiwel| -
G Wegzapfwelle

Gange Gruppe
vorwarts L S
1. 110 300
2k 175 475
3. 260 695
4, 395 | 1060
rickwarts
i 125
2 200
3. 295
4. 495

Ausfiihrung bis 20 km/h

= @ O
!

Scheiben @
Breite
U/min

Drehrichtung

= Zapfwellenschaltung

Schaltung zur Differentialsperre
Zapfwellenantrieb
Riemenscheibenantrieb 40 PS und 20 PS

Umfangsgeschwindigkeit

8 = Hinterradbremse
9 = Schaltung der Rickwéartsgange
10 = Gruppenschaltung
11 = Duo-Zapfwelle (540 und 1000 Upm)

Z3hnezahlen in Klammern 2. B. (28} =

Drehzahlen Wegzapfwelle:

540 Upm bei 1870 Upm Motor

320 mm (40 PS)
245 mm (20 PS)

Ginge Gruppe
vorwarts L g
1. 100 | 300
2. 160 475
> 235 B95
4. 395 | 1170
rickwarts
i 115
2. 180
3. 265
4, 445

Ausfihrung Uber 20 km/h

140 mm (40 PS)
100 mm (20 PS)

1255
1285
rechts

21,01 m/s (40 PS)
16.47 m/s (20 PS)

B

(40 PS)
(20 PS)

Getriebeausfihrung schnel

| =8



Geschwindigkelten In km/h

1. Bel Zapfwellendrehzahl 540 U/min A Motorzapiwelle
B Duo-Zaplwelle

2. Bel Motornenndrehzahl

Berelfung: 9-36, 11-32, 1328 AS

N S
(A) 1 2 1. 2,
1. Gang vorwirls 1,8 2,0 19 2,1
2. Gang vorwirts 2,9 3,2 3,1 3.4
3. Gang vorwirts 4,2 4.7 4.5 5,0
4. Gang vorwérts 6,5 7.2 76 8.4
5. Gang vorwairts 5,0 5,5 5,8 6,4
6. Gang vorwirts 7.8 87 9,2 10,2
7. Gang vorwirts 11,4 12,7 13,4 14,9
8. Gang vorwaérts 18,0 20,0 22,5 25,0
1. Gang rickwiérts 21 2,3 e 24
2. Gang rickwarts 3,3 3,7 3,5 3,9
3. Gang rickwarts 4.9 5,4 5,0 5,6
4. Gang rickwarts 7.4 8,2 8.6 8.5
N = Getriebeausfiihrung bis 20 km/h
S = Getriebeausfiihrung tber 20 km/h
N

(®) 2

s g 1. 2,
1. Gang vorwiérts 1,1/ 1.8 2,0 1,1/ 1,9 2,1
2. Gang vorwarts 1,7/ 29 3.2 1,8/ 3,1 3.4
3. Gang vorwdrts 2,5 4.2 4.7 27/ 45 5,0
4. Gang vorwarts 39/ 65 7.2 46/ 7.6 8,4
5. Gang vorwiérts 3,0/ 50 55 3.5/ 5.8 6.4
6. Gang vorwarts 4,7/ 7,8 8,7 5,0/ 9,2 10,2
7. Gang vorwarts 6,9/11,4 12,7 8,1/13,4 14,9
8. Gang vorwarts 10,8/18,0 20,0 12,2/22.5 25,0
1. Gang riickwarts 1,2/ 2,1 9.9 19/ 29 24
2. Gang rlickwarts 2,0/ 33 37 1,9/ 35 39
8. Gang riickwarts 2.9/ 49 54 27/ 5.0 56
4 G 1 ' :

- 3ang ruckwarts 4.5/ 7,4 8,2 4,7/ 86

Schaltbild

SIR L3

18991
Gruppen-Gang_achaltung
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Technische Daten

Moltor
Bauart
Zylinderzahl
Bohrung
Hub
Hubraum
Ventilspiel:
bei kaltem Motor
Kraftstoffverbrauch:
bei max. Drehmoment
Arbeitsweise
Drehzahl
Leistung:
nach DIN 70 020
max. b. H. P.
Drehmoment max.
Kuhlung
Luftreiniger
Schmierdlfilter

Kraftstoffanlage
Einspritzpumpe
Drehzahlregler
Farderpumpe
Einspritzdise
Getriebe

Kraftheber
Oldruck
Hydr. Pumpe

Fordermenge bei Motoren-
nenndrehzahl 2300 Upm

Elekirische Anlage
Batterie

Anlasser
Lichtmaschine
Reglerschalter
Starthilfe
Sicherungen

FaL 812
3

100 mm
120 mm
2826 cm®

01=0,15 mm

166 gr./PS/h
Viertakt-Diesel mit Direkieinspritzung
2300 U/min

45 PS

48 PS

15,8 mkp bei 1600 Upm

Luftkithlung durch Axialgeblase
Olspulluftfilter

im Hauptstrom mit Umgehungsventil
(Filterpatrone H 4123)

Bosch PES 3A 75C 410/3RS 1183
Bosch EP/RSV 325—1150 A8B 474 DL
PE 15262

Bosch DLLA 1495 394

7 ahnradwechselgetriebe TW 50
standard oder TW 50 synch ronisiert

175 atii

Bosch HY/ZFR 1/11 CL (112/1)

bzw. HY/ZFR 1/14 cL (112/1) bei
Hydro-Lenkung

2320 Upm = 27.2 /min / 84,6 I/min
bei Hydro-Lenkung

Kaltstart—Homleistungsbaﬂerre
12 v — 110Ah

Bosch JD 12V 3PS

Bosch K (R) 14V 16A 9
Bosch TA 14V 16 A
Heizflansch

8 DIN 72 581



Sonderzubehor .

Kraftheberanlage {DEUTZ-THANSFEHMATIG-S‘rETEM}
Kraftstolfanzeigegerit

Zugpendel (auch bel 2-Punkt-Kupplung)
Riemenschelbe mit Antrieb (aufsteckbar aul Zapiwelle)
Heizungsanlage

Ballastgewichte

Wechsel- und Zwillingsberellung

Kurze oder lange Drelpunkt-Anhéngeschiene Kal. | oder I
Komfortsitz

Sitzkissen fiir 1, und 2. Beifahrer

Teleskop Vorderachse

Spurverstellrdder

Méhwerk (vollhydraulisch)

Lange Kotfligel vorn

Remote Control (1—2 oder 4 Anschlisse)
Wetterdach fiir Fronteinstieg (mit hochschwenkbarer Panoramascheibe, elekr.

Scheibenwischer, Seitenschutz)
Frontlader Grifle 2 oder 3

Vorderradbereifung fiir Frontlader
6,00—16 AS Front 6 PR — Felge 4,00 EX16 — Luftdruck = 2,5 atl

L8 [‘: ' Hubkraft (ber volle Grope 2  Grofed
I, st Héhe — H1 . . . . . Ts0kg  Bodkg
’} o MNutzlast . . .o ooe EOORE 600 kg
_ = ks Arbeitsbreite der .1
‘|' A _I" e, Erdschaufel —d . . . 800mm 1000 mm 8
! ;__}s, - Inbalt: o Sl 0,85 m*
'_,,,/f T'va - Hubzelt: il et 4 sec.
J Z = -1._;.*.,. ) ) G S ot R T D TH)
z/‘? ' iﬁ (o R RS L e

Bild 6

(Die Hinterachslast mup durch Ballastgewichte in den Rédern, durch Was '
fl'.illung der Reifen oder durch ein in den unteren Lenkern der 3-Punkt f
{ lung. ﬂﬂiﬂﬂﬂﬁaa Gewicht erhéht werden. Die Belastung sollte 180—240




Schleppermafe

standardausfihrung

L = 3475 mm

B = 1595-=-2170 mm
H = 1745 mm

R = 1895 mm

HA = 620 und 815 mm
HZ = 605 mm

SH

bei Spurverstellrader: 1220—1928 mm bei Bereifung 9—36 AS
oder: 1320—1928 mm bei Bereifung 11—32 AS und 13—28 AS

sV

Starre Achse: 1260 und 1420 mm
Teleskopachse: 1260—1860 mm




Kraftstoff

Auf Verwendung einwandfreier Kraftstoffe muB griBter Wert gelegt werden,
Motorkraftstoffe nach DIN 51601 bzw. nach British-Specification — BS 2850:1a57
class A — high speed erfillen die Anforderungen, {iliE an einen guten Kraﬁ-I
stoff gestellt werden. Der Schwefelgehalt soll 0,5%u nicht Ubersteigen,

Achtung! , . |
Sommer-[}ieselkraftsmff darf im Winter nicht ohne bestimmte Eeimischungen

von Motarenpetroleum oder Normalbenzin verwendet werden, da das in Flocken
ausscheidende Paraffin das Kraftstoffilter verstopfen kann. Bei sehr tiefen Tem.
peraturen ist auch bei Winterkraftstoff mit Ausscheidungen zu rechnen. Um
storungen zu vermeiden empfehlen wir, rechtzeitig Winterkraftstoff zu bescha.
fen oder dem Kraftstoff Zusatze gemaB nachstehender Tabelle beizumischen,

AuBen- Sommer-Diesel- Zusatz- Winter-Diesel- Zusatz-
temperatur kraftstoff %/ anteil "o kraftstoff “/u anteil %y
bis —10° C 90 10 100 -
bis —14" C 70 30 100 =
bis —20° C 50 50 80 20
bis —30° C - - 50 50

Inhalt:des Kraftstoffbehallars ca. . oov & e sl miie s i SRR SE e
Motorenole

Zur Schmierung des Motors diirfen nur HD-S1 oder HD-B-Ole verwendet wer-
den. HD-S1-01 muB der Spezifikation MIL-L-2104A, Supplement 1 — ader DEF
2101 D entsprechen und ist flir Normalbetrieb vorgesehen.

HD-B-OI muB der Spezifikation MIL-L-2104B und — beziiglich Schwefelgehalt
im Kraftstoff — gleichzeitig der Spezifikation MIL-L-2104A Supplement 1 ent:
sprechen.

Dieses Ol ist vorwiegend fiir schwere Betriebsbedingungen vorgesehen. Als
solche gelten:

Winterbetrieb oder Betrieb bei hohen Umgebungstemperaturen (Uber

- 307 C). ]
Betrieb mit langen Leerlaufzeiten bzw. ungenligende Belastung des '
Motors, sowie haufiges tagliches Starten und Abstellen. |

Verwendung von Kraftstoffen mit mehr als 0,5% Schwefel,
Unter Berlicksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen sind fir die Schmiex.
rung unserer luftgekiihlten Motoren und zur Flllung des Olspilluftiilters fol--
gende Viskositaten vorgeschrieben:

Bei Temperaturen iiber +20°C . . . . . ... ... SAES0 o
bei Temperaturen von — 102 C bis + 20°C . . . . . . SAE Eﬂfﬂﬂw
bei Temperaturen unter —10°C . . . e .. SAETOUIES

g‘b;E 2020 W kann ganzjéhrig verwendet werden, wenn im _-Sammﬂl"__:-_lﬁ'ﬁ' )
Xlrem hohen und im Winter keine anhaltend tiefen Temperaturen auftretel

L 10



Fillmenge Motor (bel Ersteinfillung) . . . . . . . « . . a4
Fhilmengs OEpOMMEE .0 o v v e e 42l 1-41

MaBgebend fiir den richtigen Olstand in Motor und Getriebe sind die Markie-
rungen an den zugehbtrigen Mefstiben bzw, die Kontrollschrauben,

GetriebeoOl

Fiir Sommer- und Winterbetrieb = e e T
Fillmenge TrebWerk &« s o o o v o 0o e e e e i i
Fillmenge fur Lenkung . . . . . L R e i 8 ]
Fullmenge fur Hlemenschelbcnamneb e N B R

Hydraulikol

Fiir die Hydraulikanlage konnen alle Motordle verwendet werden. Die Viskositat
muB dieselben Werte haben, wie sie, den Temperaturverhalinissen entspre-
chend. fiir den Motor vorgesehen sind.

Zum Beispiel:
normale Verhaltnisse S e e e SAE 10 bzw. SAE 20

bei Temperaturen uber I—EDDG RS SRS

Fir arktische Verhéaltnisse empfehlen wir ein Hydraulikél mit einem Stockpunkt
unter — 50% C.

Fiillmenge Kraftheber 12,0 1
Fiir Frontladerbetrieb oder auBenliegende Arbeitszylinder
(z. B. Remote-Control) AR 14,0 |
Fiir Motor- und Getriebedl s
Stockpunkt bei mindestens it

Flammpunkt nicht unter

Schmierfett

- ; - v ﬁ
Das Schmierfett darf kein Harz, keine Saure und sonstige schadliche Stahls

J ¥ 3 en.
enthalten. Staufferfett darf nicht zum Abschmieren verwendet werd

y A ionszahl von
Wir empfehlen lithiumversteiftes Mehrzweckfett mit einer Penetration za

260-290.

11



Vor Inbetriebnahme

Uberpriifen Sie lhren Schlepper vor jeder Inbetriebnahme auf 1

Betriebssicherheit! ! _

Kentrollieren Sie bei stehendem Schlepper:

a) den Kraftstoffvorrat im Tank. (Tank nie ganz leerfahren.)
b) den Olstand im Motor und im Olspiillufifilter
c) die Reifen auf eingedrungene Fremdkérper

d) den Reifendruck und die Raderbefestigung

e) die Beleuchtung (Scheinwerfer, Brems-Blink-SchluBlicht, Anhangerbeleuch-
tung) :

f) die Anhénger-Kupplung
g) die Verriegelung der beiden BremsfuBhebel —
und bei einer kurzen Probefahrt

h) die Fahrkupplung und die Lenkung

i) die Hand- und FuBbremsen.

| Verkehrswegen die Vorschriften der StraBenverk I

L

] o e
HIlf mit — Unfalle zu verhiiten!



Bedienungsorgane und Kontrollgerate

19350/5

[
™y
oo

Blinkkontrolleuchten 10. Zapfwellenschaltung
2. Motor- und Temperaturanzeige 11. Gruppenwéhtheber
3. AnlaBzugschalter 12. Gangschalthebel
4 Stackdosze 13. Kuppiungﬁfuﬂhebm
5. Hand-Drehzahlverstellung 14. Sicherungskasten
6. Hand-Bremshebel 15. Schalischlof
f. FuB-Bremshebel 16. Abstellzug
8. FuB-Drehzahlverstellung 17. Mehrzweckschalter
9. Ausgleichgetriebesperre 18. Tankanzeige

13



SchaltschloB

Das SchaltschloB hat 5 Fositionen, g
mit dem Ziindschliisgel geschaltet |
den.

Es bezeichnen:
P = Parklicht (Schliisse| ist 9anz nach
links gedreht) o
Es sind eingeschaltet:
1. Standlicht im Scheinwerfer

2. Begrenzungsleuchten
3. Ricklicht

4, Nummemschuldbeleumtung
Alle anderen Verbraucher :
Bild 9 ausgeschaltet. Der Schliisse] ka 15

abgezogen werden.

0 = Alles abgeschaltet

1 = Motor ist startklar

Es sind eingeschaltet:

1. AnlaBzugschalter
2. Lade- und Oldruckkontrolleuchte
3. Blink- und Bremsleuchten, Hupe

2 = Standlicht

In dieser Position sind nachstehende Verbraucher zusatzlich eingesct
a) Standlicht im Scheinwerfer

b) Begrenzungsleuchten

¢) Ricklicht und Nummernsch][dbeieuchtung

3 = Fahrlicht

Die Bilux-Birnen in den Scheinwerfern sind zuséatzlich eingescha

kKénnen durch Betétigung des Mehrzweckschalters auf Fern-
blendlicht geschaltet werden.

Von 0" nach «P" und von 3" nach
der Schliisse| tiefer eingedriickt
die auf dem Schaltschlop einges

»2" kann nur geschaltet werde
wird. Fir Nachbestellung eines Schil
chlagene Nummer anzugeben.

e | 14



Bild 12

Drehzahlverstellung
Zum Starten des Motors wird die Hand-
Drehzahlverstellung betatigt,

Withrend der Fahrt erfolgt die Dreh-
zahlverstellung mit dem FuBhebel ()
Der Handhebel (1) muP dabel in Leer-
laufstellung — A = stehen. Fiir Arbeiten,
die eine gleichbleibende Drehzahl erfor-

dern, wird diese mit Handhebel einge-
stellt.

A Leerlaufstellung
B Startstellung (ca. '/: Last)

c Vollaststellung

Tankanzeige (auf Wunsch)

Das Tankanzeigegerat @) zeigt den je-
weiligen Kraftstoffvorrat im Kraftsiofi-
behalter an. (Tankbehalter nie ganz
leerfahren.)

Abstellzug

Zum Abstellen des Motors wird der
Knopf @ bis zum Anschlag heraus-

gezogen.

AnlaBzugschalter

Der AnlaBzugschalter & hat 2 Rasten.

1. Raste = vorglﬁhanlageeingasmaﬁet
{KaftstartEinr]dﬂung}

2. Raste = Anlasser gingeschaltet

Achtung: Anlasser nur bej vnl!??ndi—
gem stillstand des Motors pbetatigen.

15



Mehrzweckschalter !

Der Mehrzweckschalter dien
titigung des Abblend-

[
L Zur Be. 1
der Richtungsanzeige |

und Farnnu:m“
und deg Eiqna:

hornes.

Knopf in

Normalsteliung: Abblendlicht

Knopf nach links: Scheinwerfer |
eingeschaltet

Knopf nach oben: Blinklicht rechts

Knopf nach unten: Blinklicht links |

Knopf drucken: Betatigung des

Signalhornes.

Die Funktion des Blinklichtes wird
durch 3 rote Leuchten &) — Bild 11 —

angezeigt.

1. Leuchte (links . . . . Schlepper
2. Leuchte . . . . . . . 1. Anhanger
3. Leuchte: . - & « & =« - 20Anhanass

Bei den Varianten mit dem Endbuch-
staben — E— z. B. NFE — NULDE usw.
sind die Blink- und Blinkkontrolleuch-
ten nicht angeschlossen.

Traktormeter

Der Traktormeter ist ein Vielfach-An=
zeigegerat. Auf den farbigen Kralsbﬁ-_
gen der Skala kénnen die Geschwin=
digkeiten in den einzelnen Vorwarts—
gdngen, entsprechend der QEWﬁhi
Schaltgruppe abgelesen werden.
Zahlen auf dem &uBersten Boge
Skala zeigen die Motorumdrenur
an und sind jeweils mit 100 2u-
plizieren.

Beispiel: )
Angezeigte Drehzahl = 20 X
2000 UWimin.

16



weiterhin sind die Drehzahlen — 540 und 1000 U/mi
kiert. Die Anzeige fur die Fahrgeachwindlgkell im 8,
Glasscheibe. Ein Zahlwerk

n — fir die Zapftwelle mar-
JasC Gang befindet sich auf der
. registriert die Wartungsstunden des Motors, Da im
Normalbetrieb nur geringe Differenzen zwischen den Betriebszeiten deslhﬂntors
und des Schleppers auftreten, kann die Wartung des gesamten Schleppers
nach diesen Zeiten vorgenommen werden.

Aut der Skala des Traktormeters befinden sich vier farbige Kontrolleuchten.

Rot Ladekontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Grin Oldruckkontrolleuchte (muB bei laufendem Motor erléschen).
Blau Fernlicht (wird mit dem Mehrzweckschalter betatigt).

Fernthermometer

Das Fernthermometer zeigt mit sinem
griinen Feld im Kontrollfenster () die
; zUlassigen Motortemperaturen an. Er-
I WR\¥ =cheint wahrend des Betriebes das rote
.f EmEETgi;EE#IEE ' Feld, muB der Motor sofort abgestellt
TEMP. DU MOTEUR , und die Ursache der Storung ermittelt

i A werden.

(Stérungstabelle Seite 74 zu Hilfe neh-
men.)

Fahrkupplung (Variante —F —)
(z. B. NF — SF NFG usw.)

Zum Einlegen des Gruppenwahlhebels,
des Anfahrganges und beim Gang-
wechsel wahrend der Fahrt, wird der
FuBhebel (@ durchgedriickt, bis sich ein
fiihlbarer Widerstand bemerkbar macht,
was ungeféhr dem halben Weg des
Kupplungsfuﬂhebels entspricht.

Das Wechselgetriebe ist dann ausge-
schaltet und det gewunschie Gang kann

Bild 16 eingelegt werden.

17



anl‘wellenkupplung (Variante — F =)
(7 B. NF — SF — NFG usw.)

nas Einschalten der Zapfwellen darf nur bei ausgerlickter Zapfwm'gnkupmu i
erfolgen. Zum Auskuppeln wird der FuBhebel (1) bis zum Aﬂﬁmlag @ ﬂurﬁa |
qu-cnfu;xt — Bild 16 — und dann nach einer kleinen Pause der Schalthebg ::; :

=
=
|

Zapfwelle betatigt.

Fahrkupplung (Variante — y -)
(z. B. NUL — SUL — SULE usw.)

Zum Einlegen des Gruppenwahihebels
und zum Schalten der Fahrgange wird

der FuBhebel @) bis zum Anschlag @
durchgedriickt. :

Unabhingige Zapfwellenkupplung
(Variante — U —)

Durch die unabhédngige Zapfwellen-
kupplung kann die Zapfwelle bei ste-
hendem oder fahrendem Schlepper zu-
oder abgeschaltet werden. Die Zapf
wellenkupplung ist unabhangig von der
Fahrkupplung und wird mit dem Hand-
hebel @ betatigt. Zum Einschalten der
Zapfwelle wird der Hebel angezogen
und eingerastet. (A) Nach einer kleinen:
Pause wird der Zapfwellenschalthebe ;
betdtigt. Hebel @ dann wieder nach =
vorn fiihren. '

:
:

Durch die federbelastete Raste kann

libergehend arretiert werden (2.
Wenden mit zapfwellengetrieben

sein,

18




Bild 19 N

Bild 20 Q"U'—k;

Bild 21

CEBNEE

Zaplwellenschaltung

Der Wihihebel zur Zapfwellenschaltung
Ist an der linken Seite des Getriebe.
blockes angebracht und wird vom Fah-
rersitz aus betatigt. Vor dem Einschal-
ten mufl die Zapfwellenkupplung ge-
trennt werden. Nicht mit Gewaly schal-
ten. Sollte im Getriebe zufillig Zahn
auf Zahn stehen, mufl die Zapfwellen-
Kupplung kurz ein- und ausgeriickt —

und dann der Wahlhebel eingelegt
werden,

Schaltmiéglichkeiten

Variante — F — = Motorzapfwelle

(z. B. NF — SF — SFE usw.)
Wahlhebel nach wvormn = 540 Upm
Zapfwelle

Wahlhebel nach hinten = Aus

Variante —FG — = Motor- und Weg-
zapfwelle
(z.B. NFG — SFG — usw.)

Hebel nach vorn = Wegzapfwelle
Hebel nach hinten = 540 Upm —

(Motorzapfwelle)
Hebel in der Mitte = Aus

Variante —D— — Duo-Zapfwelle
(z. B. SULDE — NULD usw.)

Hebel nach vorn = 540 Upm —
Hebel nach hinten = 1000 Upm
Hebel in der Mitte = AuUS

Ein Sperre () verhindert, daB der HehE:
unbeabsichtigt von einer Drehzghl zu
-anderen gas:chal_tet'wﬁ__rdan kann.
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Gangschaltung (nicht B"’”(’hfﬂnlaigm_:'
(Varianten ohne dan Buchstabay _ ¢
z.B. NF = NFG — ANE — ng

Der Schlepper besitzt 8 Ugmg‘ﬁ&;_ ;
2 Rickwartsgéinge, deren Wah| nﬁt_q
Gangschalthebel (@) erfolgt, T
Die Gange sind in eine !anggamE.,. .
eine schnelle Gruppe zu je 4 Vorws
und 1 Ruckwartsgang unterteilt, pe.
Wah!| erfolgt mit dem Gruppgnwam
hebel @. Schaltstellung § — schnel|,
L = langsam. Zum Anfahren wird 7.
erst die gewlinschte Gruppe bei aus-
gerlickter Kupplung eingeschaltet ynq.
Bild 22 dann der Anfahrgang. [
Das Schalten ist von der angehangten:
Last und dem Rollwiderstand abhangig.
Deshalb gehort eine gewisse Ubung
und etwas Geflhl dazu, gerduschlos
auf- und abwarts zu schalten.

Gangschaltung (synchronisiert) Variante
—L— (z.B. NUL — SULD usw.) 3
Das Getriebe der Variante —L— st
vollsynchronisiert, dadurch ist ein wei-
ches und leichtes Schalten auch wah-
rend der Fahrt moglich. S
Die 4 Vorwartsgdnge ergeben Ii_l_._lf\:
Umschalten der Gruppe in S = schnell’
oder L = langsam, insgesamt 8 Wv
wértsgange.
Die 4 Rickwartsgange kénnen nach Einlegen des Gruppenwahlhebels in Stellung:
— R — geschaltet werden. (Siche Schaltbild Seite 6). Der Gruppenwahlhebel
darf nur bei stehendem Schlepper und ausgeriickter Kupplung eingelegt werden.
Hinweise zum Schalten des synchr. Getriebes
1. Fahrantrieb vollstandig auskuppeln,

2. Gangschalthebel nicht umklammern, sondern wie bei einem PKW mit ofs
fener Hand betatigen.

Zum Schalten der Giange den
dern den Hebel andriicken

g 19357

Bild 23

Schalthebel nicht ruckartig einschalten,
und warten bis er sich einlegen [aBt.
4. Im Interesse der Lebendauer der Synchronisierung wird dringend em

len, das Zuriickschalten auf den nachstniedrigeren Gang erst dann
-_hahmen. wenn sich die Fahrgeschwindigkeit des Schleppers bereits

fgert hat, daB sie im Bereich des niedrigeren Ganges liegt. Bein
sSChalten ist sinngemap Zu verfahren.

beachten Sie die Geschwindigkeitstabelle Seite 6.)
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Fahr- und Lenkbremse

Die FuBbremse ist als Einzelradbremse
{Lenkbremse) ausgelegl. Zum engen
Wenden bei Feldarbeiten oder beim
Rangieren kénnen die Pedale einzeln
betétigt werden, Die Abbremsung darf
nicht ruckartig erfolgen (Unfallgetahr),
Beim Befahren &ffentlicher Strafen
missen beide Pedale miteinander ver-
riegelt sein (1), damit die Bremswirkung
gleichmafig auf beide Hinterrader Gber-
tragen wird.

Die Lenkbremse darf' nicht bei héherer
Geschwindigkeit und keinesfalls bei
StraBenfahrten benutzt werden.

Die feststellbare Handbremse (1) wirkt
als Innenbackenbremse auf die Zwi-
schenwelle des Getriebes (2).

Ausgleichgetriebesperre

Die Ausgleichgetriebesperre () erleich-
tert das Fahren auf schmierigen und
morastigen Boden. Dreht z. B. ein Rad
durch, wird der Antrieb bei eingeschal-
teier Sperre gleichméaBig auf beide
Hinterrader lbertragen. Die Sperre soll
vor Eintritt von ungleichméaBigem
Schlupf der beiden Hinterrdder einge-
schaltet werden.
Der Schalthebel ist an der rechten Seite
des Getriebegehduses angebracht und
wird mit dem FuB betatigt.
Dreht bereits ein Rad durch, muB zum
Einschalten die Kupplung kurzzeitig
aus- und langsam eingeriickt werden.
Nicht mit Gewalt schalten. Sperre voll-
standig einrasten. Die Sperre rastet
selbsttatig aus, wenn der FuB vom
F9IY 1 Hebel genommen wird, Evil. Kupplung
| | kurz ausriicken.
i nur far Geradeausfahrt benutzt

Achtung: Die Ausgleichgetriebesperre darf
werden.

i ' fre ausrasten.
Vor Benutzung der Lenkbremse muB die Ausgleichgetriebespet
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Helzung (auf Wunsch)

Die Heizanlage ist an der Abluftseite des Motors angebracht, Die Warmluft
wird durch ein Rohr mit Strahldise in den Fahrerstand geleitet. Die Bedienung

erfolgt mit dem unter dem Heizkasten angebrachten Hebel @).

B

ild 27

Inbetriebnahme des Schleppers

Uberzeugen Sie sich vor dem Anlassen des Motors, ob alle Schalthebel in
Leerlaufstellung stehen und der Tank genugend Kraftstoff enthalt. Die Hand-
bremse muB angezogen und der Abstellknopf eingeschoben sein.

Anlassen

Anlassen bei normalen Temperaturen

a)

b)

Handhebel der Drehzahlverstellung auf etwa /s Last stellen.
(Stellung — B — Bild 10)

Zundschliissel in das SchaltschloB eindriicken und nach rechts in Position
— 1 — drehen.
(Ladekontrolleuchte rot und Oldruckkontrolleuchte griin, miissen aufleuchten.)

Knopf des AnlaBschalters bis zum Endanschlag herausziehen. Hierbei tritt’
der Anlasser in Tatigkeit.

Sobald der Motor angesprungen ist, Knopf sofort loslassen. Anlasser nie.
bei laufendem Motor betétigen. Falls der Motor nach ca. 5 Sekunden nieht
anspringt, Knopf |oslassen und den AnlaBvorgang wiederholen.
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Zur Schonung der Batterie mufl zwlschan

v den Start
‘o ca. 1 Minute eingelegt werden, versuchen eine kurze Pause

anlassen bei tiefen Temperaturen
a) Handhebel der Drehzahlverstellung auf volle Last stelien

b) Knopf des AnlaBzugschalters bis zur 1. Raste herausziehen und etwa 2

Minuten festhalten. (Vorheizen.) Dann Knopf ganz herausziehen. {Anlasser
tritt in Tatigkeit.)

¢) Nach dem Anspringen auf niedrigere Drehzahl zurlickgehen und den Motor
ca, 2—3 Minuten warmlaufen lassen, bevor auf héhere Drehzahl ibergegan-
gen wird.

d) Wenn der Motor im Leerlauf nicht rundlauft, kann kurzfristig nachgeheizt
werden. (Knopf vorsichtig bis zur 1. Raste herausziehen.)

Spingt der Motor trotz mehrmaliger Versuche nicht an, kann angenommen
werden, daB Luftblasen in den Einspritzleitungen den Startvorgang er-
schweren. Die Einspritzanlage muB daher nach den Angaben auf Seite 56
entliftet werden.

Allgemein

Ist der Motor vom vorausgegangenen Betrieb noch warm, braucht bel erneu-
tem Anlassen nicht vorgeheizt zu werden.

Abstellen des Motors

Zum Temperaturausgleich ist es vorteilhaft, den Motor vor dem S:::i;nein?i:
einige Minuten im niedrigen Leerlauf weiterlaufen zd |aS$E_n.e$ st
Drehzahlverstellung nach oben stellen — Knopf des: Abstellzug

ziehen, Zlindschliissel auf 0 oder P stellen und abziehen,

_ 2 B. Uberwinterung —
Soll der Schlepper langere! Zeit stiligelegt werden. = P

muB er nach Angaben auf Seite 72 behandelt werden.
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Fahrbetrieb

Anfahren

a) Auskuppeln.
b) Gruppenwihlhebel in die gewiinschte Gruppe einlegen.

) Flr Transportfahrten Gangschalthebel in den der Anfahrlast entSPFEFhE.ﬂdEfl
Gang einlegen. Zum Arbeitseinsatz den der erforderlichen Geschwindigkeit

entsprechenden Gang wihlen,

d) Handbremse losen,
e) Motordrehzahl erhéhen und gleichzeitiy KupplungsfuBhebel langsam zu-
ricknehmen, bis sich der Schlepper in Bewegung setzt.

f) FuB vom KupplungsfuBhebel nehmen,

Achtung: Die Kupplung nicht ldnger schleifen lassen als zum stoBfreien An-
fahren erforderlich ist.

Aufwirtsschalten

a) Auskuppeln und gleichzeitig Drehzahl verringern.

b) Kurz ein- und auskuppeln, dann den Schalthebel in den nichsthéheren
Gang einlegen.

¢) Einkuppeln und Drehzahl erhéhen.

Zurlickschalten (Variante — F —)

a) Auskuppeln und den Schalthebe| in Leerlaufstellung bringen.

b) Wieder einkuppeln und Motordrehzahl mit dem FuBhebel kurzzeitig er-
hohen, schnell auskuppeln und den kleineren Gang einlegen.

¢) Einkuppeln und Drehzah! erhéhen.

(Variante — L —)
(z.B. NULD — SULDE usw.)

8) Auskuppeln und den Schalthebel mit Isichtem Druck in die Schaltkulisse:
des nachstkleineren Ganges einlegen.

b) Einkuppeln und Drehzahl erhéhen.

Anmerkung; Das Zurlickschalten muB schnell erfolgen, damit die Fahrgaschﬂl?ﬁf
digkelt nicht zu stark abfat. iy 2
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nie Wahl des richtigen Getrlebe
gange

ningig und mul dem Fahrer ﬁbﬂr!asga: ::t ;an

erden,

3| E { i [ :
|q._|_‘hl. nhrgn mit Anhéngelasten rechizeitig de
im Gefélle niemals auskuppeln und schalten, (U fn Kleinen Gang. einschaiten
pergab nicht schneller fahren als es bargau; :lallgafahr] ;
. 8 -
gei Berglahrt vor Beginn der Steigung auf dg en wiirde.
surtickschalten, en erforderlichen
Schalten v
Das om Vorwirts- in den Riickwirtsgan
hei stehendem Fahrzeug erfolgen. 8 oder umgekehrt, darf nur

den Arhmtabedingungan ab-

kleineren Gang

Anhalten

a) Fahrgeschwindigkeit durch Zuriicknehmen der Drehzahl verri
b) Auskuppeln und wenn erforderlich, abbremsen verringern.

Gang- und Gruppenschalthebel auf Leerlauf stellen. Handbremse anzieh
iehen,

(Bei Frostgefahr Schlepper nicht mi
. mit de
einen kleinen Gang einlegen.) r Handbremse feststellen, sondern

Bereifung

Der Luftdruck in den Reifen soll taglich gepruft und, wenn notig, berichtigt

werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der StraBe
Vorderrader 2,0 ati 2.0 atil
Hinterrdder 4—6 PR 0,8—1,0 atii 1,4-1,5atd

1,0—1,2 ati 1,4—1,5 atl

Hinterrader — bei Regelhydraulik

ewebebriichen und
d fiihrt bei StoB-
Zugkraft.

n der Reifen, Zu G
tort die Reifen un
uftdruck beeintrdchtigt die

gu niedriger Luftdruck fithrt zum Wander
bchlauchsch'éden. Fahren ohne Luft zers
elastung zu Gewebebriichen. £u hoher L

Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.
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Bei abgestelltem Schlepper sind dle Relfen gegen Snnnanbaslrahlung zu
schiltzen, da sonst die Reifen Schaden nehmen, Eingedrungene Fremdkérper,

wie Négel, kleine Steine oder dergleichen sind zu entfernen,

Bel langerer Betriebsunterbrechung missen die Reifen von Zelt Zu Zeit nach.
gepumpt oder der Schlepper aufgebockt werden.,

BereifungsgréBen
Vorderrader

Standard: 6,00—16 AS Front 6 PR —Felge 4.00 EXis
nach Wahi: B6,50—16 AS Front 6 PR —Felge 4,50 EXis

Hinterrader

Standard: 12,4/11—=32 AS 6PR —Felge W 8x36
nach Wahl: 9,5/ 9—-36 AS 6 PR —Felge W10x28
14,9/13—28 AS 6 PR —Felge Wi12x28

Zusétzlicher Ballast (auf Wunsch)

Zur Erhéhung des Schleppergewichtes kénnen zusdizliche Ballastgewichte am
Vorderachslagerbock und an die Hinterrdder angebaut werden.

Frontballast im Vorderachslagerbock . . . . . 60 kg oder 60 kg + 45 kg

Frontballast am Vorderachslagerbock (auBen): bis 11 Gewichte a 25 kg = 275 kg

HJnterrad-Eallast

Fur Scheiben ung Spurverstellrider

Passend zu denp Felgen
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wasserballast

- anhangig von den Ballastgewichien kénnen zur ESiRing dés Hiite
- =ra

dis Hinterreifen mit Wasser gefilit werden chie-

ruCkes

Zubehor:

Kombiniertes Wasserfiill- und Entiee-
rungsventil (Hanauer Maus).

Einfiillen des Wassers (Bild 29)

schlepper aufbocken und Rad drehen, damit das Schlauchventil nach oben
vammt. Ventileinsatz herausschrauben und das Wasserfillventil auf das

4

- hiauchventil aufachrauben. Wasserschlauch anschlieBen und so viel Wasser
cinlaufen lassen, bis aus am Entliftungsrohrchen — L — austritt. Anschlieend
\asserfiliventil abnehmen, Ventileinsatz einschrauben und den Reifen bis

zumn vorgeschriebenen Druck aufpumpen.

Bild 20



Entleeren der Relfen (Bild 30)

Schlepper hochbocken, Ventileinsatz herausschrauben und Wasser ablaufar,
lassen. Zum vollstandigen Entleeren kombiniertes Ventil aufschrauben unid
Luft auffillen. Durch den Druck entweicht das letzte Wasser aus dem Entigy.
tungsrohrchen, AnschlieBend das kombinierte Ventil entfernen, Uentilﬂinﬂu
einschrauben und Reifen bis zum erforderlichen Druck aufpumpen,

Wasserfiillung im Winter

Bel Frostgefahr ist dem Wasser ein Frostschutzmitt
das Wasser gefriert und die Reifen zerstért werden
sehr gut geeignetes Frostschutzmittel. Die Mischung

Behalter vorgenommen. Das Chlormagnesium muB d
digem Umriihren beigegeben werden. Nach vollstand
Losung mit Hilfe einer Pumpe oder eines hochgestell

eingefillt.
(Die .Hanauer Maus*“ ist zu beziehen bei de
KG, Milheim [Main], West-Deutschland.)

el zuzusetzen, weij| sonst
. Chlormagnesium ist gin
wird in einem graBeren
em Wasser unter stén-
iger Auflésung wird die
ten Eimers mit Schlauch

r Firma EHA Ventilfabrik w. Fritz

Gewichtserhhungen von Ackerschleppern durch Wasserfiillung

Angaben zur Bereitung Gewichisar-
Gaviditsahihun __der Fmstschutzlﬁsung hohung fir 1
HEHQ"@ e fiir 1 Reifen durce Bedarf an Menge des F?f?;{:i‘mﬁ‘é‘.
A Wasserfiillung ca, kg Chlor- bendtigten IGsun
magnesium- Wassers g
ca. kg Liter ca. kg
9,5/9-36 g5 40 69 109
12,.4/11-28 125 53 91 144
12.4/11-32 142 60 l 104 164




spurverstellung

C;1 i-'“'r'”d "l.l"ﬂi‘d[!l‘."lﬂhﬂﬁ
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19301/ 7
Bild 32

Durch Umsetzen der Vorderrader kann die Spur von SVI = 1260 mm auf

sV Il = 1420 mm bei Bereifung 6—16 AS — und von 1280 mm auf 1400 mm
bei Bereifung 6,50 <16 AS erweitert werden.

Spurverstellrdder (hinten)

Die Verstellung erfolgt:
1. Durch einfaches Umdrehen der Rader,

2. Durch 2 verschiedene Anschraubmadglichkeiten der Felgen an die Radscheiben,
3. durch Umdrehen der Radschisseln.

i

A
D

|

N

a

=)

el .
1

G

19374
Bild 33
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%':mnuung 11-82 AS, 13-28 AS sind nachstehende Spurweiten méglich: ~.=_
A-B-—G-D—-E—F-t3

1320 — 1440 — 1540 — 1630 — 1730 - 1830 — 1820 mm

Nach jeder Spurverstellung mussen die Sechskantmuttern gut festgezogen
werden. Die Befestigungsschrauben fiir die Verbindung Radscheibe-Felge singd
grundsétzlich so zu montieren, daB die Muttern aufien liegen.

Spurverstellung bei Teleskopachse vorn

Zum Verstellen der Vorderradspur muB der Schlepper vorne hochgebockt und
die beiden Klemmschrauben der Spurstange gelost werden. Nach Entfernen
der Halteschrauben (2 Stiick je Seite der Teleskopachse) konnen die Vorder-
rédder mit den Faustarmen, entsprechend der gewlnschten Spurweite, aus der

Mittelachsbriicke gezogen werden.

18063

Bild 34 Kleinste Spurweite Bild 35 GroBte Spurweite

Die Bohrungen im Faustarm haben einen Abstand von 50 mm, so daB bei
Verstellung um eine Bohrung auf jeder Seite eine Spurverstellung von 100 mm
erreicht wird, Durch Vergleich der freien Bohrungen je Seite kann die seiten-
gleiche Verstellung iiberpriift werden.

Die Spurweite kann wie folgt verandert werden:

Bei Bereifung 5,50—18, 6,00—16 AS

Kleinste Spurweite bis gréBte Spu
1260 — 1360 — 1460 — 1560 — 1660 — 1760 — 1860 mm
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ple Spurstange st aul throm auszishbaren Tell im

pandelmarken versshen, die eine einfache Anpassung an dj '8 100, mm mif
ywmbglichen, e jewailige Spur-

Abstand von

wolle
Nach erfolgter Einstellung die Halteschrauben wieder in

sinsetzen und die Muttern gut festziehen, Ebenso lissan
der Spurstange wieder angezogen werden.

din M‘malar.:hshrl'jcka
die Klemmschraubar

Die Anpassung der Lenkslange an die Spurstange erfolgt bei
den Vorderrédern, Nach Entfarnen der beiden Klemmschrauben am Lenkst
genhals wird der Stangeneinsatz so weit herausgezogen, bis die gleich “:ﬂ-
zahl Kerben frel werden, wie Réindelmarken an der Spurstange sichtbaresirz!‘
Durch die belden Klemmschrauben, die in je eine Kerbe eingreifen, wird die
Einstellung fixiert.

gerade stehen-

Verstellbarer Komfortsitz
(auf Wunsch)

Der Fahrersitz kann der Grofe und dem
Gewicht des Fahrers angepaPBt werden.

Die Einstellung erfolgt bei belastetem
Sitz, (Fahrer sitzend)

Wird die Knebelschraube () gelost,
kann der Sitz auf Gleitschienen nach
vorn oder hinten geschoben werden.

Knebelschraube anschlieBend wieder
nach hinten legen und festziehen.

Bild 36

Nach Lésen der beiden Fliigelmuttern @ kann die Riickenlehne in der Hohe
verstellt werden.
t) erfolgt mit der Handschraube @).

eiden seitlich angebrachten
ich unter der

Die Einstellung der Federung (Fahrergewich

Die Breite des Sitzes kann durch Verstellen der b G
Beckenstlitzen veréndert werden. Die Schrauben dazu befinden s

Sitzflache.

Das Sitzpolster kann nach oben gekippt werden. Hierdurch
Absteigen wesentlich bequemer.

wird das Auf- und
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DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

Mit dem DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM kann die Leistung des Schleppers
optimal ausgenutzt werden, da das Arbeitsgerat im wesentlichen vom Schlep-
per getragen wird und damit die bestmoglichste Ubertragung der Mntcrkraft

auf die Triebrédder erfolgt.

Es stehen 3 Funktionen der Regelhydraulik zur Verflgung
a) Lageregelung
b) Zugkraftregelung

¢) Freigang (Schwimmstellung)

Sie kénnen dem Einsatz des Schleppers und dem vorhandenen Gerat ent-
sprechend gewahlt werden.

AuBerdem ist der AnschluB von mehreren Zusatzsteuergerdten zum Betrieb
auBenliegender Arbeitszylinder moglich (Frontlader, vollhydr. Mahwerk, hydr.
Kippanhanger, hydr, Abschiebegabel usw.).

Die Olpumpe wird direkt vom Motor an-
getrieben. Sie arbeitet dadurch unab-
hangig von der Fahrkupplung des
Schleppers.

Die Forderleistung betragt bei voller
Motordrehzahl 27,2 |/min. der Betriebs-
druck ca. 175 ati.

Bild 37

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung, Motor nach dem Anlassen einige
Motordrehzahl laufen lassen, damit das Ol der hydraulis
und sich etwas erwdrmen kann.



ngebaut. Das Kraftheb

Der Kraftheber
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Bild 38

I T = Hydmuﬁkﬁlfﬁtari e
1 Hauptsteuerhebe 8 = Olricklaufansehiu
2 = Verstellanschlag Twecke

versch,

3 Vorwiéirtshebel 9 - OlmeBstab
4 Steuerhobel fir Endsteusrgerit 10 = Begrenzungshebe!
>~ Endsteusrgeréit Gaber

o 11 0= RO Lenker

(Deckelsteuergerit) 12 = Anlenkpunkte fir oberen

6 Regelsteuergerit N

o [



Dreipunkt-Kupplung

11

10

Bild 40
1 Oberer Lenker
2 Handkurbel zur Hubstangenverstellung
3 Hubarm, rechts

4 u.10 Hubstangen
5u. 9 Stabilisierungsketten

Gu, 8 Untere Lenker
7 : Anhéngeschiene
11 = Gelenkkopf
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prelpunktgestinge

sie rechte Hubstange besitzt eing Handkurbai,
|L"fgem der Stange zur richtigen Einstellung deg
(= H i

licht. Um ein unbeabsichtigtes Verstellen 2 ve » Kann die Kurpeg mit
-ﬁmer Hiilse gegen Verdrehen gesichert Werden,

& \

Bild 41  Kurbel gesichert @) Bild 42  Kurbel frei @

b b el e A verstlit
Die linke Hubstange kann durch Verdrehen ebenfalls in der Lange ve
werden.

Der obere Lenker ist am:-_-ﬁah_e;r“ g 0 ten. Di Lange des

Der AnschluB der linke)
Regel in der Bohrung
Arbeitsbreite angeba

Schleppers liege

Die Seitenbewe jlich
ketten 5 und 9 ¢




Bild 43

H 1 Steuerhebel

A Verstellanschlag

H Richiung — Heben
S Richtung — Senken
F Freigang

Steuerhebeal

Mit dem Steuerhebel H1 wird die Ar-
beitstiele des Gerftes im Boden brw.
die Hohe (Uber dem Boden eingeastal|t

Der Verstellanschlag — A — ermaglichy
das einfache Wiederfinden der eginge-
stellten Tiefe oder Hohe. Der Sleuar-
hebel kann durch seitliches Abdricken
Uber den Verstellanschlag hinweg nach
unten und oben gefiihrt werden. Das ist
notwendig, wenn wihrend der Arbeit
mit der Hand nachgeregelt werden sol|.

Der Steuerhebel H1 ist in Transport-
stellung gezeigt. Ein Absinken des
Gerédtes wird sofort wieder ausge-
glichen, solange der Motor 1duft.

Ein eingebauter Senkstromregler regelt — unabhéngig vom Gerategewicht —
die Absinkgeschwindigkeit des Arbeitsgeréates.

Die Regelfunktionen

Die Wahl der Regelfunktionen erfolgt mit dem Vorwahlhebel ().

1. Lageregelung (Position-control)

Das Arbeitsgerat wird an der Dreipunkt-
Kupplung hydraulisch in der Héhenlage
gehalten, die mit dem Steuerhebel am
Segmentbogen eingestellt wurde.

Es behélt die einmal eingestellte Hohen-
lage bzw. Arbeitstiefe bei.

Vorwéhlhebel (@)
in Position Lageregelung
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srwahlhebel @)
Position Zugkraftregelung

Bild 47

den (z. B, Kreismsteuar}.
Es ist jedoch mogl

ich, Gerate in Lage-
regelung — ohne Seitenstabilisierung
zu fahren, wenn gerateseitig die Mot
wendigkeit dazy besteht (z. B, Eggen).

2. Zugkraftregely ng (Draft-control)

Mit dem Steuerhebgl wird nach dem
Einsetzen des Arbeitsgerites die ge-
winschte Arbeitstiefe eingestellt und
mit dem Verstellanschlag fixiert.

Die Zugkraftregelung gestattet den
wirtschaftlichen Einsatz wvon Geraten,
die im Boden arbeiten, wie Pflige,
Grubber usw. Nach dem Einsetzen des
Gerates erfolgt die Regelung der Ar-
beitstiefe entsprechend der mit dem
Steuerhebel vorgenommenen Einstel-
lung selbsténdig nach dem Zugwider-
stand des Bodens. Der obere Lenker
wird je nach Erfordernis in Bohrung 1
oder 2 des Geberarmes eingehanagt
(Bild 48).

Der Wechsel von Lage- In
desenkten Gerit erfolgen |




Zeigt sich, daB bei Anlenkung des oba-
ren Lenkers In Bohrung 2 (sehr emp.
findlich) der Geberbereich nicht ays.
reicht, um die erforderliche Arbeitstiefa
einzuhalten (Furche wird zu flach ader
zu tief, obwohl sich der Steuerhebel je-
weils in der Endlage des Segments pe-
findet), muB die Anlenkung des oberen
Lenkers in Bohrung 1 (empfindlich) er-
folgen.

Bohrung 1: empfindlich

Bild 48 Bohrung 2: sehr empfindlich

2. Freigang (Schwimmstellung)

Zur Einstellung des Freiganges wird der Steuerhebel H1 (Bild 43) bis zZum
Endanschlag des Segmentsbogens nach unten gebracht (F).

Die Freigangstellung ist fiir Gerate vor-
gesehen, die mit einem eigenen Fahr-
gestell oder Kufen auf dem Boden ge-
fihrt werden.

Achtung!

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgesténges dii
Verénderungen vorgenommen werden. Bei Funktio n dur

digungen ist der nachste DEUTZ-Kundendienst zu. erstén

Geber und Oberlenker sind nur fiir den Anschlub von |
gesehen. Keine anderen Lasten anhzngen. Y

Lo y -



4 von Zusatzsteuergeriiten
pa

: Zusatzsteuergeriten si
.y Anbau von N 8ind nachstehendg Ko
I mbinationen maa.
1 Gg
Nur das Endgerat

Zum Kippen eines Anhéngers oder Zur Bet

dtigung d
hei mech. Mahwerken.) gung des Mahwerkaufzuges

cin Zwischengerat und das Endgerat

(Das Zwischengerat dient zur Bedienung sines
anderen hydr. Arbeitszylinders. Das Endgerat d
nedienung der unter Punkt 1. genannten Geréte.)

Frontladers oder eines
ient zur unbahangigen

7wel Zwischengerate und das Endgerét
(zur unabhangigen Bedienung weiterer hydr. Arbeitsgerite.)

Drei Zwischengerate und AnschluBdeckel

(Aus Platzgrinden [Kotfligel] kann das Endgerét bei dieser Kombination
nicht angebaut werden. Es wird deshalb ein besonderer AbschluBdeckel

verwendet 3.

(Steuergerdt fiir vollhydr. Mahwerk s. Anhang.)




Arbeitseinsatz

Ankuppeln der Geriite:

1. Das Ankuppeln von Geriten erfolgt grundsatzlich im Regelbereich Lage-
regelung.

Kugelkupplungspunkte der unteren Lenker liber die entsprechenden Kupp-
lungszapfen der Tragachse des Anbaugerdtes schieben und mit Vorstecker
sichern.

ns

3. Kugelkupplungspunkt des oberen Lenkers mit dem Rahmenaufsatz des Ge-
rates durch Steckbolzen verbinden.

4. Motordrehzahl steigern und Gerat hydraulisch ausheben. Gerat nach jedem
Transport — vor Stillsetzen des Motors — ablassen. (Unfallverhitung!)

ACHTUNG! Beim Arbeiten mit der Regel-Hydraulik darf sich auBer dem Fahrer
niemand auf dem Schlepper befinden. (Unfallgefahr!)

Der Beifahrersitz dient nur zur Personenbefdrderung bei StraBenfahrt.)

Seitenstabilisierung der unteren Lenker

Die Begrenzung des seitlichen Aus-
schwenkens der unteren Lenker erfolgt
durch 2 Stabilisierungsketten, die an
BGcken unter den Achsrichtern befestigt
sind. Bei der Bodenbearbeitung mit
Pflug, Egge, Scheibenegge und Grub-
ber miissen die Stabiliserungsketten
lose durchhangen, Bei Transportfahrien
mit angebautem oder ausgehobenem
Gerat werden die Ketten festgezogen,
um ein seitliches Ausschwenken der
Bild 51 unteren Lenker zu verhindern, =

1_a£aﬁ

Beim Ankuppeln eines Gerétes miissen die Stabiliserungsketten Iusa.aﬂéiﬁ-.-:.: ;
Wenn das Gerat angekuppelt ist, werden die Ketten — wenn erforderlich — ge-
spannt. o
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Bild 52

[ = s

Bild 53

Pendelausgleich fiir auf dem Boden
gefiihrte Geriite

Werden Gerédte mit sehr groBer Arbeits-
breite benutzt (z. B. Drillmaschine), kann
bei starrer Anlenkung der Hubstangen
Zwang durch Bodenunebenheiten auf-
treten. Wird der Verbindungsbolzen ()
entfernt, kann das Gelenkstick @ so
geschwenkt werden, daB die Gabel im
Langloch (@) hangt. Ein Ausgleich der
Bodenunebenheiten st dadurch mag-
lich.

Fur normale Arbeit ist die linke Hub-
stange wieder starr zu setzen.

Hohenbegrenzung der Ackerschiene
auf Normhodhe

Werden einachsige Anhangergerite an
der Anhingeschiene angekuppelt, muB
die Aufwartsbewegung der Hubarme
begrenzt werden, um bei hecklastigen
Geraten ein Hochschlagen der Anhan-
geschiene zu verhindern.

Hierzu wird der Griff @& bei tiefster
Stellung der unteren Lenker herausge-
zogen, nach hinten gedreht und wieder
eingedriickt. AnschlieBend den Steuer-
hebel auf Heben stellen. Die unteren
Lenker werden damit bis Morm-Ankupp-
lungshéhe angehoben.

Zum Entriegeln den Steuerhebel bis Anschlag — Senken — fithren. Hebel @
anheben, zuriickschwenken und eindriicken.

Wichtig:

Das Einlegen und Ausheben des Hebels @ darf nur bei ganz abgesenkten und
stillstehenden unteren Lenkern erfolgen.

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen sollten nach Moglichkeit nicht an
der Anhangeschiene, sondern am Zugpendel angehangt werden.

Achtung! Das Anhangen von Arbeitsgerdten an die Geberfeder und an den
oberen Lenker ist unzuldssig, da es zu Funktionsstorungen und Beschadigun-

gen der Regelhydraulik fiithrt,
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Einstellen des Drelpunkt-Pfluges
1 a) Beetpfiug

1. Tiefgang des Plluges m;i

m

Stel._lemehel H 1 E'H'lstEHBE:t

Horizontale Lage des pfjy.

ges am oberen Lenker ai.
stellen:

Rechtsdrehung = Verkiir-
zung des Lenkers — Schar-
Spitze abwarts bzw. vorde.
rer Kérper tiefer,

Linksdrehung = Verlange-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwarts bzw. hinte-
rer Korper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug muB die Scharspitze
des 1. Pflugkorpers einige
cm Uber der ebenen Stand-
f—— .. flache des Schleppers lie-

1205/2  9en.

2. Arbeitsbreite des Pfluges
i s durch Verstellen der Exzen-
terwelle am Pflug einstellen.

3. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekuppel-
ten Pfiuges zum (mit den
rechten Rédern in der Vor-
furche laufenden) Schlep-
per durch Verkiirzen oder
Verlangern der rechten Hub-
stange mittels der Handkur-
bel D.

™ B

12051

Achtung! ! S
Die Stabilisierungs-Ketten
an den unteren Le
dienen zur Begrenzung des

e il 2l !
'T 'T_‘! seitlichen  Aus
| der Lenker, um
i Reifen abzu
‘ ; fliige
Bild 55 S#U?EIE
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b) Drehpflug

1. Tiefgang wund horizontale
Lage wie vor,

2. Der Meigungsausgleich wird
bei Drehpfligen am Pflug
eingestellt. Beim Anbau ist
deshalb darauf zu achten,
daB am Dreipunkt-Gestédnge
die beiden unteren Lenker
gleich hoch stehen, d. h.
die beiden Hubstangen (1
u. 2} gleich lang sind. Die
Tragachse (4) am Drehpflug
muB in jedem Fall parallel
zur  Schlepperhinterachse
liegen, Das Neigen ge-
schieht durch Verdrehen
des Pflugrahmens (7) ge-
geniber dem AnschluBkopf
(8) und der Tragachse (4),
wobei mittels Spindel (9)
das Anschlagstick (10) fir
die Drehbegrenzung ver-
stellt wird. Diese Einstel-
lung wird getrennt fiir den
rechts- und linkswendenden
Pflugteil vorgenommen.

3. Die Schnittbreitenverstellung
wird bei Winkeldrehpfliigen
(je nach Bauart) durch
Schwenken oder Verschie-
ben des Rahmens am An-
schiuBknopf mittels Spindel
(Sp) eingestellt, und zwar
nach auBen schmaler, nach
innen breiter. Die Einstel-
lung muB fir rechts- und
linkswendende Halfte vor-
genommen werden.

Bei \fu[]-ﬂrehpﬂlmen wird
der Rahmen je nach Kon-
struktinn mittels S

Schnittbraitenverstel lung
f WInkeIdmhpjfug b) 'u'n]ldrnhpﬂug

s = schmaler
b = breiter



Tel UEJW te-Control (Fernbedienung)

Die Remote-Control wird zur Bedienung von Arbeitsgeriten mit Hydraulik-
zylindern benétigt.

Die zugehorigen Steuergerite sind seitlich am Kraftheberblock angeflansecht,

welcher gleichzeitig als Oibehalter dient.

Die Hochdruckanschliisse befinden sich an der Innenseite des rechten Kot-

fliigels.

Es sind folgende Kombinationen moglich:

a) 1 Schlauchanschluf und 1 einfach wirkendes Steuergerat (nur Heben oder
Senken Bild 57).

b) 2 Schlauchanschliisse und 1 doppelt

Senken).
c) 4 Schlauchanschlisse und 2 doppelt wirkende Steuergerite, (Bild 58).

wirkendes Steuergerat (Heben ung

Bild 57 Bild 58

Zapiwelle

‘Beim Arbeiten ‘mit zapfwellengetriebenen Anhangageré}ran .,muﬂnﬁﬁ
des Geratgs moglichst in der Mrﬂe ci‘er ‘Gelenkwelle liegen. (Bild59




ner mitgelieferte Zapfwellenschutz darf beim Zapfwellenbetrieb nicht entlernt
| * b=

werden. Bel Nichtgebrauch muB die 7apiwellenabdeckung aufgesetzt werden.
Das Z.':{]ijE!IIEr‘IE.'I‘ECﬁu ist vor Beschadigungen zu schitzen und standig leicht

gingefettet zu halten.

Achtung! . o - iy
Vor dem Einsatz zapfwellengetriebener Arbeitsgeréate Ist es vorteilhaft, die nicht
bendtigte Schalthebelstellung = Weg- oder Motorzapfwelle — gegen unbeab-
sichtiges Einschalten zu sperren. (Evtl. Schraube mit Mutter)

e

Bild 59

Wegzapfwelle

Die Drehzahl der wegabhangigen Zapfwelle ist von der Fahrgeschwindigkeit
des Schieppers abhangig. Sie dreht sich nicht, wenn der Schlepper steht
Das max. zuldssige Drehmoment der Wegzapfwelle betragt 130 mkg.

Gelenkwelle

Beim Anbau der Gelenkwelle muB darauf geachtet werden, daB unter allen
Einsatzbedingungen eine gentgend lange Rohriiberdeckung vorhanden ist. Zu
lange Rohre, die sich bei Kurvenfahrt micht weiter ineinanderschieben lassen.
filhren zu Schiden an Zapfwelle und Kreuzgelenken. Zu kurze Rohre kénnen
sich auseinanderziehen und Unfélle verursachen. Beim Aufschieben der Gelenk-
welle keine Gewalt anwenden.

Achtung

Gelenkwelle gut schmieren und vor Beschadigungen schiitzen. Bei 1000 U/min
nur gut ausgewuchtete, noch nicht verschlissene Gelenkwellen benutzen. Vor
dem Aufschieben der Gelenkwellen — Zapfwelle saubern.

Riemenschelbenantrieb
Das Riemenscheibenaggregat wird auf das Zapiwellenendstiick aufgeschoben
Flachen achten. Vor Inbetriebnahme ist der Olstand zu prifen.
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Zur Inbetriebnahme der Riemenscheibe Handbremse feststellen und den
Schlepper durch metallische Verbindung mit dem Boden erden (elektrische
Funkenbildung. Der Antriebsriemen darf nicht zu stramm gespannt sein, da
sonst die Lager Schaden leiden, Zum Einschalten der Riemenscheibe Zapf-
welle auskuppeln und den Schalthebel der Zapfwelle auf 540 Upm einleger.
Zur Vermeidung von Unfallen Riementrieb in geeigneter Form schiitzen.

Zugmaul

Das Zugmaul dient zum Anhangen schwerer oder deichsellastiger Maschinen
bzw, Anhanger, deren Koppelhéhe (iber dem Zugpendel liegt, Der Vorsteck-
bolzen ist mit einem federbelasteten Stift gesichert (selbstsichernd), welcher
unter den Wulst der Bolzenflihrung greift. Zum Entkoppeln muB der Stift am
Griff hochgehoben werden, bevor der Vorsteckbolzen entfernt werden kann.
Das Zugmaul ist drehbar und kann in der Hohe verstellt weden. Die oberste
Stellung soll jedoch bei StraBenfahrten nicht verwendet werden.

Zugpendel

Das Zugpendel ist unter dem Schlepperrumpf schwenkbar aufgehingt und
erleichtert dadurch die Kurvenfahrt mit angehangtem Gerat. Zur einseitigen
Anhangung oder bei Verwendung zapfwellengetriebener Gerdte kann der
Schwenkbereich reduziert oder das Pendel festgelegt werden. AuBerdem ist
es in der Lange verstellbar (ab Zapfwellenende 210 oder 355 mm).

Das Zugpendel gleitet auf einer Rolle und ist somit zur Aufnahme groBer
Stltzlasten geeignet.

Stiitzlast (P)
Zugpendel verlangert LIRS A e e s s e R SR R T DR Y
Zugpendal niehtVerlBNGEME: . . ,i. . o v e e e R kg

Bild 60
Hohe vom Boden H
Bei Bereifung MaB — H— ca.
9-—-36 AS 485 mm
11—-28 AS 410 mm
11—-32 AS 460 mm
13—28 AS 455 mm




Wartung und Pflege

1. Motor

Alle Warlungsarbeiten sind bei stehendem Motor durchzufiih
uriren.

Hlatanﬁskontrulie

r
{

Der Olstand ist taglich, mindestens alle
10 Betriebsstunden mit dem Mefista?;
bei stillstehendem Motor zu priifen.
Der Schlepper darf hierbej nicht schrig
stehen. Der MeBstab muB vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt
werden. Der Ostand ist richtig, wenn
er innerhalb der Markierungen 1-2
liegt. Reicht der Olstand nur bis zur
unteren Markierung, muB sofort Ol
nachgefillt werden,

Bild &1 Oleinfiillstutzen @)

Olwechsel

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden

2. Olwechsel nach weiteren 40 Be-
triebsstunden.

Die weiteren Olwechsel sind wie folgt
vorzunehmen:

Bei normalen Betriebsverhaltnissen —
nach je 100—120 Betr.-Std. bei HD-S1 ol
200—240 Betr.-Std. bei HD-B ol

Bei schweren Betriebsverhaltnissen —
nach je 100—120 Betr.-Std. bei HD-B ol

i ) 7um Olwechsel soll der Motor betriebs-
e 1 i i s t ablauft.
warm sein, damit das Altol gu :
Das Frischol wird durch den Oleinfill-
stutzen eingefilit, nachdem die AblaB-
bohrung wieder verschlossen ist.

Einfiillmenge: 8 Liter
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Schmierdiflilter

Dle Filterpatrone ist hej jedeam -
wechsel, erstmalig bel 200 Betrieha-
stunden, auszuwechseln, Hierzy ist
die Filterpatrone (1) mit Hilfe eines
Schraubenziehers (@ oder dergl. zy
losen und mit der Hand herauszy-
schrauben,

Beim Anschrauben der neuen Pa-
trone, Gummidichtring leicht ein-
olen und mit der Hand bis zum An-
liegen des Dichtringes aufschrauben.
Dann die Patrone noch mit einer
Bild 63 halben Umdrehung festziehen.

Olspiilluftfilter

Olbestand und Olbeschaffenheit im
abnehmbaren Unterteil Q) taglich
kontrollieren. Am besten morgens
vor dem ersten Start des Motors,
damit das in den Filtereinsatz ein-
gedrungene Ol Zeit hatte, in den
Filtertopf abzutropfen. Dazu Filter-
einsatz (3 herausnehmen.

Bei Bedarf Motorend| bis zur Mar-
kierung nachfiillen @).

Bild 64

Ist das Ol dunkel und eingedickt, muB es entfernt und der Oltopf mit Diesel-
Kraftstoif ausgewaschen werden. bevor frisches Motorend! bis zur Markierung
aufgefillt wird. (Viskositdt entsprechend dem Motorendl)

AnschlieBend wird der Filtereinsatz @ ebenfalls griindlich mit Dieselkraftstoff
ausgewaschen. Zum Waschen des Filters keinesfalls Benzin oder Benzol ver-
wenden. Zerdriickte oder verbeulte Filtereinsatze austauschen.

Beim Zusammenbau auf gute Abdichtung achten. Beschadigte Dichtungen er-
neuern,

Lufteintritisfinung @ am Ansaugrohr von anhaftenden Blattern, Stroh oder
dergl. saubern,

Auf dichten Filteranschlup achten,
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2. Schalitgetriebe

Olstandskontrolle

Olstand alle 50 Betriebsstunden (we-
chentlich) priifen und wenn erforderlich,
erganzen. MaBgebend sind die Markie-
rungen am Olmenstab.

OlmeBstab herausschrauben, mit say-
berem Tuch abwischen und wieder ein-
stecken. Der Olstand muB mindestens
die untere Marke erreichen.

(Zur Kontrolle den MeBstab nicht ein-
schrauben, sondern nur auf dem Ge-
winde ansetzen.)

Bild 65

Erster Olwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, weitere Olwechsel nach je 1500
Betriebsstunden, jedoch mindestens
einmal jahrlich.

Bild 66

Der Olwechsel wird zweckméaBig unmittelbar nach der Arbeit durchgefiihrt, wenn
das Triebwerk noch warm ist und das Ol leichter abilieBt.

i , f der
Das frische O wird durch die Einschraubtffnung flir den MeBstab au
Oberseite des Getriebeblocks eingefiillt.

Fii‘[!m&nge: 14 Liter,
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3. Hydraulikanlage

Der Olstand der Hydraulikanlage mup
taglich mit dem MeBstab (1) kontrolliert
wearden.

Zum Messen wird der Stab nicht ein.
geschraubt, sondern nur auf dem Ge-
windestutzen aufgesetzt. Der Olstand
ist richtig, wenn er zwischen den beiden
Markierungen steht.

Zum Einfiillen des OUles muB ein fein-
maschiges Sieb verwendet werden.

Achtung!

Zur Olstand-Kontrolle muB sich die Dreipunktkupplung in tiefster Stellung
befinden und ein evtl. angebauter Frontlader mu@ ganz abgesenkt sein, sonst
wird eine zu geringe Olmenge gemessen.

1. Olwechsel nach 20 Betriebsstunden.

Alle weiteren Olwechsel nach je 600 Betriebsstunden.

Das Altol wird im warmen Zustand — bei
stehendem Motor — mit einer Absaugvorrich-
tung oder einer Handpumpe (z. B. Fa. Wil-
helm Bécker, Remscheid-Hasten, Best. Nr.
49389) durch die Bohrung fiir den MeBstab
abgesaugt,

Fillmenge ca.: 12 Liter bei Normalbetrieb.
14 Liter bei Frontladerbetrieb oder weiteren
auBenliegenden Arbeitszylindern.

) 6364
Bild 68
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Bild 69

Filterwechsel

Das Hydraulik-Oifilter @ muB erstmals
bei 20 Betriebsstunden und dann alle
600 Betriebsstunden ausgewechsell war-

Das Hydraulik-Oifilter @ muB erstmals
den.

Zum Auswechsealn des Filters werden

erst 2 von den 3 Sechskantschrauben
@ entfernt, dann die dritte gelést und
nach einigen Sekunden ebenfalls her-
ausgeschraubt. Nach Abheben des Fil-
terdeckels wird der Filtereinsatz heraus-

genommen und durch einen nsuen er-
setzt.

Achtung! Einbauvorschrift auf der Filter-
packung beachten.

Lenkung

Der Olstand ist alle 300 Betriebsstun-
den zu prifen. Kontrolle und Ergén-
zung der Olmenge durch die VerschluB-
schraube ( | ). (Nicht bei hydraulischer
Lenkung.)

(Olstand bis zum Gewinde.)

Achtung! Bei Abspritzen des Schlep-
pers ist darauf zu achten, daB kein
Wasser zwischen Lenkrad .un'd M_an.tal-
rohr eindringt, da sonst die nga{uﬁ_g
und die tbrigen Teile im Lenkgehéuse

rosten.
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Tanken

Der Kraftstoffbehalter des Schleppers darf nie ganz leergefahren we
sonst Luft in die Einspritzleitungen gelangt und die gesamte Anlaga«a

werden muB. (Siehe Seite 56)

Beim Einfilllen von Kraftstoff in den Kraftstoffbehdlter darf das in der
6ffnung befindliche Sieb nicht entfernt werden, Gefahrlicher als grobe s@
teile sind feiner Staub und Schlamm fur den Motor.

Soweit eine eigene Kraftstoff-Abflillanlage vorhanden ist, mﬁaagn-:'
stehende Hinweise beachtet werden: =Rk

Der Vorratsbehalter (FaB) ist an einem vor Witterungseinfliissen ge
Ort auf einem stabilen Unterbau zu lagern, damit die abgesai.zzgn' \
zungen nicht durch Erschiitterungen aufgewirbelt werden. Der Lageror
so gewahlt werden, daB etwa verschltteter Kraftstoff keine Sch A

sachen kann.




. .

Der Rest des FaBinhaltes wird durch
einen Hahn oder das Spundloch r'abgé—

lassen und flr Reinlgungszwecke ver-
wendet, Eine Verwendung flir den Mo-
tor ist aulgrund der unbedingt erforder-

— lichen mehrmaligen Filterung nicht rat-
sam.

Alle Gerate, die zum Abflllen des
Kraftstoffes bendtigt werden, sind stets
sauber zu halten.

Kraftstoff-Filter

Das Kraftstoffilter sollte alle 1200
Betr-Std. ausgewechselt werden.
Spatestens jedoch bei Nachlassen
der Motorleistung. Hierzu wird der
Filtertopf (@ mit dem fest ginge-
bauten Filter vorsichtig von der
Dichtflache (@ abgeschraubt. Dicht-
flaiche von evtl. Schmutz saubern.
Vor Anbau der neuen Filterpatrone
die Gummidichtung leicht einolen
und das Filter mit der Hand bis zum
Anliegen der Dichtung aufschrauben,
noch einmal auf gute Abdichtung
kontrollieren und dann eine halbe
Umdrehung weiter festziehen.

Bild 75

Bei anschlieBendem Probelauf des
Motors muB die Dichtheit nochmals
ijpezprﬁt‘c' werden.



Entliiften

Das Entliften der Kraftstoffanlage Ist notwendig, wenn der K’afmﬂﬂhehﬁugr
leergefahren oder die Einspritzleitungen demontiert wurden. Die in dar Anlage
vorhandene Luft verhindert den gleichmabBigen Kraftstoffzufluf und der Motor
startet schlecht oder iberhaupt nicht.

Zum Entliften wird die Sechskant-
gschraube () an der Einspritzpumpe
um ca. 2 Umdrehungen gel8st yng
der Vorpumphebel @) an der Férder-
pumpe so lange betéatigt, bis an der
gelosten  Sechskantschraube der
Kraftstoff blasenfrei austritt. Danp
Sechskantschraube wieder festzie-
hen.

1817971

Es ist zweckméBig, nachfolgend die
Einspritzleitungen ebenfalls zu ent-
liften. Dazu werden die Uberwuri-
muttern (@) an den Einspritzdiisen
um 2-—3 Umdrehungen gelést und
durch Betétigung des Anlassers so
lange Kraftstoff durch die Leitungen
gepumpt, bis er blasenfrel am Lei-
tungsende austritt. Der Handhebel
der Drehzahlverstellung muB hierbei
auf hohe Drehzahl gestellt werden:
AnschlieBend werden die Uberwurf-
muttern wieder festgezogen. _
Achtung! Es ist wichtig, daB vor dem
Entliften die entsprechenden Schrat=
ben und Muttern mit einem Pinssl
¥ und Dieselkraftstoff gereinigt Wef=
= den, damit kein Schmutz in die
lage gelangt.

Bild 77
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L'J"kﬂhlung

Eiaubigar Nm::ltars.t:hhg aul  den
Kuhlrippﬁm dar Zylindear den Zylin
derkoplen

Uhlers, insbe-
rbind:mg mit
odar Schmiera) VeErmindert

Sondera in Vi Kraftsiafs

die Kih.

Zum Reinigen der Kihirippen mup
die Luftfihrungshaube @ nach Lé-
sen der Spannverschmﬁse @

abge-
nommen werden

Auf der gegeniberliegenden Ssite
(Abluftseite) ist das Abluftblech @)

nach Entfernen der Sechskant-
schrauben (5) — zu enifernen.

Trockene Reinigung der Kihlrippen
mittels Draht und moglichst durch
Ausblasen mit Druckluft ist empfeh-
lenswert. Die senkrechten Zylinder-
kopfrippen sind besonders sau-
ber zu halten.

Wird mit Diesel-Kraftstoff ausgewa-

schen, ist zur Vermeidung eines

Fettniederschlages die nachiragliche
Sauberung mit einer Sodalosung er-
forderlich. AnschlieBend h'%gtnr.'lau-
fen lassen, damit Wasserriickstande

verdampfen.



Nachstellarbeiten

Nachstehend aufgefiihrte Arbeiten gr.
fordern eine gewisse Erfahrung lnd
sollten daher nach Méglichkeit von
einer Kundendienstwerkstatt ausgefiiny
werdan,

Keilriemenspannung

Die Spannung des Keilriemens kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
korrigiert werden. Dazu werden die
Sechskantschrauben @, @ und @) ge-
lost und die Lichtmaschine soweit nach
auBen gedriickt, bis die richtige Span-
nung erreicht ist. Schrauben wieder
festziehen.

Die Spannung (X) ist richtig, wenn sich
der gespannte Keilriemen mit dem
Daumen etwa 1,0 bis 1,5 e¢m eindrik-
ken I4Bt. Diese Priifung st bei jedem
Motorélwechsel vorzunehmen.

Vorderradlagerung

Die Kegelrollenlager missen von Zeit
zu Zeit auf spielfreien Lauf gepriift und
rechtzeitig nachgestellt werden. Hierzu
ist das betreffende Rad hochzubocken
und die Kronenmutter nach Abnahme
der Radkappe und des Splintes nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre=
hen |88t. Zur Vermeidung von Verspan-

nungen wird die Mutter wieder um eine 2
Viertelumdrehung gelockert und danf
Bild B2 versplintet. - '

Nachstellen der Bremsen

Aus Griinden der Verkehrssicherheit ist es unbedingt erforderlich, daB. b
Bremssysteme alle 600 Betriebsstunden einer griindlichen Uberpriifung ur
zogen werden. Digse Arbeit muB in einer KD-Werkstatt d_urdiﬂé
Eine zwischenzeitliche Nachstellung des Bremsgestanges wird erfol
wenn der FuBhebelweg auf Grund abgenutzter Belage zu groB geword

Ea I'..



ol . s

= Zum Nar:hatajlan der _Hj

,—? Werde n tl:e Kantar
[Iinks und . am j..gplﬁ'ji--
soweit im U, si

der Tatgang

t, bis
beider Brama'l'!.il!heb’el
gamassgn an der Fuﬁaufiagr&

30 mm hatrﬁgt Anamlieﬁanﬁ die Mut—
tern wieder gut festz:ehen

83

0 eingestellt werden, daB der
wichtig! Die FuBbremse muf} s g

Tntgang hai-;iarfr
leich ist. Nur dann ist die gi’eimmaﬁtga Br%mawlrkung Eiuhargaateﬂl;
1ebel glel

Handbremse

| bei angengne‘r Bremse -.':egﬁgl im
Handbremshebels sol Ui

T «ahnr?slteded;;ah nsegmentes emgreﬂen Wird dieser Weg wesentlich. {ibe
ersten Dritte

or-
' lit
B die Handbremse mit Hilfe des Spannsmiﬁsaag 2 nachgestell
~Hritten; mu
Ul :.'._' 3,

cﬁ_

Bild 84

I\lachstelie_n der w ,_,

1. Mutter @ l6sen und:
2. Schraut}ﬂ@
im Schlitz g

p
War‘tun_g

Alle 50 Betr.-st

*ﬁ.‘&, £ i



Nachstellung der Kupplung

elage auf der Kupplungsscheiba verrin
i Abn;:rndgerd‘?‘gtgaanggdes KupplungsfuBhebels. Ist kein
Latie ear wird die Kupplung zerstort, da sie die volle Motorlat
WJrhﬂmjer:sz‘rr kann. Um diesen Zustand nicht eintreten zy lassen, r
;;E:E: :jr:g KupplungsfuBhebels von Zeit zu Zeit kontrolliert und

werden.

Fahrkupplung {Uariantg' - |

SpannschloB @) nach L
@ soweit verstellen,
= J — = 30 mm wieder
Mutter wieder festziehen,




Fahrkubplunn Varlantg _ U

)
-Spanhg_ﬂninjﬂmutthr_tjj 50 Versteflar, dap
\ W 35 mm Spia| D~ am Kupplungstyp.
\ hebel  errgich Werden. Spannec

_ Spannschinp
dann wieder kontern,

!Ilfwal!nnkupplﬂng

—

\ l._lnahhﬁ'nglga Z
o j (Variante — y

Gelenkstiick @ so einsteljen daf am
R W\ Handhebel ejn Spiel von 84 mm gr-
RN rOINt Wird ~ E ~. Das Gelenkstiick 11
AN Shoih nach Abnahme des Verschiugdeckels
_ : zum Handloch — H — Zugangig.
S e Nor

m

Ventilspiel

spéter — bei normalen Betriebsvernali-
H‘iéégn_: e al]g -

8
B
R ey

halbt ;‘52 m Einsatz ca. alle
b il Pl - g

o= e

L&

Tis -

Bild 88

mit einer Fihliehre zu
schlissel von 36 mm--'ﬁ



Einspritzdiisen

Alle 600 Betr.-Std. miig
spritzdiisen in einer We
s gebaut, gereinigt und ge
i n den. Der Prifdruck

kg/em®. Die Priifung mug
Prifgerat erfolgen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefihrt werds
einem Anbaugerat.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schiepper auf einer
in einer Entfernung von 5 m vor einer senkrechten Prifflache
das Abblendlicht eingeschaltet. Mit Hilfe der Verstellvorr
Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daB die Hell-Dunkel
Prifflache eine horizontale Linie bildet, die 5 cm tiefer
werfermitte H*. Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet. D
den nun zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgeri
der Lichtbiindelmitten auf der Priifflache dem Abstand
entspricht. Durch Umschalten auf Abblendiimt'.ﬁ:ﬁ_ijs;rz' '
Hoheneinstellung noch stimmt und stellt nﬁtﬁi'gﬂén’fﬁl?é'




Elektrisches Schalthjg




Erlduterungen zum Schaltbild
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= SchluB-Brems-Blinkleuchte — rechts

II

I

l

= & 1=}

Scheinwerfer — links (innen)

Batterie
Scheinwerfer — links auBen (nur fir bestimmte L&nder)

Lichtmaschine

Leitungsverbinder vorn

Anlasser

Mehrzweckschalter

Lichtzlindschalter

Bremslichtzugschalter

Blink-Positionsleuchte — links
SchluB-Brems-Blink-Kennzeichenleuchte — links.
Anhangersteckdose

Leitungsverbinder — links hinten

Leitungsverbinder — rechts hinten
Blink-Positionsleuchte — rechts
Sicherungskasten =
Fernlichtkontrolle

Ladekontrolle o 1
Oldruckkontrolle e
(Traktormeter)
GliihanlaBschalter




Kabelplan

Lai-
tung

Z1
¥
x1
W
vl
u1
i1

51

r1

ai
pl
o1

ni

mi

ai
c1

b1

al

van

nach

Leitungsverbinder vorna
Leitungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne
Leftungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne
Heizflansch

Leifungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne
Leitungsverbinder varne
Leitungsverbinder vorne
Leitungsverbinder vorne

SchluBlicht links unten
Blinklicht links unten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links: hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
links hinten
Leitungsverbinder
rechis hinten
Leitungsverbinder
rechts hinten
Leitungsverbinder
rechts hinten
Leitungsverbinder
rechis hinten
Leitungsverbinder
rechits hinten
Leitungsverbinder
Anhingesteckd,
Blinklicht rechts
Bremslichtzugsch.

Bremslichtzugsch.
Mehrzweckseh. KI. R
Mehrzwedkseh, KI. L

AuBenscheinwerfer
rechts Kl. 56h
AuBenscheinweriar
rechts Kl. 56a
AuBenscheinwerfer
rachts K|, sa
AuBenscheinweriar
links Kl. 56b
AuBenscheinwerfer
links Kl. 56a
AuBenscheinwerier
links KI. 58
GlihanlaBsch. KI. 19

Einbauscheinwerfer
rechts Kl. 56a
Einbauscheinwerfer
rechts Kl. 56b
Einbauscheinwerfer
rechts KI. 31
Einbauscheinwerfer
links KI. 56a
Einbauscheinwerfer
links Kl. 56b
Einbauscheinwerfer
links Kl. 31
Anhédgestckd. Ki. 58L
Anha@ngesteckd. Kl L
Bl. Leuchte li. vorna

El. Leuchte Ii. hinten
Po. Leuchte links
SchiuBlicht links
Bremslicht links
Anhangesteckd. Kl 54
Anhangesteckd. KI. R
Anhangesteckd. KI. 58R
Bremslicht rechls
Blinklicht rechis hinten
Blinklicht rechis vorne
SchluBlicht rechis hinten
Positionslicht rechts vorne

Leitungsverbinder
Anhéngesteckd. Ki. B

Leitungsvarbinder
rechts hinten
Leitun st\i'arhfnder
i hinten
Ir.lgﬂ:m;.m' svarbinder
Blinklicht rechts
Leitungsverbinder
Blinklicht links

et Farbe
___-_________‘———————.
1.5 |gelb
1.5 |wein
1,5 grau
15 [gelb
1.5 |weid
15 |grau
i schwarz-weif
1.5 |weiB
1.5 |gelb
1.5 arau
1.5 |weiB
1.5 |gelb
1.5 |grau
1 grau-schwarz
1.5 |schwarz-gelb-weiB
i schwarz-weiB
1,5 |schwarz
1 grau
1 grau-rof
1 schwarz-gelb
1.5 |schwarz-rot
1.5 [schwarz-gelb-griin
1 grau-rof
1 schwarz-rot
1 schwarz
1 schwarz-weilB
1 grau-rot
1 grau
1,5 |schwarz-gelb-grin
1 schwarz-rot
1.5  [schwarz-rol
1,5 |schwarz-grin
15 |schwarz-well




Lei- von nach mme
tung
icherung K. 2 Leitungsverbinder 9 arsie
Wil [Eienring Anhéngestackd. KI. 58R P
¥ G]ﬂhanlaﬁsi{:;{'t.gm. i Eda'?lrr?;;zﬂg:glndar : wels
rung Kl. ai ; A
u Sicherung Eﬂ?, Schl, Lg;.mgte re. 15 grau-rot
herung Kl & gitungsverbinder ra
L= i Pos. Schl. Leuchte Ii. e
3 Sicherung KI. L Bremslichtzugsch, 1 -
F Fernthermometer Mehrzweckschalter
0. Signalknopf KI. H
p Cldruckschalter Oldruckkontrolle
0 Lichtmaschine KI. 61 Ladekontrolle 25
n Anlasser Kl. 30 Lichtziindsch. KI. 30 2
m Anlasser KI. 50 GlihanlaBsch. K. 50a 1
] Leltungsverbinder Masse oder K. 6 25
k Leitungsverbinder Sicherung Kl. B 25
i Leitungsverbinder Sicherung KI. 7 25
h Horn Mehrzweckschalter 1
o. Signalknopf
g Horn Sicherung KI. 5 1
f Regler KI. B+ Anlasser KIl. 30 25
e Regler Ki. DF Lichtmaschine KI. DF 15
d Regler KI. D— Lichtmaschine KI. D— 1.5
o Realer KI. D4- Lichtmaschine KI. D+ 25
b Etatter!e Masse 50
a | Batterie Anlasserklemme 30 50




Balterle

Die Batterie muf sich immer in gutern
Zustanden befinden, Die Fliissigkeits-
verluste infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind wéchentlich zy tber-
prifen und durch destilliertes Wasser
zu erganzen, niemals durch SAure. Hier.
Zu ein sauberes Gefdl verwenden,

Bild 92

Der Saurespiege muB 10 bis 15 mm (ber Pattenoberkante stehen. Polkdpfe
und Klemmen stets sauber halten und mit Korrosionsschutzfett einschmieren.
Bei abgestelitem Schlepper muB die Batterie spatestens alle 4 Wochen nach-
geladen werden.

Zur Beachtung: Um Kurzschliisse zu vermeiden, die zu einer Zerstorung s_d_er_.
Batterie fihren konnen, ist beim Abklemmen der Batteria immer zuerst die
Masseleitung vom Minuspol zu entfernen. Beim AnschlieBen der Batterie tg_t
zuerst die Plusleitung am Pluspol anzuschlieBen.

Auf festen Anzug der Fligelschraube am Haltebligel achten.

Lichtmaschine

Die Lichtmaschine Iadt w
wird durch die Ko
Schaltschiiissel
Leuchtet sie dage
In diesem Fall
Lichtmaschinenregler k
Batterie abnimmt und

Um die Startf
Anlasse,
Sereinigt



Motorhaube

Durech die hochstellbare Molorhaube werden die Wartungs- und Flr.'pﬂratur
arbaiten sehr erleichtert

Zur Wartung der Batlerie und des Qlbadluftliiters braucht die Haubg
hochgestellt zu werden,

Fur Reparaturarbeiten, die ungehinderten:Zugang

nur haly

2.B. zu den E}rllﬂdﬁrkc}pfen -

erfordern, wird dle Haube ganz hochgestelit.

Bild 93 Motorhaube in Wartungsstellung
Zum Hochstellen
beachten.

Bild 94 Motorhaube in Reparaturstellung
der Motorhaube empfehlen wir nachstehende Hinweise zu

Bild 95
Wartungsstellung
a) Hochstellen der Haube

1. Haubenhalter links und rechts losen. -1

2. Haube stirnseitig (in der Mitte unten) anheben — (Bild 95) — und % 2
Haubenstitze @ in die vorgesehene Stiitzlasahe @ uber dem Luftfilter
setzen und mit dem Federstecker 3 sichern, (Bild 96)

Lra
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b) SchlieBen der Haube

1

2.

%]

Sicherungsstecker entfernen und in

die ﬁuiht}wmhrungahnhrung @) klem-
men. (Bild 97)

Haube am unteren Rand (in der
Mitte) anheben, Haubenstitze nach
vorn nehmen und Haube langsam
ablassen, Dabei die Haubenstiitze
in die vorgesehene Offnung im Vor-
derachslagerbock gleiten
(Bild 98) (),

lassen.

Hauber verriegeln.

Reparaturstellung

a) Hochstellen der Haube

]

69

Haube — wie unter Wartungsstel-
lung beschrieben — anheben, Hau-
benstltze bis zum Einrasten aus-
ziehen (Einrastung iberpriifen) und
einsetzen. Mit Federstecker sichern.
in die Stlitzlasche liber dem Luftfiter
(Bild 99 (8)).

SchlieBen der Haube

Haube mit einer Hand halten. Stutze
ausrasten und Haube langsam bis
in. Wartungsstellung absinken las-
sen. AnschlieBend Federstecker aus
der Haubenstiitze nehmen und an
seinen Aufbewahrungsort bringen.

Haube ablassen wie unter Wartungs-

stellung beschrieben.



Allradantrieb (Variante — A =)

Bild 100

Bedienung

Der Vorderradantrieb kann wéhrend der Fahrt unter Last zu- und
werden,
1. Einschalten: | .
Hebel (D mit der Hand lber die federnde Raste nach vorn
2. Ausschalten: i
Hebel @ bis zum Anschlag zuriickziehen. .
es ratsam, den Vorderradantrieb nur bei Bed '
besserung der Zugkraft in unwegsamem Gelé
ods Querpfligen jla

AT



Dlslandkantrnlio

104 Bild 102 Bild 103

Der Qlstand in der Vorderachse und im Vorderradantrieb muB alle 50 Beir-
gepruft werden. Der Olstand ist richtig, wenn er den unteren Rand der
infdllbohrungen Q) erreicht.

D‘Fwed*:sel — Getriebedl SAE — 80
. Olwechsel nach 50 Betr.-Std.
Weitere Olwechsel nach je 1000 Betr.-Std.
Fullmenge ca.:
101 Vorderachsnaben o e e sage s, SRS eI B e
102 Ausgleichigetriebe: i & Cislis il S Tl DG 1,6 Liter
103 Vorderradantrieb . . . . . T et e s o ) 1.3 Liter
OlablaBschrauben @ und @ befinden sich an den tiefsten tSellen.

Achtung! Am Vorderradantriecb miissen zum Olwechse! die beiden OlablaB-
Schrauben entfernt werden & — Bild 104).

1_:}.

o o

D 0O wWw

.:'ﬁ'

Bild 104 Bild 105

Fettschmierung

Die an der Vorderachse vorhandenen Druckschmierknopfe @
alle 50 Betr.-Std. mit Hochdruckfett abgeschmiert werden.

und ® missen

71



Schlepper-Konservierung

Soll Ihr Schlepper fiir ldngere Zelt stillgesatzt warden (z. B, l"Jf:.us-;rn-.rlntﬁnrs.m,;;_.:.n 86
empfehlen wir gegen Innere und #dufBiere Rostbildung folgende MaBnahmam

1. Altes Ol aus Getriebe ablassen und frisches Ol SAE 80 einfiillgn. Den
Schlepper eine kurze Strecke fahren, damit Zahnrader und Lager mi dem
neuen O] iberzogen werden. Ol aus dem Kraftheber ebenfallg ablassen yng
Motorend! mit 10% Konservierungsél (z. B. OI-MK) gemischt, einflillen.

2. Motordl ablassen und Ol aus Einspritzpumpe und Regler absaugen, Dann
frisches Ol mit 10" Konservierungsol auffiillen,

3. Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen und frisches O mit 100/ Konservie-
rungsol gemischt einfillen.

4. Kraftstoff aus Behiller ablassen, diesen mit 10% Konservierungsa| qut
mischen und wieder einfiillen,

5. Dann Motor 15 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und

Disen mit der Konservierungs-Mischung gefiillt sind und sich das neug
Motorsl auf alle Teile verteilt hat.

6. Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelraume
mit einer Mischung aus Dieselkraftstoff und 10% Konservierungsél ein-
sprihen.

Danach Hauben wieder aufschrauben.

7. Nun Motor mehrmals langsam von Hand zwecks Einsprihung der Brenn-
rdume durchdrehen.

8. Ansaugdffnung am Olbadluftfilter sowie Auspuffoffnung gut verschlieBen.

9. Motor und Schlepper duBerlich griindlich reinigen, Roststellen he.se:'ﬁ"gé_n-,.
evil. mit Farbe ausbessern. Festgerostete Schrauben und Muttern mit Hilfe
eines rostiosenden Mittels wieder gangig machen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fir
Schutzdauer von ca, §—12 Monaten.

An Stelle von Deutz OI-MK kann auch sin anderes gleichwertiges Ma
Konservierungsol verwendet werden. '

Es Ist zweckméBig, die Blechverkisidung und alle sonstigen freilieg
Teile mit einem Pflegemittel zu konservieren. '

AnschlieBend den Schlepper an einem vor Witterungseinfliisse
Ort hochbocken und mit einer Plane abdecken. Zuvor Batterie
am besten einer Ladestation zur Wartung ﬁﬁergabeh. Ist eine
Einrichtung vorhanden, kann die Batterie geméB Vorschrift der H
selbst gewartete werden, :

Bei Wiederinbetriebnah me muB das Konservierungsmittel aus
fernt und frisches Motorend| singefiillt werden, In G :
Kkann das Konservierungsmitte! bis zum néchsten Olwechsel v

G 7
RRSA




ungsarbeiten

——

Bis 600 Betr.-Std. bei jedem Motoré|w
Weitere Uberprilfungen sisha Nachstes

2 Nach ca. 1000 Betr.-Std, Lenkgetriah
Alle 600 Betr.-Std. in einar wgmamﬂ%@

filter

Einspritzpumpe

gohen lerdifiiter

Bei jedem Olwechsel st die Kon-

 brolischraube am
hﬁ il R

Reglerdeckel ©

edarf reinigen.

; o Bei jedem Motorolwechsel Kontrolliere

{notwendig, nachspannen. Elﬁ*ﬂ}[ﬁﬂh‘fﬂﬂ,ﬂﬂ @) auf d

£ T
o

. gehduse sinaufillen.

Merkstatt),

Luftfiiteranlage

Bei Ulwechsel Fiitereinsatz reinigen,
ontrollieren.

verder- und Hinterrader

Die Befestigun

Gberprifen. Vorderrad-Lagerspiel nach
Bedarf oder alle :

istatt dberpriifen lassen.

—T e
——

Bereitung

fingene Fremkérper entfernen.

Elekir. Anlage

et : e uperprilen und evil. durch d
R i per alle 4 Wochen nachladen |

A alle 600 Betr-Std.

dder dlan,




Storungstabelle Motor

Storung

Maogliche Ursache

Abhilfe

Motor springt nicht an

Kraftstolfbehdlter leer , :
Luft in der Kraftstoffeinspritzania

-
.

-

Eehdlter fillen und Kraftstoffleitungen
entliften
Auf Vollast bzw. Betrieb stellen

Drehzahlverstellhebel steht auf . ; iitae ! ; V.
Kraftstoffilter verstopfl: im Winter durch Filzrehrfilter reinigen: Winterkraftstoff verwenden
Ausscheidungen .
Kraftstofflaitungen undicht Alle Leitungsanschliisse auf Dichtigkeit priifen und
g Verschraubungen festziehen

Motor springt schlecht an  Balterieleistung zu gering. Batterieklemmen (odkerund Batterie priifen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festzishen
oxydiert, Anlasser dreht sich nur langsam und mit siurefreiam Fett {iberstreichen
Im Winter: Zu zahes Motorendl eingefulll Der AuBentemperatur entsprechendes Motorend| verwenden
Kraftstoffzullu® zu gering; Ucrstopfun;-“:’: im Kiaftstaff- Kraftstoffilter reinigen, Leitungzanschliizse auf Dichtheit priifen
systam durch’ Paraffin-Ausscheidung (im Winta g und Verschraubungen festziehen. Bai Kalte Winterkrafistoft

verwandean

Grobe Undichtigheiten an Kolben und Zylinderképien Vom Fachmann prilfen lassen

Motor arbeltet unregel-
mé&Big bei schlachler
Leistung

Kraftstoffzuiuhr zu gering
Luftfilteranlage verschmutzt
Uberstromventil an der Einspritzpumpe arbeitdt nicht
ginwandfral

Vorgeschrisbenes Ventilspiel stimmt nicht, Ventilfeder
gebrochen i
Diisennadeln klemmen

Kraftstoffilter erneuern. Leitungsanschliisse auf Dichtheit
priiffen und Verschraubungen festzishen

Viom Fachmann priifen lassen

Luftfilteranlage reinigen

Ventilspiel einstellen lassen, Ventilfeder erneuern lassen

Vom Fachmann priifen lassen

Auspuff raucht stark

Jistand im Motor zu hoch
Distand Im Oibadluftfilier zu hoch
Schlechte Verdichtung durch festgebrannie adaf gebrochene
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspial ;
Einspritzzeitpunkt varstal|t

Ol bis zur oberen MeRstabkante ablassen

Ol bis zur Blstandmarke ausschitten y
Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann priifen lassen
Ventilspiel richtig einstellan -

Motor wird zu heif

varschmutzt
Einspritzdiizsen defekt

Fdrdermenge an der Einspritzpumpe pj
Kihlluftmangel am Kﬂhlruftgeblésg s

Kuhlrippen an den Zylindern ung ZyﬂinderhﬁpTTn stark

Motor hat keinen Gidruck
Oldruckkontrolleuchte
glitht

Kiihlrippen reinigen, besonders die senkrechten am
Zylinderkopf

Vo Fachmann priifen lassen

Vom Fachmann richtig einstallen lassen
Luftzufiihrung frei machen

Undichtigkeiten im Schmiarsyste
m
Kurbalwer!en—Lagerspiel il g}rrcﬁ

Oldruckschalter def b
r delekt oder Fehlar an gar aleftr. Leitung

Ladekontrolleuchte gliiht
wihrend des Betriehes ayf

Verschraubungen an Olleitungen und Schmieralfilter auf
Dichtheit prifen und Verschraubungen festzishen
Sonst Fachmann aufsuchen

Kellriemen lose odear gerisse
N . n
Lichtmaschine jadet dia Batter ch

Ladekontrolleuchte gliiht
vor dem Start nicht auf

Keilriemenspannung prifen, Keilriemen erneugrm
Vom Fachmann prifen lassen

oder Reglerschalter defekt '€ Nicht auf, weil wgasdiine-

Schlechte Leitun zverbind_____"_____"_ o
Balteria Entladﬂﬂg =h |3|L|hfﬂmj'je det

Anschlufklemmen an der Batterie fastzfafjen,' Lﬁitunqs-.-.;
anschliisse priifen, Battarie priifen lassen i




verkaufstellen, Ersatzleilliger und Huparaturwamg
der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

5 g Verkaufstelle: 1 Berlin 30, Marburger
BERLIN TelonNE e ansghmisl:;r1§1 :éﬁgtsnar-uauu
Reparaturwerk und Ersatzteillager: 4 Berlin 51,
Granatenstr. 19, Telefon-Nr, (0311) 492301
Fernschreiber 01 83765

|AMBURG: Verkaufslelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
2 Hamburg 1, AmsinckstraBe 70

Telefon-Nr. (04 11) 24 11 41
Fernschreiber Verkaufstelle 02 11260
Reparaturwerk 02 12724

HANNOVER: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Essatzieillager:-:
3011 Laatzen/Hannover, Hildesheimer StraBe 1-3.
Telefon-Nr. (05 11) 86 50 71, Fernschreiber 09 22348
Postanschrift: 3 Hannover-Wiilfel, Abholfach

DORTMUND: Verkaufstelle, Reparaturwerk und Ersatzteillager:
46 Dortmund, JuchostraBe 32 _
Telefon-Nr. (02 31) 59 50 31, Fernschreiber 08 22216

KOLN: Verkaufstelle West: 5 Kéln 1, Unter Sachsenhausen 14
Telefon-Nr.: (0221) 235991, Fernschreiber Bﬁagﬂj;iﬁr
Reparaturwerk West: 5 Koln-Deutz 1,
Deutz-Miilheimer-StraBe 107, Telefon-Nr. (0221) &
Fernschreiber 08 873501 '

"RANKFURT/M.:  Verkaufstelle: 6 Frankfuﬁﬂﬁiﬁhﬁ Hanau

Lenbbrandstraﬁe 11!’15 )
Telefon-Nr. {Uﬁ 11) 49 04
NURNBERG: Verkaufstelle, FlEr-'- .
85 Nurnlaerg 2, Di
Telefon-Nr. (BE! 11} '
STUTTGART: Verkaufstelle, Rep
T Stuttgﬂl'f il

Te!emn Nr {
MUNCHEN:



S

. Bedienungsanleitung
fiir das Deutz-Mihwerk mit hydraulischem Antrieb

Schaltstellungen des Steuergeriites

0 = Neutral (Halt)
@,._® 1 = Méhbalken absenken

2 = Mahbalken ausheben
3 = Méhantrieb lauft

@ (Arbeitsstellung)
E( :) 4 = Mahantrieb lauft und
: Mahbalken wird auns-
gehoben bis in Senk-
@ rechtstellung
5 = Mahantrieb lauft -
Mahbalkenaus-

hebung unterbrochen
(Schwadstellung)

Fahririchtung —@s=

Achtung! Beim Méahen mit einer Zapfwellendren-
zahl von mindestens 540 Upm fahren.

Ausheben

Bei hartem Anschlag:
Das Seil (1) verlangern.

Beim Hangenbleiben:

Das Seil (1) verkiirzen
(mittels der beiden
Sechskantmuttern (2)
am Gewindeende).

StraBenfahrt

Unterbau mit Tragstange
und Sicherungsbolzen
befestigen.

Steuergerat mit
Sicherung verriegeln.

Balken mit Balkenhalte-
stange sichern.

Bei abgebautem
Mdhbalken:

Treibstange senkrecht
stellen und mit Sperr-
stange (3) arretieren.

“bhﬂu , ™ o : r 3} -"fr:-: ‘
Durch Betatigung der groflen Ringe (4) werden die Schlauchkupplung [ |
Die Schlauchenden sind zusammenzustecken., i

Die offenen Rohrkupplungen sind mit Staubkappen 2
Avtzugh  Kdnprisctat it

¥




Storungstabelle

Stopfen des Balkens
(Aufschieben des Midhgutes
bei nicht erfolgtem Schnitt)

Schneller fahren (ndchsthéheran Gang wahlgn},.

Bel llegendem Bestand:
Schnittwinkelverstellung tiefar stellen,

Stumpfe Finger mit Feile spitzen,

Kauen des Balkens
(Uberziehen der Finger
mit Mihgut)

—

Drehzahl erhéhen; mindestens Zapfwellendrehzah|
540 Upm fahren. :

Einen Gang niedriger schalten,

Bei groBem Spiel des Messers:
Messerflihrung neu einstellen (siehe Abb,).

Bei stumpfem Messer:
Messer schérfen; zerstérte Klingen erneuern,

Verbogene Finger richten oder auswechseln.

Ungeniigende Leistung bei
einwandfreiem Balken

Zapfwellendrehzahl mindestens 540 Upm,
Oelstand priifen, eventuell Qel n‘échfﬁ]l'en.

Hydraulikleitungen auf Dichtigkeit und Hnrckaiallsn
untersuchen.

Zerstorte Leitungen ersetzen.

Hydraulikpumpe priifen (hebt das Efgi'
noch schnell genug aus"?}

Defekte Pumpe erneuern oder

Messerhalter

Ausgleichs —




