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Liekar DEUTZ-Traklardzhrar o

Diese Bodicnengaaatsiiung: enthilt dis wichligsien Badienungs- und Warlungs
-.-urs:hri.‘r:_:n. dig zum stbrungsircion Batrleb der DEUTZ-Trakboren D 8008 bis
D 13005 prforgerlich sind. Wir ampiehlen thnen dringond, wla voe Inbebilsie
nehme des Traktors edfmerksam zu leeen und spibor imaser gobibsiel enliy
Fahrzemug zu belassan.

Legen Sla besondersn Wert aul die Einhaltung dor Wartungagsibin i Tk
dankt 53 ihnen duerch siota Batriabebereitschatt und linge Latupkinsse M
sucan Sle nichl, Serungen zuU balieben odor Reparatuton aisiuiubies M‘:!ﬂm
Ihren dis Erlehrung oder die avil nolwerdigen Speziolwarkiiugs IRHASES "
men Sie im Bedarlstall sine CEUTZ-Kandendicnst-wWerksiall (n Mg
haban, Sie die Gewdhr, deb Ihr Traklor von geschulion Fachirdflmg o
gassEt wird. 1
Ee kel vorleilhaft, das Fahrzevg ab und zu bn siner solchen Wirkalall B
ZU lazz2n. Dadurch weiden StSrungen rachtzeiiy erkanal unll b
b warden, bewar griarer Schaden afatritt,

Geten S hitts grundsdtelich bal allen schrifllicher ador mondlfees
die Typenbezelchnung, . 0. [ 8006, die Yarianls, scwia Fabrginbibs
ruzmmer an. Sle arlzichiern damit die Erisdigung y
Die - Fahrgestelinummer kaanen Sie dem Fakrzoegivoennchld, W
raciita vorne an Hahmen das Traktors befindes, entnehmen. Din KGIEE
sowie Molorlype fingdan - She aul dem’ Typonschild des Motors (il
peolorseila).

Beachien Sip bltts gl Anguben diber ole zulSssigen Achsianinn winl @
gewichin b dean verachigdenen Beroliungsn.

Diz Varlante ergahen Zie aus den Fahrzeugoapisren

Wir winachen hnen winl Erfaldg mi Ihram

DEUTZ-TRAKTONR

Blid 1 Typenschild — Motar Gl %

Tyoanschild’'— Fahrgasiell

zl??a"'l

%
I
*

Ll

Trakioren-Ausibhirungen (Varlanien
(! i

n dan Fanrzeugpapicrer sind dig Austohrungen dor Takioren als-Buchslaban-
gruppen gusammengefafil (o8 SRLL.

Llnt|:-¢151|3I:||:_ndn ;".u_lgdlﬂis-.as'!ﬂn.g glet jbnen cing Obarsicht Gboer deran Badeu-
1L e ’

Varianlen-Sehlilsssl: y
4 / X 3 -
5 — /‘Srhrelle Selrisbadbarsaizung nber 51 km'h
K = Krischoang- bow. fuper-Kriscdgeng-Gruppe
Grtricbe-Synchirenisierung

=
|

F’=" Moterzeptwslle (Doppelkspelung)
U Unabhingigs Zaplaelle
= DOuo-Sapfeeila H400100 Ulmin

SAllrad-foeslinrung

Uberprifen Sie Ihran Traktor vor jeder Inbetrlebnahme aul Merkehrs- und
Belrichssicherhelt

Konlsalllaran Sie bei stehendam Fahrzaug:
dan Kratlstodtvorrat Im Tank [Tank niv isaslahien)
gan {lstand im Molae
die Reilan aul singadrungens Fremdkongear
ren Hatendruck urd die faderbelastigqung
die Belesshiung (Schelnwarter, usw]
fie Anhangarsupplung
diet Yerriegelung dar Brematudhebel
und bel alner kurzen Probefakrl

dip Fahrkupplang. dis Lenkung und diz Bremgen

Lassen Sie verhandene Mangel soforl beseiligen! Seathien Sic bei Fefrten
and Effendlichen Varkehrswegan din Vorschriflen der Strafiomverkahrsordneng.

Die: Lachin, Angaoan, Abbifdengsn und MaB2 o digser Anleitung sind wmeer-

hindiich. Irgendwelche Anspriche kinnen daraug niont abgeleite: wardan. Wir
brhaltan ens vor, Yarbssssrungen an den Trakloran vorzunchmen, ahng diess

Anloiteng zu andermn.



Unfallverhitung : Technische Daten

Z ! <8 0 00 06 und Alfrad
Egi der Konstruktion der DEUTZ-Trakloron wurde besondoies Gowichi aud dic -
Sigherheit van Fahrar und Baifehier gelegt. & Mol
k or
Unigdle kdmnen jedech nur denn vaonieden werden, wann mlla mit dem Fabie | T4 2 e
zely i Berthrung kommenden Personen din moglichen Oelihimnguelisn - DDEs:irif:t;zlj:;I{TJ;;;:E::I;DIHN e ir':lj::rg;l'?ﬁ'ir
: [ HEEpn T k=0 T
Hannen und sich danaz verhelben. e i I:"AE,I'E(IHJ : . . .. 85/BDPS (S5 KW)
Bitie paschian Sie iolgende Hinwalsa: Behnmgf Ml o5 T0A s L o 1007123 rarn
Huobramm o o/ . M ¥ r G652 cm?
--Baim Befahran Slendlicher Stralen fat die Kenainls der frafianvarkahrs- Kraftstsfverbravsh, 5|:|E£I |El:!"| L 160165 ¢ /PSh
wrdnung Bedinguny. Der Fahrer mug im Sesitz dos gilbigen Pulrmmoheines im faRresmitie] (DIN 8608 g T 61-118kg'h
ok Krafstolvarsat - . . e L
#- Der Fahrar tragt die Vemsiworung f0r die Sichormall sebiee Hréru-em S S e IR R S e N
und daz 2wl eingeselzien Bogienunganersonals. oy st
¥ Gatrlabe.
4. Bremsen wnd Lenkung stels in Grdneng halten: Sol Dirafenlsliion Brams- NN
podals mitsinendar verrizgeln, ZEGetricha T 5201 mil und ohne Symchrangshalivng
s T . Hangzeh! vor-frickwints REESIPE: . SRS L 1
«. Tragan Sis aniiegende Arbaiiskleidunn, Sle sioh nlchil mh debeiden odcr - Hraltung Sie R
varstahenden Teilzn verfanger kann, A ¢ ﬂﬁuuung mit Alirgd 4zl
SoAnhdngegordts ner mil den wargeschrighbonen Vordohiungel, micht mil .
Drrahit ador Seilan bateatigen. Zapfwelle
. Fahrzewy oiemals  unbeaulsichbigl verfas=sea sofange der MBker npch in ) Durchmesserfmax. zulassiges Drebmoment 13,7 80 imkp
Betrich ist, Varlszeen Sie avch bei ingsamar Fehrl niemils m"ﬂhrergih_ DUO-Maotor-Zapfwelie . . .. = LA 1000 L min
b . . bigi 19501950 Mot.-Umin
; en. Sie alle Botrabsschallungen vor VYerdassen dos Fabreoupes: aot - . =
SR s, = 4 kol Kratthabar mit 1 Swsatz-Hubzylinder . . - . . KASE
: : , : . vom Gelriebe
B Alle Warlungsarbeiien odor RAeparaluren por bel ahgoesialiem Molar wad Ell;-;rm‘gung ;;'I_I.'I'ﬂ“": e
ebgessnklen Hydraulikgordten durchlificen, Fahrzoug. gagan  Wodnollen: E: n:::“rﬂ?-: m.:.r.'m;: ;n Fahr-”":l = ir-_@ S i 5:“?1_-”
gichern. : - : T i
’ Bairlabsdrneck) Arheflsvermbogen - . . . . - . . . 175 barlésdd mkp
8. Bgim Ankuppeln von Anhingegeralen oder Anhingam bapandera »A'n.ju:lrsil,'JiTT Hubleratt 5. 4. snhingeschiene . . . o< - . . ., S600kp

weltan lazzen. AnhiEnger geosn Wegroblen sicham. g

{ 5 )

0. 3ed Arbeitzn mil der Zaplecile dart sich nfamand im 3erzich dor 5;.:!1 o=
henden Zapl- oder Guelenkeoliz guihelean. Nach Sesndipun g d.:r arbrilan

Zaplwellz wieder abdeckan. i

11. Beim EBEslahren sleiler Hange sind pldiziiche ;Eun.tan bial Eargen- oder
-zifahrt zu feidan.

fim&h:-t-:rnle En -;l:—&:ﬂulnéaanr:u; Riunan lzuion las=an. : .

o ¢ N

“x.___Eeat.ﬁttn Zie bitte — ersi denkan, dann handeint
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Goschwindigkeilsn in kmH SEULD ) Technische Daten ;
bal Baraifung: . . T 15130 14—=14 15=34d l 0 100 08 tand Alirad \ ) .
Langsame Grupps -
1. Kriechgang e Ry 04 (k] 1,0 s
2 Kricchgang : Popgae s e i 1.8 15 | Mobar (
1.Gang e 22 £ 2.4 j DEUTZ-Sechasylinder-Viariek-laso Vieo- PELEZ
2. Gang gty 4§ LAy L6 18 ar K Direkieinspritzung, - fulpekohi L. 2500 Ufmin
3. Eang ba e e e 0.4 5 a7 | Lalstung (SAEDIRY ) . . . . S I08HO0D PS (T3 BW
4 GEang . inin - g r A 1.3 L] a8 | Sohrung/Hub Wl - o 20 mim
5. Gang © e i 13,3 13,68 14,1 oL t -1l EEAE om?
£ Gang . A o 1.0 A | Krahstotvarbrauch 5pr\-_:|r|5d'| A E0-188 p/PSh
Echnella u"":l Ruckwirts- GWF'F'E [ Jehreamittst (N §606) Ve B4 E kg
I.Kriechgeng . . ... . . 1.2 14 12 i Kraletolivareat i e 1201
% Krlechgang & . .. . . ' 14 b N i il : we e e TEA
TE " e e S £ A | 30 :
e S e 4.5 44 4,8 Goiriché
BAERN: R i ; BT F ) T8 7.4 W =]
||._E3ﬂ!:| R S 07 1.0 114 ‘EF-Gefriebe T 3311 mit und chne Synchronschallung
BOEANG Lol : R R T 78 18z Gangzahl 18(7
E [ P e L £ B 2707 @00t aEny (o7 Difitllung : N . 35|
*1 Fiir Aijcwashslahrt googesm A D QiEElung mit J"I"u-dd ' 421
Abmeasungen und Gewichla bl Baraifung: - 1530 4= 1534 h I Zaplwelle
e
Eﬂaj;l:nd :—:::—: ;-1';:; :} / Durchmeasar max. mulissiges Drebmoment . 1“.-',':.'15!: n'l.k'.i-.
Broite (Kabins/Scnutzrahmen mm 238013180 ; DUC-totor-Zaptwalle T "j“”-"”.“ ,I,J.’;-TIIT, {Gsatmd
Hiha mit Kabine odar Schuler. mim 2734 274 27450 i T
Gndenfraiheit unter Vorderactze i 5 A D Krafiheber mit & Zuzelz-Huszvlindam K 452
Apurwaiie vorn [Teleachee) mir (1420 15201020 ==
hinten normal mim 1720w, 16 ' : ilversoameng . . - i i e uEm_{‘-J_a'rrlnhr!
Werstellrad urlal (G20 16302080 v Fordenmange . - - AT Hmin
‘endaradiug milluhne Leankhromss: m 4048 Ertnohmbars ﬂlmanga in Fahrilim Ehnd R 5"'12-55
Lesrgawicht ginzchl. Kralih. u. , Dy ; Betrichsdruck hebailsvarmigen - 175 ban 3330 mEp
Sebulesafmean k3 446 P50 9288 ' Hubkratt an der AnhEageschizna 000 kg
ainzchl Kahino (3] Adar, 3400 1485
zulgzsigas Gasamigowichs K 5808, N
Allregausidbrung Sereifungs Farrung - vom: =24 =24 12-24
hinlan: 1E-3r 13284 /15-34
Aadsland i 2550
Bodenlai#iedl unter Dierrntial '
U Warderachisae 41511 b Y At
Spargsile vorn [uilyH] Fv50 |
Yendearadiuz m - \ S/ 5D ¥
LEie.r;&n:iL'hE cinschl. Schutzrahmen kg 3630 de30 aran !
ain=chl. Kahine kg qE8D JE30 =
Zulasslges Eesmnlgowinnt kg \ 500 i

— i T
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Geschwindigkeilen in km'h

i Bersilung:

Vorwirs

1. -+~ 3. Krigchgang

Z 1 4. Kriechgang

1.+ 7.Gang

2. - 6 Gang

3 -+ 9. Geng

Lo MGEER e
o . T, s
- 12 Gang

Rickwirls

1, Krlgchgang - .

2 Hriachgang - .

g b= - T B

L © |- o e
d.Gang - e e
4. Gang ik L
3. Gang
G. Gang

Abmaszungen und Gewichin bei Bergilung:

Redatand
L
Greite

TTm
mm
mm

lighe: mit Kahina od. Bcfiutzrahm. mm
Badeopirelhelt unlas Viasdamchsa mm

Enur‘.’-‘ﬂa W |TE'|I':':.I.C-15-!'!:I
hintan normial
Versiclireg

mm
mm
AT

Wendaradius mitfobne Lenkbramss  m

Leergewicht pinschl. Schuizrahim. kg
afnachl. Kabine kg
Tulassiges Gessmigewichl kg

Allradaustiihrung Dareifung = Paargng

Radatand nm
Bodenlreikeit gater iderentzal
und Vordoraghsa mm
Epurwrita vorm mim
Wenderadiuz m
Lensgawlehl ginschl. Schutzrehm: kg
einschl. Kaking kg

Tulassigss Gesamigmwicht kg

SEULD
1534 15-38

aa+ 92 a9+ 12
14 1.8 1.5+ 19
A3 2§ 23+ a0
a54- 48 a7+ 47
L e o BT
ES 108 A8 =112
135 =173  140-=178
24+ HE  ERA--290

12 13
1.8 21
a.n 34
48 49
74 7T
1.4 1,6
18,2 14,6

— —

1534 15=38

2550
4180
2280
2ral 200
T
(1420-) 1520—-1820
1720w 1820
[1620-) 17 20=F12{
40146

a7FD
Assh

ap3s

41157,

G300 ¢

11-24/45—34
2550

an

12—34{15—310

350

1750/

54

4130
437D

BS00

4370
2RE]

-

Technizche Daten
0 130 06 und Allrad .
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Direkleingoritzung Lrn-:r rurhn Audladung, Ii1|1'_.-==.'-culalt
Leisiung (SAE/DINY £ A EESE
E-DI'.ruug'l']'hm T re ] ; :

Hubraom: & 000

Eraftsioflwarbraudhy spaziizen

im Jahrosmitlal I_I.‘IN o509% .

Mrafsstoffvoreat . . o . . . . . .

ﬂ'}vnrr.;ll: Ry oy ot N

Gelrigha
ZF-Gatfiebe T 302 mit Synchronschallung

Eangzahl . Lol o e L

AArung IR - ol
Erdlung mit Allrad ST

Zapiwelie

Durghrmaessrimas. zelessigas Orahmament. . .
UnzblsEngeg. ... .. - -

Krallhebker mit 2 Zugaiz-Hubzylindern

Slversoroung i T T A T U 1
Foedsrmengs . . 4 BB O
Entnanmzare Qimenge in F'lh-l.'lm Surld
Celrebsdruckiaroaiisvarmagen

Hublkrzlt &n der AnkEngaschizna

- |

BFGL 312 |
203 U frmin |
130/120 B3 188 2| I
100150 M ik
GB52 cm? il
180-163 g/F3h i
5-17.5 kglh

140 |

121

157
3E|

11" ME0 mKkp
1000 U min
Lad 2250 Motor-Limdr

K452

vam GEElrisie
41.% I'min
SiIELl

174 bar/ 3350 mxp
5000 kp




Geschwindigkeilen in kmih

Vorwirls

1. 4+ 3. Kricchgang
2 4= & Hnnchgang
1.+ 7 Gang
.-+ B Gang
3-8 GER
4.+ 13, Gang
5 11. Gang
5+ 12.G38ng

Ruckwarts

I, Krigchkoang
2. Krlechoang
1. Hang

2 Hang

3. Gang

Abmessungen und Gewichie

Erroifung — Paareng

Eadstand

Linga

Braits

Harz big &uspul! o2an
Eong bls Fehrerkaking

Badaniralnali unter Dilterenilal

dar Vorderachss
EFILII"-'I."EELE W
himlen
Wenderadivs mil Bremes

Legrgewich] sinschl. Kraftheger

und Kabino
uldsnigos Gosamigrwicht

ST

WOR:
Rinten:
mm
mim
M
mm
mm

mim

mim
i

kg
kg

10

HKUL
15-38 20,:8-—38
kg i 1 B ol 5]
1,84= 26 1.6+ 24
24 =30 . R i e
= s e 4.8 50
= - i Y 60+ 74

am+114 23120
152 184 8181
22,5+ 2000 23.5 5-30.0

13 i

21 2
a3 T4
a3t 53
) g3
iz2 127
19,5 203

MH—25M13-24 12—38
15=38 20,632
2550
a450
2280
250
2E00

45 424
145l
Fra i
50 >

e 3ia
Tang

— T

Funktionen der Kenlrall- und Bedienungsorgane
{ »

1= l\-'-I'.ll.l:l-"IBH'II:IBTEI‘ILIf'-:'ll'ﬂ'l'!iglz'
faraik

2 = Hangdrehzantearstallang

a = Wamhblinkschaller

4 = Absiallzeg

3 = Sicheningsxsstan

4 = Mehrzwackachgltgr

7 = Zeiluhr (gut Wunsch)

1 = Tankanzelgegeral
[aul Wiinach)

O = Eonliollzuchtea-Laiste

1~ Traklormais:

Maotortemperaiuranzeigegerdl

Zeiglmil elnem grinsn Feld gie suldssigen Moloremperaluren an. Reifznz B
wahrend des Belrizhes diz Welkriemen, erlEal dag Signalhorm und elwas
spditer erscheinl das rofe Fald, Deor botor mod sofort abgesicllt end die
Slarung beseiligl wardan.

. Hand-Drahzahlvarsialthebel

Ait dem Hend-Drehzehlversislinahnl wergnn die Motordranzahlon for kon-
stantr Fanrgeschwindigheit oder Zaptwellendrehzabilen alingosic.

. Warnblinkachalier

Hoim Einschallen leuchien glle Blnklershion {auch an den Anhingern in
pastimmitan Intervizllen glsichzeitio aul.

. Absleclizeg

Zum Anstolicr dos Maotors BKnopl bls zum Ansching berauszihen and fesl-
haftan s dar Motor shllsielhl

. GBichorungskasien

(5 Stck H-Ampere- und 2 S0ck 16-Ampere-Sicherungan).

. Mehrzwackachalier

Der Mehrowockschalter dienl 2ur Betatiqung des Abblend- und Fernfichtas,
der Blchiunasanreige, des Signafharns und dor Lichthups.

Mormalzlaliing = Absiendliche {Marmeallichi), H — Knopl ngch rechts - Fern-
lizhl ader Lighihups [wenn singeiaul], B — Knopd nach oben = Hinklichl




rochts [wenn eingebaut), L — Hnopl nach unlen = Blinklicht links =00 | 0 8006 — D 100 05 ) 013005
cingochaut). Knopf driicken = Baliligung des Signelhomes. | ;
s Funktion dos Blinkiichtes ward durch 2 Lauchien In der Kaairolissichian-

Lalsta (9] Rnzeraigt:

& = 7. Lauchta [lnxs) Schisppar, o = 2 Leuchla = 1 Anhdngear,

¢ = 2. Lauchts = 2. Anaanger.

Zeitluhr

. Tankanzeigagerdl
Dias Tankanzeigegerit oeigt den jewsilipen Kraltstodtvorrat im Krafstolibe-
nalter an, [Kradfistolibehiller nic ganz fesrfabren)

. Kantralleuchien-Leiste

g — b — o = Rontmisuchtien Muf Blinkliehi

d= gl'.-"J = Ladekaairgllspchta (muB  bei lavlandem  Molor  arbbdschsn)
Leuchiel sie wailar, wird diz Batlerie pichl geladen

a  hlau = Fernlicht — Lichlbiupe. [wenn eorhziden = wind mit dem Mehe

Twrckschalter belatigt. (19 = Slackdose 1E = FubBdrenzahbeersb=ilung
I = rel = Didruckkeniroliceshie (muls bei ladandem: Motor arfdschan). 12 = Bchallachiob 12 = Zeplwailanschalthets|
Leuchtet she waltar, st kein Cldrick mahr verbandan C (13 AnlaBzepachelber 20 = Kuppiungsfudhebel
b = gelt = Anzeigeleuchie 1ir GeblZse (bei Kabing) .14 - Glihdbereacher 21 - Schalthebel fir unabhangs
. 15 = (2angachail? Zaptwallen I
b - gelb = Anzeigeleochte fir Loflifillersariong, )15 = Gapmgschabhebe| ":_1 s IH. MG J_-"|5:| : 3
= 16 = Enippenschalthebel 2% = Schalier for Geblaze (Kabine)
S S TR 17 = FuBbramishebel - links and rechz 23 = WarmlsRdusen (Heaizdng)
g | ¥ = Varriegriung fiir Fubremshabal
Ohara Haltte = Fahrgeschwindigkeiicn (a far Normplschrlbg risppe: \ ] 11. Bteckdoas
Uniara Haltie = Motordrahzaklen und Betrichsstundenzihicr gy . ; : - .
Punkimarklsrung A = Zeplenwalizndrehzahl 540 Lipm Dic Steckdoss dient zim Anscalul cines 12-Voll-Verbreuchars (7. 8. Hand-
N s v — -_— =1 1 .
8 = Zaplenwalendrehzani 1000 Uom Imechieh
Achiungl Die Stackdoss staht gush bel abgeschalislem Fetreeug unlar Sirom
' ! 12, Schaltschiaf

Cras Schalischiad hat & Posiliomean,
die mit dem ZOndschliisscl ge-
schallel wardan, Es bezeichnen:
F = Parklicht (Schiiissel ganz nach
links gedrenl), 0 = Alles abor
schallet, 1 = Molar- ist siartkliar
2 Slandlichl, & = Fanrilcht
Wan - nmch P and van 3 nesh 2 Zann
nur gorchallet werden, wenn gar
Schiiissel tiefer ingedrdckl wird,
In Stellung O sind dis YWarnblink-
anlage und dic Skeckdose ol 8-
qazznabict.




13, Glih-Anlatzrgechaltar

14.

13.

16.

17

Oar G lohenisfzugechalier hat 2 Schaitstellungen: 1. Sctmiistollung (Rasle) =
Varglihenlege eingeschaiiot Halistar-Einrdciung), | 2 Sehallstalfung [An-
hfag) = Anlasser eingeschalict

Achiung — Anlabsperre

Istiging elzktr. Anlalsperre alngebewl, kann dor Anlassor beieingeleglom
GEangschalthebol nicht slngeschalte! werden, Grngschpiihabal zeerslin — 0 —
Stellung mringen

Eldhoberwacher

Der Gluhbbenvacher dient zur Koniralle-der Vorglihenlage. Er gioht in 5.—]—.5‘"_
siellung — 1 (Rasle) des Elahanlai-Zegschaitzrs. e

Gangeshallhebel

. | unsynchronisiar 7 20 06.und O 100 06
BehaEMRld | chranisiart 13 B0 08 bis O 120 09

nme
Bild ¥

Do i Gang ist bel beiden Avgithrungen fir Risswarisfahnt gesperrl
Bel der Synthion-Ausiihrung sind dar 1. und 2. Gang nicht synchronlsiant

Gruppenschalthebel

} M- = Rikckwirlsyruppe

Echattoild £ = Zwischengruppa = lanpsam
[ M =HMormalgrugpre = schnell
21338

Qrld &
Diz Gruppsngznaliung der Yarianlan SKULD und SULD ist synchronisicr [
durch |51 85 méglich, wihrond dar Fahrt vian far — Narmal in gle Melscnan-
gruppe {zeamsil — langgam) unn umgasenil 20 schallen. Das” Umsshalien

von VonwErie- aul Rickwirisizhrt darl nur im Stillstand eriolgen. .Y

FuBbremehebel — links — und FubBremahebel — rachis — [Bairizhshremses)
dwaigadalbramsr. Wirkt hyarsulisch 2ls Fafie- oder Lonkbremss sul die
Hintzrreces. Dei Stralenfahrisn missen beide Pedale mit dd‘rn»Enr.e*rr.st al %]
varriegell wein, damit bel Belatigung die Gremswirkung glelchmaBig auf dis
Hinlerrader dbertragen wind: Zur Unlersilizeng des Denkvdrgengses bei Feld-
arzeilen ader brim Rangigren kimnen dic Fuhssabnach Lisen des Sporr
nebels sinzeln botdtigt werden.

4

e s . IS SR e

Achiung! Um Unfalle zu wermoldon, Lonkbremsen nur feinfihlig bedlensn.
Dic Lenkbremsen didlen kelneafnlln bel elngeledqier Diffarantial-
sporre. hoheren Geschwindighoilen wnd SieaBenlakrien benuizi

werden.

'S )
18, Fuldrahzahhversiclibcbel

Esi Slrafanfahri-srialgl die Drohzahlverstelhomg mel dem Folhabel, Dok
muf der Handdrahzahl-verstellhohel in Leerlauizlellung stehen.

16, Zaptwelierzchalihebel

s alngopragicn Guechwindigkeitan im Bnopt des Schallngbels brachicn
Dangsund D00 = S40und 1003 Lipm

D13 0s 00 U

Zaptwellankupplung (Varlanie — F <)
Das Cinschallan der Zaphwalls dart nur bel ausgoriceter Zeplwealizakupplung
erizigen. Zum Audskuppsin wird dar Fudhaoal 20 bis zum Anzchiag (2 durch-
grorockt (O] (Gild 9] und nach ginsr Klelnan Fause cor Schaflhebel f1“] dei
Zapiwnclic belatigl.

20. Kupplungsfulhabel

Fahrkupplung [Varianle = F —|
(SHFDI

Zuim Einlegaq des Gruppanywahl-
lreiais, Ses Anfahrganges und zum
Gangwacheal wahrend der Fah,
wird doer FuBlebal (30 Jurchhge-
druckt. bis sich ein fJoklbarer Widar-
siend beomerkbar machi, was oo
getanr dem halben Weg (&) dues
Kupghrngstufihchels antsprichl
Cann ®ann der gawinssnia Er.r“._-.
gingelegl wardan




Fahrkupplung (Varianis — U —
IHHI.II,_I'_;I:-

Zum Eilegon des Gruppenwihi-
het=ls und tum Schallen der Fah-
fanga wird dor Fullhebel (330 bis
Zum Ansching () durchgedickt

1. Unabhangige Zoptwellenkugglung
(Vareanie = U =)
Durch die won ' der Fahrkdpplung
umabhangice Zaplasilankuppiung
kann dia Zoplwella bei slshons
dem ader lahrendem Schispgar i
ndor abpeschnlbof wasdar Sig wing
mit dems SchaliRebol [21) botifior
Zum Einschalion [A) der Zapfwciia
wird dee Hebol angezogen umd sin-
gargslet (Kl Wech ainer klalnen
i 1 E Fauze -.-ir-_l dia  Zaphacila  mit
Habel 119; einngeachalte:; Habal [21)
. dann winder nach vorn filhran 3.
Lum Wendeno mil - zapiwnlisnangelrictanan Arbnitsgerdlen  mub bei der
Varianie - F — die Zapfeslle zusgrschalet werden {Schalthabal gul — 0.
Dei der Varanle - U — wird dar Hebel 121} zurickhgezogen und in dic
Ristz — B — eingelagr, ¥
Bri Wichlgetirauch dar Zupiwelle, Zephwalenschallbebel {19) Lo ausgariick-
ter feplwellen-Kupplung (21) in — 0 — Sieliung brirgen.
Habal {21) dann nady varn - W — godiishan,

22, Zchaller 10r Geblase bel
Kahing

23, Warmlulidissen (Heizung)

24 = Hanghshel fir Faziaell-
Brafse

23 = Steuernchel e Regal-
elewergarnd

26 = Differontiglepare

27 = Echalthgbel [ Kringh-
gangE

24, Handdhabel ior Festsiclibremss i_|'|7.'||'||:|||||}|!'|:'|i-:|:|
Haridhebel zum Fesistellan dbs Sahie ppira. hachzichen, 2om: Losan dar
Brams2, Hebel mchbz dreherrund nach anlen flhien
EZrauerhebal flir Regelstoucrgerat

{ :
Mt dem Sleusrhenabgird dis Arbeltstiele oder -Hiahe dor Fegothiydroutik
I':'il'lﬂE'EtE]“.

W

26

Diffarantlalggarre (Ausglaichnetriabesparma)

Sparne '.';'_'tf Gerlralt van ungleidienddigen - SchlupF der beiden: Hinlarradar ain
schallen. Der Schalthebel wird mit dem Fuld Belifigl Sperre wollsizndig oin-
raston-Dehit/bereils min FBad . derck, mufi zum® Einschallen die Fahreuppliung
aus- pnd langsam singrriicks werden. Dig Sprrmo restet selbstitig aos, wenn
gerHebel lxspelassan wird. (Evil. Keppliung kire ausriicken.)

Achtungl Die Differontlalsporre dard nur iUr Geradeausiahrien benutzt warden,

3. Bchalthebel fir Kricchpings

Y IT"EE Ein- und Ausschailan der Krlechganggrepps dar! nur bel -getrennisr
Fanrsupplung und stehandem Schlepper artolgen.
# = Krischganggrupze eingeschallel; N = Hrieacganggruppe ausgeschiallel
fchlung! Erschgange bzw, Kriechganggroppen sind nur fir Arbeiien sor-
grschen, die keing groflers Belastung des  Echiepporneheenrks
arfordara Hiaruntar tallen 70 B, Kulkorarheiton ofor der Betrich in
Yerbindung mi Zeplesllanangairianenen Arbadsgomaicn, dla eing
geringe Zugisistung erlordam.

Inbetriecbnahme des Traktors
vor dem &nlassan des Motars alle Schalthebel in Lesrlasl=ieliung bringan: Krall-
stadteorrat Eharprifan. Die Handbremss mel angezogan sein.

Anlagsen beil pormalen Tempe-

raluren bis —12°C

1. Handhebel (2] der Drehzahl-
wvarsheHung ad 1% Last brin-
gan

#. Zundschilkssal [3) nach rachis
In #osltian — 1 —drshean.
iLadekantmlisuchte — d —
gl wnd  Oldruckkentnl-
leuchie’'—  — rol mogsan 2ol-
lauchtan.) Zar Schonung der
Ealterie Fahr- IEE':I Lnd Zapf-
wallenkupplung (&1} aws-
Kuppain.

i)



e e L .

3. Kropf des Anlalirugschatlars (130 Dis Tuin Ansching hereesziohen: Mad: &i-
springen des Mobors Knopt dee Anledzugechailers sofort loslassen, Anlagear
fiie bei lrulencem Motzr beléitigan,

Falis dar Motor nach 18 Eckindon nicht ansprngt, KEnopl laslpssen und gon
Aanlgdvongang wisederholen.. 2wischen den Stanvarsuchan elne  Pausa won
g, 1 Minubs sinlegen

Anlassan bel Tamparaluren von =12 und telar
1. wund 2. Wie vorher neschrleben (Hendhabeal evik aul Yallnsl)

& Knopl dee AnleBrugschallors (13) e zurersien Aaste hersuszichon g oo
I tinuts rasthalten (vorghihon), Giiihdsersachar (111 beachien. T

4. AnlgBzugschalter big zum Endanschiag herausziehes (Aniasser wird singe-
schaltath. Sobeld sich der Molar mit ocigener Eratt drohl, Knopl sofart l0elassen.
Bal nlcht glalchimabig laufendem Motar ogsr bel 5iarkar Rauchenivwicklung st
a8 voreilhall moch kuree Zeit nnchzuglihan. Dezu den AnlaBeligschalier was-
sehilg bz zur 1. Baste berauszichan.

Allgemein

It dor Mobar vom voressgessagenen Belrick noch warm, braucht bei emedtam
Anlazsza nicht vorgsgiing 2o werden.

Zur Schonung der Badarie mUB 2wischen den Starbeorsuchan gine Kurze Fause
von a1 Minuts ginoslegt werden. z

Soll der Traxlor fangerc Zoit sbllgalagt warden — = B Uberwinlcrung
muid ar nach dai Angaben ad Seite 77 behandall werden

Cer Zahnkranz am Schwungrad ist bei Umgohungstompsraiuren unler — 230
ovil. nach ABnahme da2s Anlassocs dusch das EBitrelloch van Zeil 2d Zeit il
kZliehastandigam Fail, & B. BoscheFett FT 1 % 31 fu achmieran, um das walls’ )
Sinapuren des Anlassarritzels 7 erlaichiern, ;

vy

Fahrbetrieb

Anfnhron

a) AUSKUSDEin.

by Gruppanwahlhalel ndiz gewinschle Gruppo amiegan

t] For Transporifahricn Gangschaltnebal in gan der antahrlast antsprochiendan
Gzng cinlzgen.
Zum Argalizsinssfz den der erlordasdichen Geschwindigheil anisprocherdon
Zang wahlen,

21 Mosordrahzanl srihohen. ugplungshuiBhebs] lznpsam rurackrchmsn und
glelchzalilg die Handiramze 1dsan.

21 Nesh deny &Anfahran Tud vom BEupplungshebel nchman,

Aghlung: Dic Kupplung nicht ldnger schigilan lasean, als zurm eloblreisn An-
lahren des Schleppers erforderlick ist.

‘Autwaraschallen

al/Auskuppaln una glalchzailig Drehzehl warringens,

Bl Bshabihebel in den nachathaharen Gang einlegen.

¢l Einxuppsln and Dreheahl arhahen.

surfckachaltan — nichtsynchraonisiaorte Ausflhrung
a) Auskuppein und don Schalthabal in Lesrlaulzleioeg bringen

=) Wilsdar sinkuppain und Moterdrelaahl mit dem Fulthebrl kurzzaiig erhonhan,
sehmail auskupesin und d2n Bleineren Szng einlegen.

¢t Einkugeain wund Drehzahl erhohen,

-

Das Schalien vom Varwirts- In dan Rllcswarsgang odsr amgekehrl darf nor
bei sleherdem Fahrroug arinlgen,

Zurickschallen — syrnechranislartz Auslinrung

al Avskuppaln vnd den Schalihebal  mil wichlern: Druck in die Schalikulisza
das nichsiklalneran Sergss sinlagen.

bl Sinkuppain und Orehzahl sthihun.

Anmerkung: -

Dia YWan! ces richiigen Gelrishaganpes isl won den Arbeilskedingungsn ab-

Rangig urd mub dein Fahsas Oberlaseaen weroen

Ezi Talfghrlen mit Anhdngelastan rechizaitly den Klainaren Sang alnschalian.

Im Gelglle nizimeals auskuppeln und schalten (Undaligatan]

Bergab michi schnelier lahren als =5 bergavl gehen

wirde,

Bael Berglehrivor Beginnder Steigungauiden arigrder-

lichen kieinearen Gang zurockschaltien.

%




Achivng

Zum Einlegen der Fanrginge und zur Esizgligung der Gruppenzchaliung muf
diz Fenrkuppiung wollstandlg $sirannt wardan.

Hinweise zum Schall=n des synchr. Getriebes
1

20 Gangschallhiebel oichl umklainmenm, sondern win bal ainem PEW mit olfenar
Hznd belitigen.

Fanranirisn volistindig suskuppaln.

a2

Soim Gangwachsal den Schalihebe] picht mickartin einschalien, sonderm dan
Hahol andriicken und ginlegen,

4. Im Iniere=aa der Labansdauer dar Iynchognidierung wird dringend  empdoh-
len, das Zurdckschelten eul den niEchalnisdiigeren Gang erst'dann vorzu-
nehmen, wann sich die Fahrgeaschwindigksil <o Schieppers berefls soweit
verringart hal, dab sie fin Bereich - des miedrigeren Ganges licgt, Scim Auf-
warlsechallen izl sinngemzE cu warlaliren.

iRite boachtan Sla dis Geschwindigkeltstabalisn Seite B B und 10.)

Anhalten
7} Fahrgoschwindigkeit verringarn

b &uskuppeln, Gang- und Gruppenschalthebal i Leerlaul sicllen, Wenn or-
forderlich abbremaan, Handbhremse anziehen

[Bai Frostgoiahr Schlepper picht mit der Hencbrense lestatsllen, sopdenm
pinen kivinen Gang sinlenen.)

Abalellen das Molars

Motar aus Vollass nichi plozlicn abstalien, sandam noeh Kurz zum Temperalkie- -

ausglalch im.niedrigen Lecrlau! woitarfauten lessan.

Oann derr Knopl des Absiellzuges [(£) Gild 12 — bis zum Anschlag herauszichan
und lesthalles bis der Molor sBlisleht. Z2ondschiissel ool D ader P ostallen und
abirielan. }

Bereifung

Der Luftdruck in deonc Beffon sofl saglich gopridt-end, wann ndtlg, - barlchtigr
werdaon.

[ar Beltengruck sali belragan: aul deay Ackar- aul der Slrafe
WagderrEder a0 20 Atk
Hinterrgder G FR 1 RN 3 =
Hinterrader & PR I i e 4.3t
Hinlerrégdar — bei Begelhysraulik 1. et 1,4 &t

0

Zu nindriger Lulldrock 1dhrt Zum Wandarm der Feilan, 20 Gew'etsbrichen und
Schlzrchschaden. Fahren dhan Lyl zerston die Reilan und 10hrt bel Stob-
malasiung zu Gewebebrochen:Zd hohar Lultdrack besintrachtigl dis Zugkrait
Michtin ausgeizlirensn Wagenepuren fanran

Bei abgestellicm  Schlepper sind die fsHen gagen Sonnenbestrahlung zu
schillzan. Eingrdrungeng Framdorper wie lagal, Klaing Sieine adar derglalchen
entfgrngn

Bei langerer Estrisssunterarachung sind die Heilen win 22t z2u Zeil nachzu-
pumpen oder dar-Schisppar nrlzibodken.

Esrilungexombinationen sena Techaische Dalan.

Ballaslgewichla {auf Wuonsch|
Zur Ernanung des Schlepporpewichles $onnen zusgizlich Bellasigewichis am
Yorderschslagerbock und an dir Hinkerr&der engsbaui werdan

O B0 06 und 2 100 06

Am Ynrdorachslagerbock S50 kg (11 mal
ja G0 kg) 1) Bei Rangierkusolung 3,
B Ssick

Bsi O 13005 konner 15 bow, |8 Go
wichle angebaul warden

Hintrrrader auban:
for Spurversieliragar . 13&kg
Al kg
AR Rn
EOf kg
pE23ENRT 2L Ga0 FE‘!GF-"F-
DA 14 34, DWW 14 % 50, DWW 16 x 34,
O 20 26, W 14 L= 38

ior Scheibenrsdder 0 kg
330 ko
445 &
ey |
—assund pu den Felgen
CAV 14 24, DWW 14 & 530, DW 16 £ 34,
D 30 = 36, W14 L % 3B

Oie Ballnstgewichle sind avdy Mo die
Allradmuesiabrang vervendbar.

i 14
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Wagzueriallast

Ursbnangig won den Salfasigowichien kinnen Tur Erhdhung des Hinlerashs-
druckss dic Hinlaeraifan mit Wasszr geliibwardan

Zubchir:

Komziniertss Wasseriil- und
Enllesrungsvenitl (Hanpueor Maws),

g2ild 15

Einfiillen des Wassars (Gild 18]

Sehlepper aufmocken und Fad grehen, damil das o0 auchwantil rach oben
Lot venfilsinsalz herausschrouken und  dase Wasserfllbeentil aul das
Sehlauchventil aufschrarbsn, Wessorschlauch anschliabon und 5o wiel Wassar
sinleuden lasson, bis 25 am Enthifungsrdficchan — L — soeatrith Anschliabend
Whassarnlventil abnelimen, Yenfilpinsalz einschreuen und den Aeifen bis Zum
vargeschriesenen Drosk aulpumpen.

e, -
Tl b
1_1 ! ‘Jﬁq'

Bitd 16

Enbigaran der Beifzn [Bild 171

Schlepper hochbocksn, Ventbicinsalz heraugschrestsn’ und Wasser sbieuwien
muean. Zum volislandiqen Entlegren kombinigsies Ventl sufschrauben und Lub
“myffiilien. Durch den Druck entwaicht das l2lzle Wasser us dom Enlldilungs-
rohrchen, Anachlizdend oss kombinierte Venlll ertiarnaen, Ventileingalz aln-
srdiraubien Und Aelten bls zem orforderlichen Druck aulpumpan.

b

oy e s

G

Was=erliliung Im Winter

Bei Frostpainhe isl dem Wassnooain Frostschulzmitiel beizumischan, woil aanst
dms Wesser grefrierl und die Railen Zerstort wordif, Chigrmegnagium isl 2in
sohr gl gesigneles Frostachytrmitel,. Diz Mischung witd in alnam groderen
Sehdller vorgenommen. DS Chlormagnesium mul dem Wasser unter siandi-
gem Umrihen hrigegesen werden, Hach vallsiindiger Aullasung wird die LGgung
it Hilla ainar 'F'IJITIFIL" ader alnes ho :'||':|L'\IE.':B||';I,'."E Eimers it Sealaucn eingaialie

(Dig Hanowece r..1a|.-'s," {5t zu beziehen boi der Firma BHA Meatilabrx W, Frit
i3, Miithaim [kain ], West-D2ulschland.)

Cawlchtserhihung von Ackerschlopparreifen durch Wasserlllung

Beizpiel
N | ﬁ-.nqcbch.'. mar Fsrealung
dar Fremtadin 2l Ssung F:'f‘_‘!_"'_':';‘::'&ﬁ'm
- i el Gewichtanrhohura TRe :
) 3 E""T& o G § Flwifan cundn Badayf n Riungo 2Es Frg':f;;ﬂ:‘:f-
Whasaorldlong =a. ki Chiar- ecnoligion lsung
g TASTUM R TE T ] P
o kg | Liter 3
14—20 24T 101 174 5
14—34 24t 103 184 FLi )
15030 | 255 121 207 323
15--34 | 320 130 | J10 AT

Waltore Angaben kBnnen den enisprechendan Schriften dar Beilenindusing
sninnmmean werdan

23




Spurverstellung

Hinterradspursarsieliung

Hifd 19

02545

D EDDs

Do Scheibenrddorn wird die Spor durch  Umdrshen @20 Tader von HI =
1620 mm aui H 18 1 7250 mim arwes e,

D100 08 und D 120 &5

o HIl = 17200 mm auf H 11 12 mim,

f [ |
Filr wailere Spurverinderungen warden Spernveratellrider verwandel, ':.iiu; Spur-
weilen woen 1520 bis 2080 mm &2 B 3006 und 1720 bis 2120 inm bei B 10008 und
D 130 06 zulmssarn. | )

Zur Werbeessruny des Gordteanbaves und der Lenkdahlgksil B2ing PHGgen mit
grobzn Arbeilsbreiler - inshosonosrs el Aulsattsiplibgen — sk 24 ovockmilig,
die Sgurweiben 14620 mm hew 1720 mim ze verwandei.

Hel Transpori-Arbzilen erlavben dicse Spurwaiion uan;a-.‘nv;énﬁlirex&n Machlauf
auch braiter Anh&sgereifenin der Fahrzann 427 Hintemader

24

| Baisplel:

18441

F Eild 20

25

Gei dan vargenohinen Bereifungan

kifnnen nachniehnfida Spurdeilen ge-
walill wanden
D100 06
iriel
O a0os 0 130 0é
Sgur1 = 1520 mm =
Spur 2 = 1620 mm 1720
Spurd = 17230 mm T2
Zpurd = 1420 mm 156 mm
Spur® = 1930 mm 2 mm
Spur i 2020 mm 22 mm

Dei dar Verstellung ven Spur @ aul 3
und won 4 auf 5 mussan dig Hinder-
rddar wan ginar S2ile ZUr angonen anss
guwechsell wardan,

[Fiell fur Lauinzhiung beschleng

A Sper 3 omul die Madschdsssl gs-
draht worden.

tach jeder Spurversiellung missen dia
Sachskantmullern  der Raderbeiessi-
QURE gut ancesogen wardan.

Hach ca. 10 Betr,-51d, sind dic Mulfern
nachzuziehen.

==




Vorderradspurearslallung D B0 06 wnd D 160 OB

Zumn Murstollen  der Spurwelie -muB der Trakler vorna nochoebock] seerdin.
Die beiden Kiemmschravban (£ vnd (3 der Bpurslange worden qaldsl und Jin
Echraubin (31 herausgerogen, Mech Entfémen der beidon Halteschrauben (i) jo
Spite der Teleskopachss, kdanan dis Vorderrader mit ¢an Fsuslamnen — snl-
sprechend dor gowinschion Spurwelie — zuz der Mittelechabiicks gezogun
werden.

Bz 21 Gild 2

Die Bohkrungen Im Favslann haben alnen Absiend van S0 mm, 5o 228 bel Ver-
glellung wm eing Bohrung suf jeoor Ssite aing Sperverindermg von 1000 mm
erreicht wird, Durch ¥ergleich dor frelen Bohrunges auf jednr Soite’ kann dis
gaienglaicha Versisilung duerpridt wardan,

Cui Beroifung 75020 cder 11-24 konnen nzchsichends Spunvalien gewEhll

dizriz
il j420 — 1520 — 1820 — 1790, — 1520 — 1820 mm

Dic Spurstange ket aul feem awszichbaren Tzl im Abstand von je 100 mm it

Keorhan wargehan, die eine cinfache Anpezsung an dic jowsilige Spurwelie er-
méglichen. Zur Fixierung dient gie Sohraube G :
Hazn erloigler Einslelhng wardan diz Hallassimmben {r wiegas BngBBL.:I. |_r;|d'
dis Muliern gul festoerooen. Bat der Spurstangr gie Schraube & eingelen und
diz Mullem beider Schrauban wisdas lasiciehen, ) W/

Eei der Cinslelung der Lankzlzage &) mulk darsul geachiel werdendal dor
Lankeiockhabel (71 el gerade slehenden Vorgarrgden |5|l:l!=|I=.|.'I_:.5r senkrecht staht,
de seast die Lenkfanigkeil beeinirdchtigh wird, Zur Fizierung der Lange dienan
die beiden Klemmechrauben. Die Verstgllung: arfolgl wie/bei 820 Spurstanga:
Mullern dor Echrauban (3 end (3 85en, Schraube (5 ealfernen uns dan Stangan-
sinsatz entsprechend herauszichan. Mach erfolglem’ Anpaszsen wardsn die
Fiemmischrauben dei Lenkstange wiader gut angezogen.

{B=i Allradrnirlel el diz Vordorradspur nicht versiellbar,)

2

IES

Vorderradepurverglellung D 130056
- :

O Varstalfung eraial sinngemae wis
i O B0 O wned £ 160 05,

Erim Hochbockan () der Vorderachsg
It |@doch darawl zu achlen, dal dic
Elnstalischlens (%) der Spursienge nichi
auilizgl — Plail Mach erolgler Ei-
shaliung dis dMulierm der Schirauian -:_i‘."
imd O wisder gul lestzishen.

Oie Cinsleflung der Lenkstange wird
win bl 080 06 oeng D100 06 beschrie-
e durchgrlihr.

Bild 23

v ‘Warstalibarer Fahrersiiz

Blld 24 Eild 25

Der Fahrersiz kann der Groltg und dem Sewichil des Fahrars angepalt wordon.
Dic Einsicliang aralgt 2o helasteiem Sitr (Fahrar aufgesessant.

Wird der Hebal & Al angehebkean, kann der Silz mach vorn ader fanlen serschoben
werden (Raslen — A — .

Heoal anschlieBand wisgdar sinrasten .
Hach Lisen der beldan Fligalmuitern 3 kann disz Rickonlahne m der Hods

warstalit varden,

i)




Die Singtellung der Fedeneng (Ferrergewlchil arfolgl mit der Hendschraube {00
Die Federung 15t richtig elngestsdls, wenn sign dis Spitzen dar Markisrengan (3
bai balgslatem Sitz gegenlinarstahen, .

Das Sizpaolslor -xamn zum moquemen Aok md Abstegen pach oban geklappt
wardan, |

Hohenverstellbarer Fahrarsilz

Mezn Lossn der Hlammssrauban I:E_:I
kgnn dar S0z in den Rasien (F} aul die
erforderlicha Silzhaha E|I'IQBE|.-EF||. Wei-
dai.

Das Fahrargaowicnt wirg mit dar Hand-
schravhe (1 elngesielll upd st im
Slchtenster (73 ablosaar

Die Yersleflung der Adckenlehne und
dis Verschivhon der Sitzpladc criciol
vt birim normaien Fehrersiiz,

i3

_—

R

DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

{Kraltheheranlags) .

Mit dam DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM Rann dee Lalslung. g Schleppers
oplimgl ausgemizt werden. 0r des Arbeitsgeral im wesontiichen vom Schieg-
per getragen wird und damil Jis gastmagliche Uberragunn der Motorkiolt nad
die Triebrader arfolgt
E= stehen 3 Funkdionsn dor Regemiydredllk zur VerFigung
o g Fugkrabregelurg
. by Lagercorelung
£1 Frelgrng (Schwimmstalivng)
2in kéqfan gsm Sinsaks des Schleppars und dem vorhandonan Garat entepee-
chand gawahit werden.
Anlicrder /st der Anbay bis zu 3 eitfach- odar doppelwirkenden Zusatzsieusr-
grsiiten zum Batrlab won Anbau- und Anhangegerdlen mil eigenan Aroeds-
zgéliq;,{«-_a.-u mdgiich, e Bodisnung .erdolgt bequem mil der rechien Hand wvam
Fahrrrsitz aus.

y odur Erhithung der Hubkralt des Kraflhebers sind Dalm D BO0E 1 Zusalzhulb-
_zylindgr und bei D 100 06 ung D 130 06 jo 2 Zusalzhubzylinger cingebaut {Z).

Dapae O 100 06 tngd D 120 05

Gild 27 Bild 23

furch din sich hisraus argebenden ohen Hubkradts ist die Selrlebssichariail
auch bei seiyerzien Garainn gowahrlzislat,
Hubkratta an den Kopgafpunkien der untizren Lenker:

O BODS bie 3300 kp
S{0I05= |
D006 = | ES00kp

2%




e —

Bild .29

1
o=

= Oberer Lenker

= Varsluflvorrickmng fiir rechils
Hubstanos

= [Hubarme

= Hubstangzn

= Embilisicrung fur unters Lenkar

[ e

& = intora Lenksr

T - Anhingeschisne

A Abwaiser flrunters Lenker
4 CGelenkkop!

A—B = Roppelgunkle Mr Arbeils-

gariia

T

Austlehbnrs uniere Lenker [aof Wimsch|

Durch die guszlehbaron untersn, Lenker &1 wird des Snkoppeln der Arbeitzgrrals
sohr erleichisrt. Dsr Traktor broushi picht 30 gsnau an das anzuschilalbends
Gordt herangafanren werden, da durdh die Auszlahbarkeit und Seilznbawaglicn
keis dor uriberen Lenker goniigend Spishraum zum Ankapaaln vorhanden gl

buszishen

Sicherungalascha (0! so drehen, 488 der Kreizsbagenausschnill (I dem Holzen Y
gugeniberatshn Dann Bogel () anhaben und mit keidtigem Zug das AL szlahendn
zuriekeishen (51, 15t des Gerdt angeschlossen. den Trakior kurz zurlcksinfen
damit die Auezizhanden wicder einrasien. Sichorungslhesche (1@ nach. gnien

drhaen.

i




Eralihieber

1

= mohoE ofapa

=

b=
0=

A

Gild a4

Zur Baachlung:

Bzoi maltsr Willerung Motar nach dem Anlassen elnlge Minulen mit niedriger
Mctardrehzahl laufen lassan, damil das O der hydraulizehen #nlage emilaulan

und slch abwes erwirmen kann,

Slauerhebe! fiir Begei-
aleuergarat
WorwEiilhohal
Eugalesleanrgarate
Endplatle
Aegelsteanrgoras
Hydraulikalfiiter
Araltheberblack

Hubhéhan-Segrenzungs
hatial

Gebar (D G2 08)
Anfznrungspunkin

for areren Lonkaer
Geber-Dockicrimg

~=/Veratellanschlag

= Kichtung — Eeban
M Richlung — Senkan
Fruigang
Syelemwahlihiabel
= Trensportsteilung

Ein cingebaurdor Senksiromregier regeli

Sleusrhebel

il dem Slounrfiebel W1 wird die Ar-
Dalgtiale das Heraban iin Bpdan bz
dis Hohe (her dam Beden singenlail,
Dar Werstellanschlag — A II|I|'-|'I|I|I|I'-'-|'IlI
des aintachs Wiadariinden der alngo-
stalien Tiete odear Hzha, Daer Stouor
hebal kann durch aabliches Abdricckan
iber den Yersiellanschlag himwog nach
untan. vnd oban gofGhrt waordan, Das
Ist notwondig, wann withrond der Ar
beit mit der Ernd nechgoragoil wardan
sl

Wird der Stauernobel H 1 I Stellung
{Transporisteilung)  gabrachi,
kann =as in dar Dreipunki-Kupplung
hgngende Geral transporhiant werden
Ein Azsinkon dos Geriles wird saiors
winder missgeglichen, solange der kin-
for laust

s
el e,

— umnabhEngig vam Gerdglegewidd —

dir &bsinkgrschwindigkeit dos Arbeilsgeridles.

Var dem Abstellen des Maolors, Gerdf auf d

e Rogelfunklionen

=n Boden absenken.

Cle Wenl der Begeltunktionen srfizigt mit dem Symtemvdihibabol = W —

1. Lageregelung [Fogilian-control)
EystemwEbibatal in Pogition Lagarage

ung—L—.

Das Arooitsgorat wird in der Deeipenkl-
Hupphmg ydralizzn in der Héhenlage

gehalign, die mit dem Steucrhebel
—H 1 — am Sregmenthogen cingesicll
WITOIC

Es behalt die pingeskeille Hahenlage
hzw, Armadsticds boi. Diose kann mil
dem Verstellanschlag — &
worn

trslgolagt

Dig Regelung nech Lagae™ iskotiir Gee-
ratg ohne Stlitzrader sg6r dergl, goeigs
not, dicin der DreipunktKupplung gas
tregan werden, icdoch nicht oder nur
wrnig in den Boden vindringan,




. Zugkraltregelung |Dradt-control)

varatihibahal = V— in Position Zugirafiragalung =& =,

it dem Sieperhigbe! H Twird nach dem
Einselzan des Arbcilsgosiics die gu-
winschie Arbelisticle cimgesiellt. und
mit dam Varsiollanschlag ~ & — Fxieel
Dig - Brgotung der Arbeitstizle ericlgl
crtsprocnond der mit'dem Steusrhabel
vorgenommenen Einslellung selbalbn-
dig nach dem: Zugwiderstand des Bo-
dens,

Der: Weochsel won Logo- In Zugkratls
regatung und vmgokehri darf nuer bei
abgasanklam Gcoril erfolgen [(Sicuces
kebal H 1 In dig unlersia Endlaga brin-
gen).

Eild a7

3

Dic Zugkrafiregelung komnt (e alle in der Dreipunkisepplunp getreagensn
Arbeitsgerale in Delrachl die ahne Sidtzrad ader dergleichen im oder auf dem
Boden arbeiten und sine nech Maglichkeit gleichmaBige Arbeitstiels ginhallen
sollen (Pleg, Crubber ugs.).

Dar ertergarlicha Tiargang wird wor aginn ger Argslt slngsstalit Skauarhebe!
H1 o Sieliung . Frelgang® —F— prinoen. Antahren - — wng gea  Gardit
sowell in dan Eooan einziznan lassan, dab dis gawlinssnia Arbeitsliste durch
Varatsllen das Steuarhabels in Rlchiung — Haban — singasiolit wendsn Kann
Mess Hebalstallung mit dam varstalianschieg fixleren, fum Machregein mit

der Hand bel Sodansirukiurandarungsn kann dzr Stevsrnszal durch ssilliches

Abdricxen uber den Anschian ninweg getuhr wargen
Withrund der Arbeeit Sorgh der RBegelmachanigntus dalis, dad avch bep ur-

wioner [weliger] GodenliEctie eime g|EIL’fII:'IIHEIQE Arbslzlisle amgahaiten

wird, wenn fer Bodenwidarsland nicil 2o slark weachssil

Freigang {Schwimmsiellung)

Steunrhanal H 1 auf wsieren Anschlzg am SlEuersagment hE R ‘bl\.I‘iI:EE'IL
Fibr . Fraigang® kommen SGeratz in Bairecht, gle mis BlEBﬂim FE?ITEEG'E"
oder Huten' gul dam Bodan gefuhrt werden (2 8. Drillmaschinan, Frésen
HENR \

Ex izl pede hydr. Funklion ausgeschalisl Die Drmpunkﬂ{upplur‘g isl nech
whar und wislan Irei-beweglich.

e
Das Arbeitsgerat kann {egoch durch Betatsigen des Stouerhebels bis in dic
Trensporstallung ausgehoben und auck wicsor Rhgessnkt warden.

34

Hahenbagrenzung der Anhangeschisnn aul Hormhihe
LS .

fien oo iare, ainachsiga Arbelts-
cardla nn dor Anhiingeschiens eulge-
sattell. mud dia Aufwarsbisogung der
unizren Lanker bagional worden. dm
beihacklassigem Gorde eln Hochichia-
gen zuovermiiden {2 B, Hoohd k-
prossen). Higrzu  wird  der Hand
hiebel 55 -Bal tivdster Slaniung der un-
teren Lonker hachgazogen, nech hinten
gidreht- und wicger singadribcat. An-
sthli@icnd dern Siceschabel —HA1—
dul Heber® stellen

Damit warden dis unteran Lenksr bis
Morm:Ankupplungshohs angshalan.

Hilg 33

Zum’ Eatriageln gsn Sleusihebel bis Anschiag — Ssnken — fGhren. Hebel (&
LA ‘?I?Hlﬁﬂhﬁrl. Zurlckschweaxen und eindracioen.

Wichlig!

Dis Setatigung dzs Hebels (5 darf nur bal vollstandig abgessnkion und still-
gieh=ndan wnleren Lénkern nrinigea. Schwara, deichzellastipe Arbritsmaschinen
sallten nach Moglkichkeil nichs an dor Ackerschlano, sondern am Zugpandel gder
in derAnhangarzupplung angehing? worden

| Einslzllon der Geberempfindlichkcl: hel Zuskraftregalung

&0 08 [(Oberfenxerregelung)

Dig wocasgisoliigen Zug- wund Diuck-
kraflo bai ZugkraHragalung werden vam
oberen Lonkar 371 aul die Gebarachwin-
gqo & — 1 wan hiar Ober das ﬂBgBl-
gustings () suf des Reogelsteusrgerdl
abertregen. Dla - Geberschwings izt mi
winer strrkan Fader abgsstlnzt, die Ul
Zuy oder Druck beanspruchtwird, Durch
Einhangung des aberen Lerkers in nine
der baiden Bohrongen £F) oder (31 kann
die Ansprechempiindfichkali den gege-
beqen Yerhalinisson angepaft warden
Gohrung {3 weniger emplindiich
Billa 38 Colirengen {il - ampdindiich




Alz grobe Brgal gilt, dai der Gebar nicht sam Droce- oder Zuganschlag (F) biok-
kieren darf, da sonsl keine Begslung aerfzigt. In dinsam Falle mull der obope
Lenker in dia weniges emplingliche Hohrung singeseizt warden.

Gipiches gill guch tir den Fall, dali die Regelimgdiss 2o schnall aufsinandar
{olgen und vom Fehrer als starend emplondan wesden

Im Allgemainen gilt fior die Authgngung Js3 oberen Lonkams:

Bahrung (01 = Tir normala Argalion oder lzichie Arbeilen mil schiseram Garat
Dohruny (31 = ldrachwara Aroalicn mit leichiem Gerat

Hainasialla darf die Einstellung ¢és Regeigestanges () varandart worden.

Zur Schonung dar Ceharleder (51 bel scheveren Anbrgerdien mil . Sigensm
Fahrogestell kann dis Gsbarschwinga mit dar Schraubr E‘! blockiart weardsn
(Schraube ‘5o oweil sindreisn, bis dle Geberschwinge an dem Begreniungs-
polzan ) anliegl)

Elnsicllung der Melwertalangan
D000 — O 130 A
|Untarlanksrreoaieng)

Lim bel schesren und =ichien Boden
glsichmallign Arbeilsergabnizase 2u &r-
2izlan, =ann an den Keb@etslangen
ging Mobbersichsveranderung  worge-
ganommen woerden (Bobrung 1 und 21,

Fir leichte Boden wird dor Mebwert-
hebel In dis Bohreng (D) und bei

Eﬁ.r'. 7 v :

Bid £

gasatzt

Achiung!

An der varm Wark lestgelegten Sinstellung dor Mefwertatangen an ®urks & darf
keine Vergnderieng worgsnomman werden: Sei Funklionssbbringsn durch Be-
schiadigunyg isl dar ndchsta DELITS -Kundendiznst T4 verslendigen.

gchwaran 34dan in dia Bohrung (3 ein--

Einstallung des Dralpunkikupplung

Fendalonusgiaich Hir breile Garate, dis
nul disin Bipden arballen,

Wardan Gordla mil ashr groles Arbeils-
praita verwandet (2 B, Drilimaichine],
xenn hci stasrer Anlankuig der Hub-
stangan an duen Hobarman Jwang dinc
Badenunehenheilen aultraten. Lur Al
passung sind die Hubstangen dar Oral
punkt-Kupplung mit glngm Pendaiaus
glich werselisn.

Bai- geringaren Unsberheilen gantiob
Im Allgamainan dic Umskeliung einer
Hubstanga. Bai groBeren oder Eber
des ganze Fald verleillen Un=benhei-
ten Is1 as hessar, wenn beide Hub-
afangan (links wund rechis) umgestellt
wardan.

Hegh Entfigrnen des Klappstediers ), Verbindungshalzea @ haraugziahan uma
~ die Viarkantzcheiben D) weonehmen, Bolzen &1 wicder cinselesn wed gleham.

prmaseas g i Hubslangen
J 1-...-__.;—_ . i

: ! Die Hubstangan (7 sind durch’ Yerdro-
hieii der Biihrongshilsen i der Linge
varztallbar, (A gleichmaiigs Varsiol-
lung achtan.

Damit kann der gesambts Huobbuseich
gar Dreipunkibepplung hoher oeer Ge-
tar grlegt weard=n,

Verkorzen =
grofe Aushagahohe, 7o 8 d0r Trans-
portlahrien, |adoch eringe Emzdgs-
Liela i den Goden.

Varangarn
aaringe Aushobohdhe, jedoch gro-

: Gerer Tieigarg des Acb2ilsgarates
Eild 42




Boim Filigen mit Saslolidgen wird dic
senkrachte Slallung des Plluges [seak
rochin. Echnilkants)  dercly VerkGrzcn
deer rechien Hubstange aingastelil

D=z erlelgl durch Veordrenen der Kur-

sl (E,

Dir: [ldl=g {5y diont zur Siceerung grgon
unbeabsichtintes Verdrehen, Yor dem
Belitigen der Kurbal diz Hilse hnch
zigtien,

Bel Brahpiligen migson balde Hub-
stangsn gleich leng soin

Verstellan das Oberlankers
Die Linge «fos Ohborlenkars (77 st ver-
slelibar. Durch dia Lingsnwsrandaring
Ramy der gleichmilics Elnzug und det
glaicdieEdige Texdgarg sllar hintersin-
ander  liggenden Arbstswerkzauge
1z Bl Pllrgschars] grreicht wardan.
Varklrzen =

vordarar Teil das Gordtes ilafar

Variingam =

kintzrar Tell des Gergles ininr

dei richlip gewahliar Einetsllung wird
das Arbeitsoerit (Filug) wahised der
Arteail parallel zum Boden gelihi.

Muttorn () antkonterm und Fiheungshiiise mit dem Kisbal (5 coisgrachand Sar

Tl

dreher, Muttsrn wieder kontern. Dicza Zinstellung wird zweckmaBg bei Enga-
bautnm Arbelisqarat vanganammen. ;

Achtunsgl

Gerat nach [edam Traneporl ver Stillscizan des Molors ablasson [Lnfaligaiznr.

Eeim Arbeilen mil dor Asgal-Hydrawlix darf gsich-aufier dam Fahrer piemand ol
dam Schiepgper belinden {U'nfaligztahr}. ;

{Bar Balishreraliz dienl nur zur Personenbatarderung bei Stralonfahr]

=

Spilonatnbilisiereng der unleran Lepkar

[l Hogrenzoig des sail-
lichan  Ausschiwankans

der. uniaren . Leaker ar
folgt  durett 2 - Spann-
schiidanar (1), din an Bok-
e unfel dsh Acharche
tern oofesligh alhd ' Bel

dar Bodentearbaliung
misPflug, Egge, Schaiben-
aggae und Grubber mis-
sen gie Spannechizasar
losa sein. Bei Tranepon-
fahricn mit  &usgenola-
nom el Garal wargan
sia festgurzogen, um ain
salilcches  Auzedhwsnken
— dar unbosen Lanksr zu
wirhinderin

/) Durch dis Siebilisisrungssigel (1 wird €8s ausgekobena Gerdt baim Transport
_gwrch Abssiieeng der untaran Lonker pogalzlicn geslchert.

Ezim Ankuppeln eines Garaies mossen die Spannsshlissor kse sein. Erabwenn
dag Gerat angekuppal iak, wardan sis, wann aplordsrlich, gospannt.

Ankuppeln ven Arbeltsgerdlen

1. Fahrreug rdckwErns méglichst ganau an gas aulzunshmende Gordt heran-
fRhren.

2. M dem Steaerhabel | Freigang” sinstailen

Kugeikupplungspunkte der gnteren Lenker mit den ontsprachendsn  Kupp-

lungszapten am Eerdlvarpingen und mil den Vorsinckoon sichern.

4 Cherlenker in dig crfordeilichs Bobrung der Gaberssiwinge cinselzen. Ober-
famker mil Gerat vorbinden und sichern. Richlige Lange oo Dherlenkers in-
stellan.

5 Gerdt in Trangportstaliong auaheban

LS

Achtung!

In Anbelracht der hohen Gewichle und das weil hinten feoendan Schwerpunkies
der [r dan wirtschalliizhan Einsale disses Schlappers 2u verwandenden Antiail-
gertile mul zur Erbaltung der Lenksicherheil, in Abstimmung auf das jeweilige
Gerdl, dar Schlapper mit ausreichendam Frontbailest versahen werden.

Eei Kurvenfahslen mul der Fahrer dic welle Ausladung der Geriile und s
Sehwungmasaen unbedingt beashicn,

a

WA




™

D E UTZ- H ITCH \ Hedlepung dar DEU'II-HITI:IH »'

Din DEUTZ-HITCH galahsisistot das mahelose An. und Abkiggaln aller Gerdle i
wvom Fahrersitz aus.

¥
Worausse LEumg dazy. IetpdeE ie aizunshmenden Gorbife mil akiam chlspra-
chanden. Anichlufrahmen (Gesite-Drelack] versehen aing, Evll, warhandene

Creipunkigerats kannen nachlzaglich dami ausgeristot wardan

{anbeuanizilungen und Anbausdize baj hram DEUTZ-Handlar arirngan.

1 = Schlepper-Dreinck

DEUTZ-HITCH
2 = Sparrhasgen filr Gerdie-

Dreinck
d I'sieskap-Oberiankor

irangenversiclizarg ]
2 = Auslasovarroiung

lir Eporrhaken e
5 = Ausldsayarrichiung

[dr Verregeiing des

Teleskap-Oberianksra

Birg 47

- Gemeinsamer Seilzeg Fir
Aluslisevarsichtung 3 u. 4

o

Zur-Arbail mil der DEUTZ-HITEH wing dig Anhangekupplung (3 abpekiang —

7 = Handbchal zur Est@ligung
oder besger abgenommen.

dus Sellzunges
Anhengsgscate kdanan bai angebmder (HITCGH® nur in der AnrAngekuglung
aufgenommsan oder an das Zugpendal anpehangt wenden Die Dreipunkikusslung
muH s aul Mazimalhdlye susgedzhiren worden,

B = Flhrungsralle

Eild 46

Azhlung! Ankuzgaln von Arbeitagerilen

Talasxop-Ooarenkar mil Handhebel (31 {Sild 26 entriegein (chiung — Drai-

Sei Dudiligung des Handhebals (7 darl sich niemand in unmilielbzrer 28R das
; ek kiamnt nach unien.

Schlepper Dreigoks belinden — Unfallgelfahr]

"
-

/ Wit abgezanktar Urelpunkikuppiung an @as Geiél heranlahren, bis dic Fohrungs
‘ rolia &) o= Schlsppars-Dreiecks im Gerdle-Dreieck (5) anslait, dann disg Dol

runkikuppieng enhaban.

Tras Schlpppor-Dreleck glgllat bls in dle Endiage — t — und wird durch. dan
Sperrhakan (2 verdagalt,

4n : 41




Ahkuppaln von Arboisgeritan

Dreipunkibupplung . absankan, und wihrend dos dorlit den Hoden  berihel
Obarlenker und Spsrrhaken enriegain (Cbher Fernbedionung (7% Bild 48}
Dreipenktkupplung weiter senkan und aussuppaln.

e Funktlonen der febriknedan Gerilekupplung wordan arloighiorg, wenan nach-
stenanda Teila [sichl singaleliel sind:

Fihrungsrolla am Schiappar-Orslack
— Legermeg und Feder des Sperrhaxens
— Talaskopfunring end Varriegslong des Oberlenkors

— Irnunkendon dos Gerate-Dreipcks

Verzlellen des Teleskop-Obericnkers bel DEUTZ-HITCH

Dia Lange des Ohedenkers (3 st ver-
gielibar. Durch dic Lingormmrandereng
kann der pleichmalige Eirrug ung dsr
gleichmaige Tiefgang allar kintzrein-
ander  licgondan - Arbeliswarkzeugs
iz 0. Pllugscharna) arreicht wardan,

Varkireen =
vorderer Tall das (3arasss fialar

Verlangern =
hinlerer Teil gos Gerates tisier

dild 48

Bai richtia gewahlier Cinstellung wird
das Arbeilsperdt (Pilug) sihrendg der
Akl parallel zvm Boden gehihd.-

Seil (51 aug derm Verriegelungshobel (35 aeshangsn, Verdrehaicherung &Foder/
blgell mach unlen schwenken ung Finrengshllse des Obedenkers mit dom Yer-
riegelungshebe] {5) nach rochis adar links verdrehan,

F = rachle = Verkirzen

L = links . = Verlingorn

Vordrahsicharung {5 '.nl'-d ar Ober din Mase {5 am ralnskﬂpzir-.gg,[_ klappen und
ol i) wisdar in-D2e (5 sinhangen.

47

RS

dusiloning der Eporrplabe

Wor dor eraban Insotrisboghema urd bl
shrdsgae Sebrmieh ca. alle 50 Belr-
St mull el schiuggige Sitz der

Spormpinttn (31 am OardbeDminck bei
cingerasictem: Fahreoup-Drolack kon-
irolliort bzwe jushiorl wardan, da sonst
dic  cirwandfecie  Morricgoiung  ndehl
sichergeserdlt sk

dusilaring
—" Gardt ankuggaln wnd laicd anhebsn
— Klemin-kulle ) e
- = Exzentuanulier {31 verdrehen, bis dic Sperrpiatte (3 gheichmiiliig sehliofend
Vs Sparrhaken anlizgt
“— Klemm-Mutlem anzicken

Anmaﬂ:ung

Der Gebrasch dor Eordickupglieng st ginn Gowshnneitseache, Schan nech wani-
gro Kupplungssargingen wardan Sta mit dem Systam wolisommean vertraui sain
Radchion Sig jodoch nashsichenss Hinwelse, camit Sle wisson, was 2u lun 151,
WA, s

1. Zer Spsrrhaken nlchi einrastat!
Sparnretie-gleht Zu hoch.
Baim Ankupgaln Sharenxer entriegaln.
Schleppar-Dreiack Klemmi durch vorglehsmde Scrvaeilndhte oder Fark,
[Schlepper- und Gerale-Drejeck sEubar)
— Betatigenguseil zu kurz [iber Kellenglicder verfiingon)
2. agar Sparrhaken nicht ausklinkt!
— Bpernaksn sieht unter Lesl Deshalh Spernaksa und Dbharlenkar sshan
wvordam sndgdiigsn Auteetzen des Gerfles enlrizgaln
— Sellignge richtig alnstallzn.
& das Bailappar-Dyeiec nichlauskuppeli!
— Geral siher und sicherser abstiblzen.
— Schlepper-Droieck klemml Fahmmgskantzn |eicht cinfetten. Evtl. Drei-
punkl-¥upplung lisler absenken.
4. der Oberlankernicht ain- oew. susrastas
— Varmsgalungstaliz ung Telessopelinsatz scmisran
— Balabgalasssnam Harat Kurz anfahren.
— Selllange richtig alnatalizn.
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Ch e

— e e

Zusatzsteuergerats 10r Remate-Coniral (Fembedicnung)
|Fiir Trakloran mit Krafhabas)

Heben dem fest cingobagien Regrelsteaargardl, walchon it dem Hesptsicesr-

hebel = H1 — [8Ad .37 geslouert wird (Badicnung Dralpunkisupplungl, ¥onngn

bis zu 3 einfach odeor doppelt witkbende Zusatzsbousrgorsie 2ur Beodicmmg

auBenlizgender Arbcitszylindar am Flanach (5 dos Kralihebers angaboul wer-

dan [Bild 57).

1 — Endsteienrgoril = ninfpch wirkend
[Heman adar Sankon)

ador Endsicuargarat — doppelt witkand
{Heben und Serkand

2 = Fwlzsnansteuargerit — ginlach

wirkand
adar Zwischensteuergeral — douppelt
witkaind
3 = Endplatls — = B. z=ls Ab=chindl bai
Bikd E0 J angebesulen Zwischensicwnr-
gerdken

Achlung!

Des Endstausrgerdl (1) darl michl zum Selrieh fos Frontadars versandsl wer-
riirR

Um pin unbesbslchilnizs Belatigen der Sleusrhebel wihrend des Trensportss
adar bal Hlchtpsnutizung der Zusale-Zyfinder zu werhindern, sind auf den Zwi-
sonangarstan Fangledenn @ angebrachl, mil welchen diz Sucrhebsl fealge-
haltan wardan xannsa (Eild 51).

Dia Staverung gz iversorgung der

ratan erdalgl Uoar ZSchlauchlziungen {5}
mit segenannlan Aubreixupplungen (&)
adar Schnell<upplern.
iRemota-Cantral) (¢4 )

Baida Arlan arisuban ein sicharcs An-
ensd Ankuppeln der Schilzuchlpitungsn,

Biid 51

44

Arbalizzylinder bei Hsbaren Arhoiisgo-

)

il

Remoto-Caontrol Gr Traktoren phno Krnlthaber
A .

(Bild 52

Dia Kralheber der Traktores O 8305 D 106006 wod O 13006 werden o Ges

'triebe zuz mit O versorg? (Semeinsamer Olhieshall]. Avs digsem Gronde 8t

es mdglich, ohno zusildichen Oibshalior, Stevergarate Tur Fambdignung
{Femote Control) anzubzuen. Diz Steuergerite wardan aul einem gesondertan
Snckel (3 angabracht, Es ixt jedoch nur dar Anbau van 2 Steugrgeriten {doppeil-
wirkend) mil Zwischanplaite maglich. Der Anschlull an die Arbeitszylinder srlaigl
fifer Schlauchleliungen mit Abreidkugolungen &

(11 = Zwlschrnplzlie

(5 - Doppellwiriendes Swischensleu2rferal
3 = Doppeltwirkendes Anflanachgerat

31 = Schinuchanschiizae (Abreilkuprlungen)



A und Abkuppeln der Hydra ulik-Leifungem

Gikd 53

Bilef 54

Elﬂlnnjlhumrnmwn
1. Harra I‘|.|_|||||;.|'|.J

2l Foderbelantels  Hillns 5 Eurack-
=i2ban (Praoil)

i, T 1.
b Shecker- (0 elnsnlzan odur Reius
ziafnn,

o} Beim Cinsatzen dardul achton, dab
di= I{L:.._—.nlr“ in dio Rille (3} dos Stek-
Kars cingrailen. dann Hiilse keslag-
=

= Rugelgelonb-Hupplung

Die  Kupglumgsstiicka 2ind 7 Abreid
haflern if) gelagoen

Dedorch wird dus Fingsizen and Ab-
niehmen (Ahreifen) gar hydr. Leltungan
wailar versinlachl.

gl hnkuppein
Stacker 3 enselzon und  durch
Druck in Plalinchivng einrasion

bl AbrziBen
Slecker murirckzishen  gnd rJ:khsu
leicht nach wnlen odar oben B
driicken {Pinil), :

Esl Michigebraich Kupplungen “wnd
Stetker mit dan AnNANgenden Sohiz-
REpDen oOe Sfeckern gagen Staub
sdizen,

Ankuppeln der Hydrauliklalungen unler Drsck

_ Zur Brachtung!

Grondgsiiziich  walllen  avsgelahrens
Arpaiiszylindar vor dem Abkuppeln der
Hydr-Leslungan alngalshisn sordan

MUE In-Assnanmadillan ain Gerdl mit
auggalehrenan Arbeilszylivdory anpe
sclilozzaen warden, ist folgendarmalisn
var2dgshen:

Mit minen 24 mm Schraybansshiissel 3]
Sochskanleinsalz () geganhalten und
das Kupplungezeiock & mit ainem $#6
mm Schldssad (I sawail vordrenan, bis
der Stockasr der Ansehiubleltung ghno
Druck ginge=atzt wandan kann und gin
rasigt. Dann das Kupplungesiuck 5 big
zum Arlicgen am Sachexeni ) zunick-
drenan wnd [aglziehain.

Vor dem AnEuppsin milssen Siecker und Kepplungesiock gasaubert werden.




Arbeitan mit Aufsaliclpfitnen
D 100 06 und O 130 06

Elld 56

Dl.qag Baiden Trakioren gind auwtgrund der Unterlenkarregaiung e das Arkoilan
Eu‘. Aulzallelpfitgen bei Zugkrafirsgelung goelgnet. Der Anschied erfolg: mit der
iragschizne dos PHugss an den unteren Lenkern, Der abora Lenier wird bl den
maistEn Aulzatizigiiigan nich be neligh Da Aulsaiteipiiigs aine senkrechts Droh-
ehae besilzen, milssen die untaran Lanker mit der Stebilisiorung gepen suitlichas
Ausschwenken gesicher waerdnn

Zoll dag Ausheben und Absenken des Slitzrados nvdraulisch edalgan; mueb cin
ol rh = - I : i
_...wppnlr-'.-l- sendes Zuzatzelelergordt mil 2 HochdrycksolZechan und 2 Abreib-
Rupplungen angekant werden

Die Einstaliung der Arsaltstiels erisigh 10r den vorderan Teil dos Pliugas mit
dem Eteusrhebel (M1} wis b2 normalan Dreipunki-FriOgen. Der Tiefgang der
hinleren Schere wird am Stzrad cingestalll Das Stitzrad wird brim Lenken das
Traklara durch ein Oborragunpsgessings nachgefihn, g0 ¢ad der Pilug nacniEuil
und nichi augschwenks,

_HEIi Flidgen mit fydrauiischer Aushebung fir das Stilerad wird zuerss aarvordars
P2l des Pllugas mil dem Siepshabel {5 1y (Bild AT) ahgelassen. damit dis
warderen Schare ul diz cingastelile Tiefn sinzishen kanneor, Danach wird dufch
Belatigung das Sleverhenats am Zusatrstsusrmerdt der Piiug hinlen abgasankt,

80 dafd auch dig hinleron Schers pleichmabig mit cinzichen und diz singaslalie,

Tiele =chngll arraicht wird, Dag AusHoben des Plingns srolgl ebenialis zuerst
Yarme dann hinlen.

4d

Zapiwellenbelrich

Blid 57

Balm-Arbsitan mit rapfwelliangetrichenon Anhdngegerilen mul daraul geach-
tebwardan, gad der Orahpunkt g5 Gerites moglichst in der Mille der Selenk-

walle k=gl Vor gem Wendsn - Anhchen ader Ahsenxen zapfwellangelhisbensr

Draipunkl-Serdla mub die Japtwelle ausgeschaltot warden, weil sonst dursh

- unzulaesigs Galankwinikal Schadan antstanon kHnmen.

Dz Fupdwealle it fir ein o, Dezhmoemant won 150 ko zunelassen, Hal Gordten
mit kihoren Belaslungespileen nub eine Absicherung durch eine antsprechnnd
cingrstedlts Ruischzepplung criolgens.

Geolonkwellz

Eslm Anbsu der Gelenkwells mull darauf geachiel weiden, dzB unter alizn
Einselzoadingungen eine goaiigend lange Bohriberdeckung vorhandes (81 Zu
lange Rohre, dis slch bsi Kurvernfahrs nichy woiler -ineinangerschieben lagssn,
lohran z2u Schéden an feptacile und Erourgelonksn. 2o surze Aobhee KOnnen
s auseinanderziehen und Unfatle verursachern Brim Aulzchisben dar Galank-
wella Kaine Geweltl anwenten

Achiung
Gelankwelle gul schmisrsn und wor Baschadilgung schitzen. Fir 100K Lmin.
nur gut auggewuchiels, noch nicht verschiisgana Gelankwellon boautzen. Vor

Riesmenssheibenantiah

Die Traktgren O BI08 — O 10008 — O 13008 Xonnen gul Wunsch mit cinem
Hlgmenschoibonaggrogat . ausgeristet werden. Der Anirisb sriolgl uzor dia
Feptwalle, Oer machirigliche Anbao mell in esner KD-Werkstatl yorgenomman
werden, de eine genaue Fontricrung des Anschraubringss eferderlich (6t B

4y




— g [,

———

ginem evil. spataran Abbru das Aggragatas verblellt der Aussheaubring am Ge-
igbeguhiduse, 5o dal der Wisderanbau ohrs vorberige Zeclricrung mégiich |.:aL
Vor Inbetrichnahme ist der DI2and 20 priden.

Lur  Inkstrigbnabine der Reemansehaiie Hendoremse fesiziellen wund dan
SBehlapper durels metallische '._fqrblnlj'urﬁ;' mil dem Broden erden [Blekldische
Funksnixldungl. Cer Anlrichsriemen dart nichi 2o stramm gesgannt e&in, da sonst
dle Lager Sthaden ‘leiden. Zum Einschelten der Ricmeonschoibe Zeplwalln aus.
suppelin und. dun Schalthohel der 2:5.||:|r'n.'.-élle auf TH0 Lpm ednlegen. Zur Ver-
mieldung von Unlalizn Rigmontrieh ingesignealer Form schltren

Zugpendal

Das Zugpandal (1) ereichien don Be-
frich mit zaptwallenangelriebenen An
hangegaraten und isl unicr  dom
Schizpparrumpl  echwenkbar  aufgn
kiingt. Dar Schwankbessich kann ro-
durlert oder des Pendel diestooingl
werden (2 AuBs2rdam isloos in oder
Linga waratalibar.

Fir Schlepper ohne Oraipunil-Kupp-
fung kann aof Wonsch ein Zugpeandel
mil grafiaram Schwenkbeisich geliciort
worden,

Zuomeul JAnhEngehupplung)

schwoerar oder delcheeliasliger Massh-
nen bzw, Anhangar, derén Koppelhiks
dier dem Jegpendal liegl Durch Yar-
selzan Rann die Ankoppofnine var-
andert wordan (31, {Oberen Lonker ab-
nehmen), Zum Belieh mit Draipunki-
periten - kenn des Zugmael gurch
Horausnahme  des Golzeas (5 nac
unlon gakiesol — oder nach Entfernen
brider Eolzen gans aBganamman war-
den. Dar Vorgleckkakeen kann durch
Hochzlahen der Halse' 1 antziclerd
1nd hersusgstosen wordan,

Das Zugmanl  dient 2um Anhangen

Sellwindanbairiab {nur 2ai 5.;511'3;;%\-,17 ohna hpdr. Keatthator)
f .

Dar Antrieb einer angebauicn Spdvwinap (aof Sonderwunsch) eriolgl abontalls
uber dia Faptwello:

it der Saifwinde wi(d.,h'nn dar Harsialignirme aing gegandarte Badianuigs-
anbzifung. gelisferl. Machen Sie =ich mil den Anwaisungan und Varsohrillen
wiriraut, bavar Sie dic,f'.'i'il:ﬂ& it Batrieb rehman. Bel Sallvindan mil eingebaular
Aidcklaufsperre dal die) Zapiwalls nur kel lBatendsm Maler und stillstehandam
Fakrzoug ningeschallet werdan, Slarlen bzw. Abstalizn dag Motora oder Fahed
mit ningl:n]l:l-ﬂl.-::rizﬁwg"ln kann e Gatrisbeschalivng bladkieran und diz sulo-
matische Rocklaulspecre der Winde baschadlgen.
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Mober — O 80 06 und D100 05

1= El:hm.a-rq.-lllll:eq'

& Krartzlol-Doppedfilter

3 = Ql-Mehstab

4 = Vericilar-Elnsprilepeinpe
£ = OLEinfilistuizen

§# - U-Abkladschraube

7 = Ein=pritzdiisgn

Mhihos = [3 100 08

~-Hild 61

1 Schimiardillkzs

2 = Kralalolistulanfilier
A - Olmedsiab
4

]

{Hkonirolischraube — Eingprilzpumes
= ieinliillschraube - Einsprilzpumpe
£ = DlevlaBschieubs
7 = KralsiollGagarpumpe
& HHeinFillsiulesn
o = Einspritrdiizan
10 = hiotordikinrar
11 = idbenailsr — Lenkung
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Wariung und Pllege — Motor

Tlwachsalzaitan, Tizorte und Menge — gizhe Schmior- und Warlungeplan

& 1z

Alls Wariungsarbelion aind bei slehsn-
dein Malor durchzu{dhren.,

dlatandskantralls

Dar Olsland st aglich vor Arseilsbe-
ginn il dem  Maflsiab 20 gifen
Vet Schlepper darl hiprbed nichl schrag
Slahan. Dar Melistab mui vorher - mit
glnem fazerfreion Lappean aogewisclt
werden. Der Dlstand ist richtig, wann
sf Innerhzlb der Markigrungszeichen
19— U} liegt: Reicht ggr Oistand nuor
ks zur unteren Markicrung, mub sslart
Il nachgelillt werdon.

Oleinfifllsiutzen (I

Tlwech=cl

Lum Olwachzel soll daor Motor belrists-
warm i, domit dag ANGT gul ablEofL
Dl-abladechraube 40, ez Friacliil wird
durch den: Dlaisfilistuizen singefoli,
nachdem die AblaBsahruag 3 wisdor
varachlozsean ist,

Malarschnilaralliibsy
' hinslialian glhin "l"l'.llfh"-“!l."lil'll-

Filterpoirane 5 mik elinikm Sohialiien
siglvar (7] pder doigl. 1Gaan nd mil def
Hand abschrouban, Belm ARSChisbon
der: poucn  Patrons  Gummdahit g
leicht elndlen und mit day Huid Die EEm
Anlegen des Dichtringns auldchraubsn
Cann dig Salrane noch mit alnee hal
Ban Umdrehung festzielen Mro dir
Filtarpatrons: & 1 SH 2123

Eraflsiaifsluieniiitor

yWechsrlzeiten sigha Warlungsplan;
Der - Krelisiof durchitiedt aid - Siulan
filter [Zwel Ainlerainandor gaschalleia
Keaitslafilior {3 wed (D) mil jie ainam
angebeuien Wasserabacheider (3 u. &)
Exvll. it Krafsiofl wamhandenes Wasssd
ist ectpwarar als ®rallstofl und szmmali
sich a0 dar tiefsien S16ll2 das Fillarga-
hAnyes. Auderdem sl des Wosksor an
dor halleren Farbunp gegenibar dedn
KorafAsloll Zu arsenasn.

Ues angezammelin Wasser mull nach
[adam Tanken epgoiassen warden. Da-
zu- die Schrauban G und (E i6sen,
wassor ablaulzn tassen und anschlie-
dand Bctirmaban wader il dar Hand
lzsidrzhen.

Der Filioreinsaiz der Stofe 1 wind wic
nacnstohend beschrieben auvegewsch-
g2t

Ashiung! ;

Wor dem Filierwechesl ist der Hradtstoffhsho unter dem Kraistobibehdlles zu
schlizdan.

1. WiassersplaBschrauts (5) und Wasserbehdller (3 enticrnen.

kit minem Soraunonsicher oder dergl seur in dis unlzren Laechen Ces
Filtargnhauges singossizt - Fillargehause ahechrauban,

i

A Filtsreinsnlz ausladscnan,

4. War dem Fussmmenbsy csa Filtors evll, D2schadizte Dichlungen aussnod
wuln. dann dis DichtNEchen lalcht mis O bestreicisn und des Fillergohiies
mit der Hand Sis zur Anlege enschrauben, elwa 14 Umdehiung ibaan Wnd
clavas krERiger nachzishean.

iz Filterpalrong von Stuie 2 wind kompl, ausgelacschl

=]




e

Mit zinam Schraubenschlissol SV 52 wird Zic Batrone am Sechskan! (7 peltse
und abpeschraubl Var deomoAnsclirachben gor newan Palrone n;muﬁg' kon
brollicren, sindlen und Pafrone wie dus Filtergohause der Shife 1 anschrinrhan
Kralisiofinahn wisder SEngn.

Filloralnsatz Slofe 1 N 1 457 452 D52 Filtprpeirana Slufe 7 Mok d 457 232 061,
dal - anschlieendom Probelaul des Motors mul die SHchitinlt nachmals Ober-
priidt wardan.

D 13006

Einsprilzpumpas uind Augicr
(Vartungszailen sichns Warlungsizbrlic)

Kunirallschraube am Aecolerdacks] (T)
heraussohrauben und ibarachlssiges
Ol-KraHstoflgemizch  ablessen.  Trill
kein tigamizch heraus, mub Trisches
Matorensl durch dic Einfiliboliusg 3
auf dem Reglergehduse eingellit wear-
den.

Selegonilich gingr Genoralliberholung
ader bel Abbeu der Elnspritzpuinge,
jedach lgngslens nach 3000 Belrishs-
Bl &a stungan, Bl der gessmita Clvorrat 2o

CINEUS. (SAE Eﬂ:l
[ 130 06

Tilbehilter fir Lenkung
(Warlungszeien siche Wariungstabetle]

tistand=xontrollia:

Verachlufdeckal 3 sbashmen und am
MeBetat Jistand prifen. Liogt er an
der unteren Marke, inul O nachgerlng
vierden {Viskos1al wis breim Molar)

Gitd &1

Flilerwechsal:

Eur_n {:umauam dos Filterzinsalees Schraube (31 entormen. Dackel o abrehman
|.-— Flltzrainsaiz aus dem Dehiltar nebimen Brim Zusammenbazi aul Deckal-
dichtung echilen und Schizebe 51 gut hendlest anziohen.

55

EntiGian [ 00 08 ynd D 100 06-

Biah Emitiffton st pzch allen ArGdilan an dar KrafstoHanlzon adar mach
Aultiiien des eprgeinhrenen Krallzlolfbehitars eriarderlich

Beachien Sic titde, doll der Beaflslofl-
hahkn gestinet ist

Oann einen Aullangbehatiar fur Krali-
sioli wnler die Fillar slelian und die
Bchraube {1 1—-2 Umndrshungen dHinen
und salange Kraflslall auslligBan lgs-
apn, bis dicser frai von Luliblaschan ksl
Digs kanr durch [eichies Sewegen 01
Krefsinfiniiung "‘,ﬁ beschleumigl wer-
den, Anschliclend Schraube 'I' wiedsr
festziphan.

Sollte nach ainigan Starversuchen oer
Mofor nichil anspringsn, mussan noch

i/ T die Cinsprittleitungen enlilitet werdan,

Dazu wardan dla Doorsurmuitern (5
der Einsprizigilungen -5 Umdrehun-
gen geldst und der Anlassar solange
bielatigl, biz der Hrafizioff blasanfre
auslill Mutleon anzehileland wicder
feslziglen




Enliiften D 130 05

Dor Entlutlungsvergang istogleich wis
bai DB} ¥ ond D 100 08,

Hiar #znn jedoch mach ger - Flliarent-
laikng an Schrauboe (13 dia Einspritz-
pumpe an Schraube (5 anstsile dar
Einzpritzlaiiungens  antldiiat  wardan.
Schraube (3 2-3 Umdrebengan 1Gsan
und dan Hebal @) der Kreiisiolardar-
piimps 20 lange belatigen, bis blasan-
fralar Kratsioll ap Schrauhe (5 aus-
it Schraube anschiiofong wieder
testziehan

Blig T2

Zur Baachtung!

Vor dom Entliifien diz entzprechenden Schrauben wnd Mullern mic Dieselkral-
stolf roinigea. Wahrend des Enlldflens mull der Drehzzhiverslelinohel 05 (Bild 3}
auf Vollast gestalit werden

Sin Farderpumpe srbsilet bei Handbetrish nue dann, wean dis Mockenwelis
der Zinsgritzpumpe die Membrane der Forderpumpn nichi enhssl Seim Dotd
figen daz Handhebels mulb dar dautlich Fhlbara Druckpunkt [Hubdweginn dar
Membrane) in ersien Vigral des Gesambaaegeos lingen, 157 das nicht der Fall,
mul dag Fahreeug Boi glnoelaglam Falrgang otwas varschoben werden.

pribek Blid 74

B=i jedem Motgrolwacheel Filtorpatrone aul Verschmutrung und Beschidigung
konirollicren, Sel 8sschadigungon solort auslaoschen
Dei Verseimutzung reinigen,

[ha Waehahmutiing der Fillampatrong wird durch ain golben Warnliehy (mik Filler-
wremimif) A Kantrollauchtaniaista angereigt (Bild 3 gi. D Fisimingd | hnsiar
W e whhpend des Eetriebsssifndig belovchipt und arlisehl nur balm A
Sl on Mxlors — [euchtet aber bo croculem Sl solon wieder aul

Lur Baschlung?! ({

(s Im Flliergenause angescdeuble Flizrohriiior (Sicherbeitspatrana) darf nlehl
garelnig! warden und wird déshall im Gshause belassen.

Eu wird dann susgewechucly, wann nach BFeinlgiing nder, Erneudcung daf Hagpls
filferpalrong dle Filtoraariungsanzeigs im Armaterenbreld weiles enzeigl

Die Standzeil des Filrrnhrillers batrdgl ca 2000 Brirebsslenden, dann ist dei
fuslzausch unbedingt erinrderdicl. 151 dag Filter boschadigh mod es eofoit ausge-
tausch wertded.

Achiung!

viar jadem Ausbau dar Fillarpatrone Molor abetellan

Rainlgung der Fillerpetrona

1 7 Z ek a3
v
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Dee Aeinigung. kenn, jo nach Sieupantsll, auf folgende Arden worgooommen

e

1. Ausklaolan
Patrarie mahrmals, mit der offensn Ssike nach unten, gegen die flache Hand
noer eise siashsche l..lnl.-::riug-u auskloplen. Kains Gowall anwenden, A
lageflichan der Dizatung reinigen.

. aushlasan
Pairons nack Punkl —i— ausklopicn, dann mil bockanar Freblof mil sicht
mehr als 5 bar {atd) Drock. sohrig voa moen und eullen sbblasen. Keings-
1elia dgs Flltnrgehiuse aushisasn

3. Augweachen

Fillerpelrons nach Punki 1 und 2 worrelnigen, Sann in lauwarmsm Sasson
[ca: 40 “C} mly ginom Zusale eines nlohi- ooer oue schwaehschiumandan
Haustallzspoimiiels (o5 kann zuch des Sperisl Beinigungsmitfel 053 won
der Firme MaMH und HUMBMEL warwenss: worden) mehimals bl ded
herchveanken, Anssnliefzad dis Petrona mit sauherem Wasser gl neth
spiilen “bis dez Waszar Klar ablaufl Dize eriplgl rweckmdflig mil Sines
Sonlanch oder dirgxt unter der Wasserleitung Pwcichen Strally Fairone
anschlicland gui frocknen lagsen. (Dder Ersgizpatmne ainselean |

&
oY
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Krinmsfalls Bonzin, Loirgan gdar halda FlGasrghailen virvengen

Mesh dem Ausblesen oder Auswaschen muf gle Fillergatrone mit siner
Hendlampe syl Beechadigunpen untarsecht werdon,

Patronen mit beschidigiam Fillerelement ouder Dichining missen auf jeden
Fall auspetauscht wargan Es gl daber empichlonswart, aine Batrane in
Reser zur kaltan,

Nr_der Flterpairane: 233 9613,

Mezh Zuzammenbad deas Leffiliers, ﬁ.ﬂsallgxﬂ-’ g ‘-.l'|_.|'|_-||'|.'|5-r|_'||nr]un_rl| aul
Dichthait Uparprilen. Schlauchbinder petl nachsgannen

Achlung!

Cie Filtarpalreme sollie nach Smaligem: Asswaschen, [sdoon spilasiens nech
1 Jahr. eusgelavscht werden, Bel rulbaltligem Mlsdarschlag aul dec Patronen-
abarl&iche i=| Auswaschen zweocklos. (Kreug Patrons verwenden.)

Oizad-Luttlitar (wern enpebaut)

Olstens wund izazsiattanheit im ab-
nehmbarnn Lintartal? (70 180lich konlal-
lizran, Erst mach Igngezm Slillslend
vormnehmen. am besten morgans war
dam arztan Sterl 92z Molors, damitdas
in dan Flikaraingalz (3 eingedrungene
OF Zelt ket in den Filberlogd abrutrop-
1 fon. Zur Cistendskanirolln. don Filter-
T Vg - alngatz aus dam Untesleil nohmen.

Beoi Badard Moiorandl bis zur Markip-
rung G nachiillan.

Eild 76 Flllmanpe: ca. $.91

st das Ol .gunkal oder cingedicks, Dilop! augwasshen (mit Dleselkieielof) wnd
mit frizchem Molorendl Bis rur Dizlandsmarkicrung 00 FHlen, Divigdkosilat
jahrazzaltilch wie beim Motor, Flitereingate ehenfalls in Digsslkraftalslf reinigen
und gut ausscilzudarn. Kolnesfalle Benzin oder Benzal zum Fainlgen vorwendan.
Die Zaltabeiznde hierfiir schwansen j2 nach Staubhaltigksil der Aubsniuf

Beim Zuzammenbau auf guie Ahdichiung dar Siaflen ~ % — achien. Deschia-
digte Tichtungan und Yerbindungsaticke saforl auswerkseln

Dan Staubanfall im Vorabecheider (Rammelbensiler) (€) beobachicn, Rachizsilic
lasren und reinlgan.

&0

Eild 7%

15304

&l

D 13006

Kralisiofsleb der Firderpumps reinlgen
IWartungsrelton abnho Wartungaplan)

Krahgiofihnahn schllslon, Schraulbn (0]
heteusachrauben, Deckal () amah-
man, Dichterg 31 und Slab (4 hafaus
mehmen: Sleb in Krafisia!l reinigen
GBeirn Zussmmenbru auf guls Abdigh-
iung achitsn.

Hach dem Wisdaranbau gan Krafisiofl-
rahn GEnen und antlufen

LufkErizng

Qe Reoinigung dar Kiknlrippan von 2y
lindarn und Zylindarkophen, sowla die
SHuparung des OiKuhlers bel joadam
Silwachsal, sl 10r dis ainwandiraia
Fuastion der Luflzdhlung sahr wichti,
Staublaer Hlicderschlag in Verbindung
mit £ ador Kraflsiofll varmindert dis
Warmasbgabe und EERiL zur Gherhil-
Zung des Molars,

Zum Boinigen sind das LuRfihrengs-
oharicil aul der Einspritzpumpensgeite

ldiseite abeunehmen (Bild F4H).

Das  Luttldhrungsonerieil kanie nes
Lasan der 3 #lappyerschiogss (1) 80-
QuHIren Wandan

Die Asindoung der Kahlzippen ariolgt
am bealan mit Hile van Fingal, Orahs
und Druckius,

Wird mit Diegelkralisiol garanigt, mui
mit ginnr Sodatisung grondlich niach-
gewaschon werden, by dan Faiininddar-
achlag wu  beseitigen. AnschiloBind
gasn Motzr warmplgslen fassen, damil
dle Wessorrickslande vardamplien. Diln
sankrachien Kihirippen omo Zylindsp
kand mikssan bosonders saubangahss
Len wardan,




Bild &1

Bl a2

&7

Trinbwerk

Gistandskontiolle  (siche  Wariungs-
plan].

MeBstab (J1 herausschrauben, mil ei-
nain laserfrisien Lappen abwizchen und
wigdar ainslacken [hicht alnsdrauben).
badsiab ernaut herausziohen. Der O-
glend il ricnilg, wann ar die obers
ke@etzbinarklerung orrolcht Evil. Mo-
forendl SAE 20 durnch. den Einddifsiul-
zan (I sachiillen. (Fllimenge eiahe
Wartungsplan).

Achibumg! ;

Vor der Olstandskontrolle mulb der
Moler kurz laufan, Ofg hyde Arbaitss
gergle mlssen sizh n Ruhestellung
palindan [abgesenk:),

Auggefabrene . Hydr-Zylinder vor der
Kanirolle einfahran,

Diwachsel (sishe Wartungaplan).

Zuin Thwechsel AblaBschraube (3 ont.
fggman. (Trigbwark 2ol belbricbswarm
s=in). Mach ablast des Oles, Decked {0
abzchrauben und @25 Filles abhagan,
Zum Rzinigen muE des Filler demaon-
lFart wrrden

Damaniege und Monfage deg Gelris-
Za- und Hydraulikdlfllars .

Sei Abbau des Flitsrs vom Dedeel 53

aul Oichiung (81 achien. Dic heiden
Sachekantmuitarm @ abiechrauhen ung
den Sieboinselz {5 von der Glocks (2
ebheben, Digtenzhblzen ) Gloske )
und  Slabelnzatz (& abnokmen,  aul
Dichtung O echlan. P
Eichainssiz (3 und (&1 in Dissaid] ader
Wiaschbenzin reinigen =no von innen
nach auBen al Prefluf (ce 3—3 wld)
aushlazan.

Dig Farmanentimagnats AT ML wirem
Fidzisgpan reinigon,

Abgelagerien Schmutz eul dem Deckal
Tl abwizchen. Kendiz sdubern.

Montags dag Flifers
urialgt nach dar Zaichanng

a

Pinnateniteb

Cistandshontiolk und Qlwechal kel
ligh wie 'balm Schallgotriobe. Ralehl
der Dissand ficht mahr bl 2ur Bolrung
der Kantrolischraube (21 mull anlspre-
chend O aulgedolii werden, (Slsans
und Follmengs slehn Wartunpaplin]

@{: [Maplnfschranbs

Hydrauligcha Fulbremse
(wartungezsilan sleks Warlungegiand
De=r Flagsigkasisstand im Bramskauapt-

zylinder (2 darf nichi unler Sas Ende
dus MaBetanas (71 abainken,

Die Flussigksit mud big ca. 1 om son
der Mefstabunlarkanie  stehen, Dar
MeRatsh wird nuer gingestackt und mnuf
mil alner Kappe 8 eul dem Sechs-
want (3 suisizan.

Rockiguiailter im Krallheber
{Weshsslzelien siche Warll aqsplan)

Saim Liszn dor Schrauban 3 Decxel
miil alnsr Hand nisderdoicsen {Fodar-

druck].

Einnauhimaeizs aul der Fltespadaung
haacaton.

a3




!..-"'!,-_ Ricxlavidtiilter bal Ramate-Contral
-

‘-E'ﬂ—,'-f_-, Oizza Anlagen haben sinsn Hidklaual-
|:_=."r'_.- __'__5__ altiler mil Druskwachklar. Dle “FlHar-
ﬁg—ai "IE"' vergchirmitzung wird durch aina geloa
_g[;- Lewthie nuf disin Armnfurenbrsit anga-
= SR zalgh,
| Luse e

I‘qﬁ_L‘;‘f i o = Mindosiens clnmal [ihdlch ist oin Fil-

r-j‘, h:.'h S s ierwachanl vorzunshmen und din Funk-

\\{“\1" H':'l,',..._._ ___._.I.-:-_'.-'-"'."--‘_J fionstahigkest  der . Honirallampe 7y
o “"@-ﬁ._-_'.—':;"" T fibarprifan

Abschlappan

Muli dar Scalsppsr eus pendeirem Grong abgeschisppt werden, sind nache
signanda Hinweaiga zu beachien:

1. Zum fAbschleppen dignt des vorders Zugmal,
2. Gang- und Gruppenschalthchel in Lesrlgwsialiung bringen.
4. Dip Abschisppgeschrwindighkeil dirf 10 kmin picht Obersieigen.

Ei Michlbezchiung kannen scvwarns Gelrigbeschiden gintrotan,

&4

Allradmnliielh

L Esalgen Varschicia drr ‘Reifid wnd dar Trinbworkalailn zu vormitden, is
B Ram, den Yorderradantrich nor bei Bedarl sinzunchalbed. £ B dur Vs
BRRing dar Zugkrait in nmepgsamen GelEnde und oul schmlerigem’ Acer

k pdar b=iny Quarglligan an Hanglagor

e Mt sdne s Abdeil] Qisr VordeirScer
gl:n:-il.rg‘. warden mui, Im Galidle wirg
aaj aingaschaiatem Vorderradnnirigh
aine ZugAlZliche  Bremswirsiong 4
resichil

Bal normalar Stmaflenlahrt soliie dar
Vordarradantrich  nicht  oingeschailel
werdan.

Bedienung

1. Einssnalion
Haoal {11 nach varn fihren E

2, Ausschailan
Heonl {1 surdchaialen A

Bikd ES

Cilitllung Feilaschmlarung

1 = Olablafachraube 4 = Lagerung oban o, Wil
2 Olkonlrollzchreuss 5 = Spursiangen g
3 OleinfGllzchreuss & = Krouzgeinnks

fa




Schmierstaeflen — Gelankwella

Eild 30

T ungd § = Sehmieretellan — GSelenkachee

Glidliung Planclentricbe

3 = Dlspnlrollzciaube
10 = Oleinfillsczube

Eild B

iWaurlungszaien dar Aonse — slahe Warlungegian)

1]

Hachatellarbeiten

B il 5L

tachetolbend sdgelibric Arbeiten ar-
fardass gine gawisse Eralremg - und
nolllen dehar nach  koglichkeil . yon
el Kunderdienstwerkslafl auege-
fihl werdan

Keilriemenspanmeng
[Kontratle siena Warnsnasplan)

Die Spannung oos Doppel-Kailrlamans
(13 kenn durcn Schweskan der Licht
maschiing kgrrigior wardan. Tazu war-
duxi die Sechskantschracben () gatist
und: dia Lichtmaschine &3 wait nach
auBen gedricxs, mn die richligs Span
nung  erreichi st Schrizsben wiedar
{estzialien.

Wl f—‘:r\.._::_rp’:l !' — |5t r"':.'lli‘;. VST
spannten Keilrsman mit dem
Deuman otwa 1,0 bis 1,5 cm oindrik-
kan lgsEnn

B Gai Werschigill oder Baschidigung eines Keilmgmens mussen boodn Reilrleman

[Salz] emeugrt werden, Dig Langendiffarans der neuen Kzilieman nsleErginangsr

Harl 315 % nicht oberscheailan.

Meus Koilremean mizsan nash kurzer Zeil (ce. 43 Batr-Sid.) rechgespannt wer-

den

Oild 93

Vorderradlagering

Die Kegelrolieninger mizggan von. oit
zu Zeil au? spialircicn Laol gaproft und
rachizeitig nachpestablt werden. Hiarsu
int dog belreflande Sad hochzubocken
e die Kronapmubier aach Abnenme
der Bedkappe [Z und dez Sgdintes
nachzusighen, bis zich das Had eplelrre
drehen B581 Zur Yermeidung von Ver
spannungen wird dis Mottar wigdas um
alng Vierlelemdraheng gelockan und
dann versplinket.




Machstallan der Bremsen

Archiung!

Aug Grindzn der Verkehrssichermeil ist ez orfordorich, il bride Brerzsystomn
allg 600 Belr-Sid. eince grindlician Oberprizing in sinar Warkstait unleresgan
wRrhen

Eine zwischenzelliche Machstellung mul vorpenammen wordan, winmn atlgrund
ebgunnizter Belage der Fulhehabeng 2U groE guwordan (51 eder durch hilufiges
Geldtigen dor Lankbiemsen diz Bromsen eingeitig wirkon

Bl 95

Bild &4

Balge Belestigungsschrauten (3 an de Erensenderkplatts Baen [Ausfohrunn
1" odar b [o nach Ancrdnung): :

Eingn. ebgewinkelton Schraubenzicher 03 In die vorgeschens Minung an dor
Unterseite des Bromsgehuses sinfiihran, -I- daf divser in dle Verzalineng dos
HMachstallredes 3 aingrailn.

2]

1

[l Slahan das oingerastoitn Schrnubenziohars nesh unlen (Pl das Kach-
abpdlimd ma lunge drahan, bis idig Brpmsbacken an der Bromstrommel fesl anliegen
Wiw Bis aln doutlicher Widarsiand spurbar wird — B —, Dol wird der komplaita
Fenirprbock fur Miftz ausgarichiat.

Ansthilialund beide ﬁﬂas‘-;lgungssmr:luhnr-. E‘: wieder fuslzmhan und das Nach-
ahidirmd (0 um 4 Zahae rurtckdrahen —L—.

Himwals: Die Zegrichivey deg Schrauboazichors ist fir rege Fahraougoeitan
ftmich. 'I

Fontratle: DigHimterrdder dos adigebockien Soiepnars mUsssn sich inicht durch
drahan |essentEs darf kein schlailendes Gerdusch aulirtan

Eniliiiten der hydr. Bramsantaga

Sid 23

Die Bramsenlags mull entliler werden, wenn sich dig Sramslufhcnal weich end
welt durchtreden lasser wnd die Sremswickung 24 g2ring 65t

Dicse Warlungserbeiten 2olltan nszn kaglickkeait immer o giner Rundandiansi-
Wierkstabt — smmindest jgdoch von elnem srfahrenen Febrer duschgalingl warden,
de dle Verkehrssicherheil gice ginwandirgis Funkiicn der Sremgantagen ar-

fordert

Wir Tahren deshalp gle Beihpnlalgs der durchzutohrenden Arbglten nur sich-
puniklarlig an, um dem Fechmann ainen Dbeblick dber den Ablauf der Warluny
2o geafiar,

Enttiiten dor Brem=zaniage mil besonderer Sorgralt durchfibioend

Mur ATE-Bleu Qriginal-Sramsiliissigkeit verwandan!

Flikasigkalisstang  in Heupledinder-Kemmer () wihrena des Entleliens b
ca, 20 mm unter Kemmer-Otarkanle sachiullan.

Abgulagsens Dramsliasigkall nicht winder wvarstendan!

¥




Zum Entlidtsn Ist alne Hileskratt erfaroeriich

1.

Reihenfolge Entlilitan : _

— Btaltz Fyund (D Vorentlofien durch F;'umru:n mit warriegellen Pedaran.
— el @dur{;: Puainpez milk anl.ﬁa_-ﬂéi“l.an:u redal links®

— Hiella (3 Inks bnd roenis aunsi Fumpen mit varriagolion Fadalon,

— Slafin Q} Machentlilien dorch Purngeen mil ontriegeltem.  Pedal links™ bis
zum Anschlad.

— Higlla E‘ Hachentiuian durch Pumpean rmi anifagaltiem Pedsl rachts” hia
zum finschlag.
Yorgang & Entiliunassiella

Staubkanpa - des  Entluberaansils entiernen und  Entiitimgsschiaosh - an-
scalicfan,

— Schlpuchiende in win zor Flalie min Bremsfldesigkeit gelililes - Slasgelan
sinfifiren.. Die Mindung des  Enllidluegsschlauches. sall mdglichst hoch
lEagen,

— Entldtungsventilts von einer zweiten Merson ca. |h Umdrehung laesn.

— Bremspedal stofiarts  nicdertroden, Eotbidtorenntil schlinflen und  Podal
j-'EI'I-EE-'-ﬂ'I Furuckxommen lassan. DHesen - Vorgeng 5o oR wiadamokzn, e &h
der Schilrischmiindung keina Luittesen mehkr autstaigan

— Pedal beinr lelelen: Misderireden. in der unieren Lage fesbialien, bis das
Entlafungeeentil wisder festpecogen isl

— EntldHungsscnisuch sbnshman und Staun appe Buisatzan.

— Begebunenfalls Bremsflissigkel in Hoeplzvlinder-Kammer arginzon.

Der H:ﬂsiah_lﬁ}rnuﬂ ci. 1 emin dle Bremsflissigkait alnialschan. i e

o e N

: er Kupplung

g der Dei ar__‘|E 51 Fdrr Kepplungascholba verringert sich im
b Pl dar Totgang das BupplungefuBnebels (81 kein Tolgang maho
fi, wird: die: Kupgplisg. zerssort, da s e valle Materlaisling nlcnd
s agen kanmn m mea:n Fusland nicht sinlrgion zi lassan, mud. dar
: flﬂlﬂﬂ s p{upmungrf.;u..euam wan Teit 2o Zelt kantrollicrt wnd nachpeatatit
waidan ;

Fahrupplung {¥ariznis — F =}

Spennschinfimuller T Esen end mit
Mubiar 951, Hebel 3 soweit auf der
Druckstange G verstailen, bis das
Baiel — A — = 35 mm windar erreichl

wind. Mutern wisdsr lestziahomn

{1 queh [Oe dia Fanrkupplung der
Yariantz — U=

Zapiwalienkupplung [Variantz — F —}

Falls dix Zeplwzilenkupplung nach dem
Elnsiclicn der Fentkupplung 2u frin
susribcks, mulb das Spial 8 = 1,6 mm
gn dan # Fingern dar Hupplung neu
aingasizlly werdan.

Dazu die Multarn (3 Esen und die
Srchrmube (3 untar 2uhillfenzlime alner
antsprechenden Fuhllzhes verglallan,
[ Mach=lalizchravben sind durch das
Handloch an der Lntorseite das HKupgs
ungsgehiesss zugargig. Die Mattoo
i1 paschlieBend wiednr fesiziohdn Wnd
dan  Handloch-Varschiufdeckal ans
sehriban.

71




Unabhangige Zapiwellenkupplung
thvarianie — U =)

Gialanksalick (1) 5o ainegtelen, daf &m
Hendhabel cin Splalvon 33-34 mm
srrelchl wind B — ‘Mullorn am-Ge-
lenkstlick wisdaer kanfarn,

B 100
Wenlilspial

@ ;ﬁ“ Seim 2. Mplordiwechsel  priffon und
e spater — bal normzlen Belrigbsvarhali-

(-2-}/ ] I:';';;:':-'j :_|._|_, | nissen — glla

| T B 200 Belr-E1d.
s, £ T )
@ | | I:;.E : ;
i | boi nur helblagigem: Einsatz. ca. alls
fiid -
l‘.h_ (&r i B0 Gelr-Sim.
]
i o 7] i Liagen sllerdings unginglige Gelsicbs. ) |
o el varheltnisea var, 7. B, slark wechseind
| __.__:-._.-" i, 7B =W ince
| el Esleslung.  Sftcrea tdgliches’ Staren
brw. ungewinniiche Staubverhiltnlsss,
_] ERITA Bind Kirzern Koniroblzeiten cdordar-
7 lich. Das Ventilzgist jsl bai kaliom Mo-
Bild 104 tor mil eimer Fizhllahre zu pridina. Hlarzu

Bl die Kurbaiwealia mil oidgm Steck-
echilissel von 38 mm Schilissstweiie am vardaren Kurbalwelisnsnds 5o zu dre-
feznr, dalh beide Venlils eines Zylinders geschliossen SiRG, das heifl daB eich
die Stolstangen () dor Zu profenden Ventile (3 leicht mil dem Finggr dralen
laszen. In den vorhandensn Spalt 0 zwischen Kipphsbeldaumen prd wentil
muld sich nun dig Finllahre scwohl sm Einlafeentil ale i mm Ansiadventil
ebon einschichan lassen. Ist dicser Spalt o ongosger 2y weil Gogennlisr
(& wmoca. 1 bis 2 Umdrehungen [3zzn und dig Enslelachravbs &0 miteinem

i,

sehradbangiaher s pogulieren~del-bel wiader angazogenas Laegapmuthar ]
dia Flihbahi glch shpo Widersland beraussiahen |20 {Warl = 0,13 mm)

Der Koimaraching aul der Qlduse & mull immer 2ume Kipphebaldaumen &=
walsen, damil misch im nizdrigen Learlauf die Schmizring dar Vantila gewahi-

laisiat %, (

Einsprilzdiia=n

Alle 600 Bair-Std. milssen dic
Einzpritzddsan In elner ‘Werk-

_.‘i stait ausgebeut, gerslnigt und

, e geprafl werden. Der Prifdruck

(7 T belrgt 175 kgfem?®. Die Prafumg

_ﬂ'ﬁﬁ-" E! muli il einem Praflgerdl efr-
folorm,

Bild 102

Einaiellen der Schelnwarier [symmetrisch)

:-.-; Die’ Eingtellung =21 Bal bolsstoiom Fnﬁm:&ug durchgaiihrt warden, d. k. mil

ainem Anbawgerdt.

. Zur Emstellung der Scheinwnder wird der Schlepper suf oiner cbenen Flachs

in eipsr Enttamung von 5 @ ovor einer ssakrechlan Profiiaches aufzesiclil und
das Abblandiicht aingssshalict, kit Hide der Versiallvornshiung wird jedar
Seheinwerlar ginzeln 30 ausgeriznict, dali dic Hell-Cunxsl-Grenze sl der Prof-
flache wine horizonlale Linte oildet, din § cm fiefa: lisgt 8ls dia Scheinwerfor-

=L o "-..
_.I-.;-. £ Em
[ mithe 1", Bann wird 2ui Fernlicht um-
_-I gaschalict. Die Scheinwaslar wardan
nimn zur Fahrzeug-Millelebens seitlich
Bild 143




=0 ausgerigntet g8l der Absland dog
Lichthiondeimitten - aul der  Prdiflicha
dem Abstand  der Stheinwerler 4"
ertspricht, Ourch Umschalion auf Ah-
blondiizat Dberzeugs man sich, ob. die
Hehoneinsiellung  noch;. stimmE  una
slelit  notigenlalls pad. Wit den
Schrauben (D wird die Hahen- und mit
den Schravben 2 die Horizontahigr-
stellung yarganommenn.

Hild 194

Elekirische Anlage
Baliarla {12 Vol 143 Ah)

Die Flossigkeitsvariuste infolge  Gas-
snfwicklung  wng  Verdunslung sind
wichenilich 7y ubsrprilan wnd: durch
dastilliories Wasser zu angancen, nio-
mals durch Saure. Hisrzu 2in saubrres
Gefafl worasnasn.

Dar Saurespiegel mulk 10 bl 13 mm
Ober Flallenaberkante stehsn (T (il
gilein sauberen Holzstab magzsa]) Pal-
koode (3 und Klemmen stels sauber
g 105 higllan und mis  Korrosglonsschulzlol

ginschmicron, Schwache Ballerien sind

golurl. bri ginar Ledeslation in Ord-
nung bringea ru lasgen. Bei sbgostolfen Schiegzer mull dle Ealtsrie spitenicns
ali= 4 Waochen nRchgeladan werden

Zur Beachiung: Um Kurzssiiisse zo varmeidan, dit zu cingr Zerstodig, der »

Ecllzrien fhmn konnen, ist boim Anklemmen dér Battaris immed fugrst die
Maszeleitung vom inuspol zu anttaman. Beim Anzchlician dar Balleria it
zuerst dic Plosisitung am Pluspnl anzuschiisSen. =

Ayt tealzn Anzug oo Flugelschraube am HallichOgel acilen.

/4 N

Flamimnglihantage

fur Ubprpridung der alakir. Funktica
gar Flammpldhkarza izt zundchst aof
Schnlistude 1 das GlihanlaBschaihors
cas 1 Minule vorzugiihen, Denn mull
am Muel der Flammglohkarza oine
deuiliche: ErwErmung  mit dar Hand
spurbar soin (x). Der Gilhdlerwachor
muli hell zudlauchlan.

Zur Koniralle der Kraftstofiveraorgung
der Flammgliikkerza izt die Hobrvar-
schraubung am Anschludstulzen (7 ei-
nige Umdrahungen zu lockem. Damach
isl, ching erat gul Schalistuhe 1 worzu-
glithen, sofort aul Schalistule @ des
\ GlahanlaBschallars der Mator mit dem
Anlasser durchzudrahen, Hioror mul an der gelockeran Behreerschraubeng
“wdifipand des Durchdrshens Kraststodf austrelan, Trill Xeln Hradtstedt oo, darf
dﬂ:f:e SWhrung nur in elner Werkstase behaben werden

_Sglile 1otz sustretendan Kradslolies der Motor nicht starten, sn sl die Flamim-
glkh¥erze auszubarsn und auf dreien Durchgang 7u finerprifes. Dabei sl dla
Kraflsleillsitung wiessr an dic ausgebaule K2rzs ansuschiiofien und der Kabor
kuressilip 2u staren.

.'p"rar'e‘u:upﬂa Flemmalihkerze durch news ersetzan.

Bai minwandfrei funkloniersndar Flammglfhaniage muk das Saugrahr beim
bantw;rgwps in der MEne dar Flammghithkerze handwarm werden.

4 War Einlritl der kKelken Jearesrsit soille die Flammglithkerze oberprill wandan

Drehzlrom-Lichtmaschine
[14 Wolt — &5 Ah)

Wir ampienien, dic Drehslare-Lichi-
maschine alla 12 Botr-Sld. in einsr
Spezialwsrksiat prifen und warlen zu
lazean.

Drehmtrom-Lichilmeschinen ponon
schon hei Molor-Lesrleul Leistengon
ah |Ladekonirolizuchie srischt solar
nach Anspringen des Molors), Widitig
ist dic richiige Sgannung osr Aniriahs-
kailriemen (7 [Siehe Abschnitt Kach-
stallarhciien Spannung  oer Hall-
Bitd 107 riemen, Seile 67, Gild 92

]




u

21 stramma Kalirlemen "brngan wor-
reitizen Lagerverschlald, 2u  fockers
varursachen das HelBwardan der Kail-
riemenscheibe und der Lapger. Aubar-
dem liplert die Lichimaachine  emga-
nifgande Laisiung,

Nachalehende Punkla missan wunba-
dingl beachle! warden:

1. Bel laufendsm Moter dirden die An-
schiiisse an Battaris, Lichimasching
und Faglar nicht geldsl werden
(Gleichrichiarhautelle warden sonst
durch Uzariasting zerabil).

2: Defekie Lade-Kontrpllampa sodork
argeizan [somst ungenigonda Leis
slungeabgsbe der Lichtmasching).

Muli der Motor bel susgebauler Batloriz gostartet wardean, darl die Framd-
baticrie arst denn angeselzl werdén, waonn die Stacker &) vom Regler (3
abgerogan alnd (Lichimaschine gibl dann keing Spannung ak).

Gei Schweillarboiipn am- Schisppar, Ragelslecksr abzichon und dls Messs-
klemma des Schweldgergtes dirskl &n das zu schwrificnds Fahrzeuglal
anschlicllen, [(Bal Milchtosachlung kinanun Scheeilsicime finar Regler ung
Lichimasching fliaBen und die Halbleiterbzuleile durch Bormische Dhsr-
lastung rarstdren.)

Oas Anlippen wan Leitengsn gagen Masss, um leslzusiellen, ab Spannung

vorfianden ist mull unbedingt unterbleiben, de soast dic Flalkizilar zarstart

werder.

Die Anschlbsse (3 (Bild 1Y) an ger Uchimazching, sowie 3) am Reglers

schaller missen immer fasisizan. Sel losen Anschlizzen enlgichen hohe ) |/

Utargangswiderstangs, die sich schadlich 2ul diz Funslion des Reglors mis-
wirken kiinnen, YAk

7 N 2

Fahrzeug-Konservierung -
I \

il das Fahrzeug for lngars 2ot atillgesatzt werdgn {2 B. Obgrwinlerung), so
pimplahlan wir gegen inngre und fulicre Rostbildung folgande Mabnahmen.

1. Altes O pus Ge-u_idba»ahlaseen und frisches. 01 SAE 90 minldlien. Fahmoug

2.

pine kurze Strecks fabren, damit Zennrader und Leger mit dem neuen Ol
iberzogen werden_ {1 aus dem Kralthooer ebenlalts aoiassen und Molgrenal
et 10 %, Kengafvigrungsal (z. B. Deutz Ol-ME) gamischt, sinfatlen.

fotordl ablessen und O gus Einsprizpumpe und Regler abaaugen. Dann
frizctias LMt 5 Konserdarunoual aufldilar,

Hs'a.!l,sl.u:lj’f\‘.'luﬁﬁah-ill.ar shlzssen, digsen mit 105 Kensarvierungsol ‘gut mi-
schen und wieder einilian.

m-mn:ululm 15 Minuien laufen Tazsen, so daf Laiungen, Filter, Pumpa und

\Dizan mil der Kenservierunge-Misching geldlt eing und sich gas newe

| krotors] aul elle Tafle vorteill hal

i

Mue diesam Motzrlael Zyiinderkanihzutan stnahman und Kipphehbelricme

mit giner Misshung sus Dizseikraitstadf und 107 “onservanungsil oinspri-
ten. Danach Hauhen wisdar guischrauben

Ansaugifnung am LUfiiHer spwis Ausputhiifnung gul verachlisficn.

Motor und Fehrzeug Sulerlich grindich reinigen Aosistellen beseillgen,
evil. mit Farke ausbeszorn, Feslgerosiets Schracben und Meliern mil Hitla
aines rostiBsenden Mittals wicdsr panglg machen.

Olase Konsenvisrungsmadnahmen gollon je nech Wistorungseinliud tiy  cine
Srhutrdauer won ca. 12 Monatsn.

4n Slelle von Dewtz OFME k8nn auch ein enderes gheichweiliges Marken-Kon-
servisrungadl veracndel werdan,

Es il zweckmiadig, diz Blechverkleidung und alle scesligen freilingenden Taile
mil ginem Plcgemilisl zu kanserviersn,

Anschllelboad das Fahrzeug an einem war Witlsrungssintilssen geschiolzien 0t
pocbacken und mit einer Plane abdeckan, Zuvor Balterle aushauwen end am
beslan elner Ladeslation zur Warung Ubsropben. sl 2ins antsprechenda Ein-
richteng varnandew, kenn die Baiterie gemal Yorschril dar Herstellerdirms ealbst

gewartat wanden.

Eel Wicdorinbelrigbnshma med das Konservierungsmitiel aus dem Motor ent-
ternt und frisches Maotorensl cingeldlil werden. In Geirisbe und Kralthebar xann

dag Kanservierungamitie] his zum nachsten Olwecheel verbleiben.
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