De geschiedenis van Ford gaat,
via de naam Fordson, terug naar
1917.Indatjaar begonin de
Verenigde Staten Henry Ford
metde serieproduktie van zijn
eerste trekker, de Fordson F. Via
Ierland kwam de trekkerproduk-
tiein 1933 naar Engeland.

De 6710isnauw verwant methet
type 6610. De belangrijkste ver-
schillen ten opzichte van die 6610
zijn de vooras, versnellingspoken
op de vloer, langere wielbasis,
grotere banden en een andere
hogere cabine (291 cm). Vooral
door die grote hoogte ziet de 6710
er ten opzichte van de concurren-
tie indrukwekkend uit.

Motor

De 6710is de eerste trekkerin
onze test met een ,,vierkante”
motor. Deze term wordt gebruikt
voor een motor waarvan de bo-
ring (de diameter) van de cilinder
gelijk is aan de slag van de zuiger.
Beide zijn 112 mm.

De motorvande 6710 treft u ook
aaninde 6610ende 7710, met dat
verschil datde 7710 naast detail-
verschillen een turbocompressor
heeften daarmee op een vermo-
genkomtvan 72 kW (98 pk). In
de 6610en 6710 combineert de
motor een grote inhoud (4.386
kubieke centimeter) met een ver-
houdingsgewijs laag vermogen
(60,3 kW); het specifiek vermo-
genis 73 kubieke centimeter per
kW.Daarmee doet de motor den-
ken aan die van onze vorige test-
trekker (de Zetor), maar ook aan
die van de Volvo BM Valmet.
Grote motoren die bepaald niet
werken aan de grens van hun
kunnen. Dat gegeven kan tot ui-
tingkomen in een wat hoger
brandstofverbruik. Met 247
gram/kW/h bij maximummo-
torvermogen maakt de Ford hier-
op geen uitzondering.

De weerstand die de motor biedt

BOFRDERIJ-TREKKERTEST

Ford 6710

door Henk Beunk

De Ford 6710 is een jubileumtrekker in die zin,
dat hij het eerste tiental testtrekkers van Boerderij volmaaki.
De basis van deze uit Engeland afkomstige irekker

tegen kortstondige belastingpie-
kenis voldoende. Verderis ereen
hoog-laag per versnelling die on-
der belasting te schakelen is. De
Ford-bestuurder kan ook daar-
mee belastingpieken opvangen.
De beveiliging van de motor te-
gen vuil dat met de verbrandings-
lucht binnenkomt, is optimaal.
Naast het gewone droge luchitfil-
teris er een voorfilter, een extra
binnenfilter en een lampje dat
waarschuwt bij een verstopping

Koppeling

Hetintrappen van de koppeling
vraagt weinig kracht: 200 Nm
noteerden we (is ongeveer 20 kg).
De beweging van de voet wordt
mechanisch overgebracht naar
de enkele droge plaat. Deze heeft

is al vele jaren oud, maar desondanks nog goed bij de tijd.

hij nu wel of nietin de versnelling
staat, ontbreekt. Door het omge-
keerde H-patroon komt daar nog
een extramoeilijkheid bij.

Bij de groepenpook werd de
moeilijkheid veroorzaakt door de
,»kruip” waarvan onze trekker
was voorzien. Deze kruip zit ach-
ter de veldgroep. Wanneer je
vanuit neutraal iets te enthousiast
in veld schakelt, schiet hij er
doorheen in kruip. Daaris hij
vervolgens moeilijk weer uit te
krijgen. Al te vlot schakelen tus-
sen voor- en achteruitis dus niet
aan te bevelen. Het gaat ook vrij
moeilijk, doordat de groepen niet
zijn gesynchroniseerd. Bijeen
6710 zonder kruip komt het voor-
deeldat voor-en achteruit tegen-
over elkaar zitten beter uitde
verf, doordat de pook daarniet

Schakelpatroon

H-L = hoog-laag
per versnelling
d.m.v. drukknop

op de vloer
K = kruipgroep
V = veldgroep
T = transportgroep
R = achteruit

een doorsnede van 330 mm. In
vergelijking met de concurrentie
is dat ruim bemeten.
Hetkoppelingspedaal zit midden
voor de linkervoet en laat zich
daardoor en in combinatie met
de geringe kracht die hetvraagt,
plezierig bedienen.

Versnellingsbak

Moeilijk, dat is de omschrijving
die we moeten geven aan het

schakelen met de Ford, vooral

met de versnellingspook. Deze is
gesynchroniseerd, maar de be-
stuurder moet een lange zware
slag maken, waarbij het gevoel of

doorkan schieten.

Hetderde ,,bedieningspunt” van
de versnellingsbak is de Dual
Power, de hoog-laag. Een plane-
tair tandwielstelsel dat via een
knop op de vloer metde voet
wordtbediend, kan iedere ver-
snelling met 22 procent vertra-
gen. Van hoognaar laag verloopt
heelsoepel. Van laag naarhoog
daarentegen, athankelijk van
motortoerental en snelheid, met
een meer of minder grote ruk.
Beide standen hebben een con-
trolelampje (haas of schildpad)
en dat werkt plezierig. Dat geldt
ook voor het feit dat de hoog-laag
te gebruiken is zonder de koppe-

lingin te trappen. Een voordeel
datzich in de praktijk duidelijk
bewijst.

Eennadeel van de Dual Poweris
erook: een trekker die van dit
gemak is voorzien, valtniet aan te
slepen. Een zwakke of lege accu
moet dus eerst vervangen of op-
geladen worden.

Remmen

De 6710 remt goed. Die eigen-
schap haalt hij uiteen nat (het
draait in olie) schijvenpakket dat
op beide steekassen is gemon-
teerd. De overbrenging daar
naartoe loopt via een stangenstel-
selendatis een beetje ouderwets.
Hetremter echter niet minder
om.

De bediening van de handrem,
die het zonder waarschuwings-
lampje moetstellen, is gemakke-
lijk. Standaard ziter opde 6710
een hydraulische remaansluiting
voor getrokken werktuigen. Een
goede zaak.

Besturing

Ondanks de grote voorbanden
(13.6 R 28) draaitde 6710 bijzon-
derscherp. Tenminste zo lijkt het.
Als je er echter de spoorbreedte
van 182 cm bij betrekt, is dat
draaien opeens niet zo bijzonder
meer. Bijiedere trekkeris hetzo,
datals je de voorwielen maar
breed genoeg zet en een vooras
metdubbele kruiskoppelingen
monteert (zoals de Ford heeft) hij
altijd scherp kan draaien.
Tijdens de draaicirkelproeven,
waarbij het stuurwiel meerdere
rondjes in de uiterste stand wordt
gehouden — geen praktijksituatie
— raakte de stuurinrichting van
de Ford de kluts kwijt. Het ge-
drag was even volkomen onvoor-
spelbaar, net alsof er luchtin de
leidingen was gekomen. Na een
minuut of tien werd allesweer  »
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Rechts: De bestuurders-
stoelvande 6710 (merk
Bostrom) zit tegen het
rfecte aan. Naast uiige-

breide verstelmogelijkhe-
den heeft de stoel een
demping om klappen in de
lengterichting op te van-
gen. Een duidelijke in-
structiesticker met bijbe-
horende kleurcoderingen
nodigt de bestuurder als
het ware uit om de stoel

jes bij zijn of haar

en aan te passen.. In
combinatie met het ver-
stelbare stuur geeft dat
een goede zit en dat komt
werk, gezondheid en ver-
keersveiligheid ten goede

Geheel rechts: Het orir-
schakelen van de aftakas
van 540 naar 1.000 toeren
envan zes naar 21 spieba-
nen, gebeurt bijde 6710
door de aftakassen te ver-

wisselen. Ofschoon dit
een veilig systeem is én

. volgens het boekje”, is
het te omslachtig. Vooral
0ok omdat de trekker tij-
dens het wisselen voor-
over moet staan, omdat
hij anders achter brugolie
verliest. De prakiijk ziet
liever één aftakas met zes
spiebanen die vanuit de
cabine met een hendel op
540 0f 1.000 toereniste
schakelen
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normaal. Tijdens de verdere test
merkten we er niets meer van.

Elektrisch en verlichting

De startmotor neemt een vermo-
genopvan 1,8 kW. In vergelij-
king met de concurrenten, waar
hettussende 2,5en3,0kW
schommelt, is dat weinig. Het
gaat bijde 6710 echterom een
nieuw type startmotor van Lucas.
Naar men zegt, combineert deze
een lage opname (van vermogen)
met een grote afgifte. Datkan
kloppen; want de Ford startte
niet minder dan andere trekkers.
De verlichting heeft nogal wat
noemenswaardige aspecten. Zo
zitten de koplampen op aparte
steunen en kunnen, als een
(front)werktuig dat verlangt, ge-
makkelijk worden verzet. Metde
lengte van de bedradingis daar al
rekening mee gehouden. Op de
trekker zijn op meerdere plaatsen
reflectoren aangebracht; dat
komt de verkeersveiligheid ten
goede. Hetzelfde geldt voor het
lichtsignaal en het geluidssignaal
voor de knipperlichten. Dat ge-
luid is ook bij een hoog motortoe-

rental nog te horen, waardoor de
kansdatde knipperlichten aan
blijven staan geringis.

Hefinrichting

Dekracht die de hefinrichting
maximaal tussen de kogels kan

. ontwikkelen, bedraagt4.175 daN

(4.260kg). Datis heel veel. De
waarde door het hele traject (van
helemaal beneden tot helemaal
boven) ligt daar meestal onder,
maar zal met4.175 als uitgangs-
punt toch nog indrukwekkend
zijn.

De hefinrichting heeft een
automatische daalsnelheidsrege-
ling: het maakt geen verschil of
eenlicht of een zwaar werktuig
zakt, het gaat steeds even snel.
Eenveiligidee. In de praktijk kan
dit het (kleine) bezwaar opleve-
ren datsnellaten zakken vande
cultivator — precies op datene
punt — niet lukt.

De trekkrachtregeling loopt via
de topstang. Een regeling via de
trekstangen heeft in deze vermo-
gensklasse de voorkeur. Ford
heeft daar echter Load Monitor
voor in de plaats. Een sensor (een

Rechts: De hefkogels van
de trekstangen zijn uit-
schuifbaar en daardoor
op en neer beweegbaar.
Mits met mate gebruikt,
komt dit het aan- en af-
koppelen van werktuigen
ten goede. Voor de stabili-
satie heeft Ford het han-
dige systeem van in elkaar
schuivende buizen met
verspringende gaten. In
iedere stand zijn de trek-
stangen vast te zelten.
Qok kaner, door het
sleufgat te gebruiken, in
iedere stand voor bewe-
gingsvrijheid worden ge-
kozen. Moeilijk gedoe
met schroefconstructies is
niet aan de orde

Links: Ford monteert
standaard een zwaaiende
trekhaak, een kipper-
knobbelen een automa-
tisch sluitende wagen-
trekhaak. Wat betreft die
laatste is Ford de eerste in
onze test die zoiets toe-
past. Duidelijk is het stan-
genstelsel te zien dat de
bewegingen van de hy-
drauliekhendels over-
brengt naar de ventielen.
Derechter hefstang is
vanuit de cabine te bedie-
nen. Dat is, zolang er niet
te veel gewicht in de hef
hangt, een goed bruikbare
oplossing

Onder: Ford monteert
aansluitingen voor de hy-
drauliek die gecombi-
neerd zijn met het regel-
ventiel. Daardoor ziet het
hydrauliekgebeuren er
nogal indrukwekkend uit.
De stofkapjes kunnen
ook bij gemonteerde
slang blijven zitten. Dat is
een handige oplossing. De
kapjes hebben een afvoer-
slang voor olie die tijdens
het aan- en afkoppelen
van de slangen ontsnapt.
Dit voorkomt dat de trek-

- ker onnodig vuil wordt.

Tussen de beide regelven-
tielen is de remaansiui-
ling te zien

voeler) in de aandrijving naarde
achterwielen neemt de trekkracht
op. Moet erzwaarder worden
getrokken, dan reageert Load
Monitor met het werktuig iets op
te tillen. Tijdens het werken met
een vastetandcultivator probeer-
den we dit. We konden echter
niet ontdekken dat het beter
werkte dan de regeling via de
topstang. Bij halfgedragen of ge-
trokken werktuigen (aan de ga-
tenbalk) kan Load Monitor ech-
ter wel zijn diensten bewijzen,

omdaterdan geen impulsen via
de topstang komen.

De hefstangen hebben voldoen-
de verstelmogelijkheden. De hef-
inrichting is niet vanaf de achter-
kant buiten de trekker te bein-
vloeden. Datis jammer.

Hydrauliek

Bij de hydrauliek beginnen we
methet punt waar alle niet-Ford-
gebruikers mee beginnen: dein-
drukwekkende ,,batterij” hy-
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Onder: De knop op de
(vlakke) vioer staat bij de
6710 borg voor veel scha-
kelgenot. In iedere ver-
snelling kan met deze
knop, zonder gebruik te
maken van de koppeling,
gekozen worden voor een
hoog of een laag, waar-
door het aantal versnel-
lingen verdubbelt. Deze
hoog-laag (Dual Power)
maakt veel goed van het
schakelen met de groe-
pen-ende versnellings-
pook, want dat is onder de
maat. Vooral de versnel-

Rechts: Het stuurwiel
vande Fordis kantelbaar
(voor- of achterover),
waardoor de bestuurder
mogelijlcheden heeft het
aan te passen bij zijn fi-
guur of werkhouding. In
combinatie met de prima
stoel levert dat een goede
bijdrage aan ergonomisch
verantwoord werken. On-
danks de grote hoeveel-
heid hendels rechts is het
daar goed mee werken.
De cabine biedt, ook aan
een eventuele bijrijder,
vrij veel ruimte

lingspook — de grootste
van de twee — vergt nogal
wat gewenning

drauliek-aansluitingen. Bij Ford
lijkt dit zo indrukwekkend, om-
datregelventiel en aansluitingen
gecombineerd zijn. Alle andere
merken houden deze twee ge-
scheiden; het regelventiel direct
bij de bedieningshendel en de
aansluitingen achter aan de trek-
ker. Bij Ford wordt de beweging
van de bedieningshendels via een
stangenstelsel naar achteren ge-
bracht. Door al die overbrengin-
gen is het contract met het regel-
ventiel wat vaag. Hetis moeilijk
nauwkeurig te doseren. Daar
staan echter een paar duidelijke
voordelen tegenover.

Omdat de regelventielen goed
bereikbaar achterop de trekker
zitten, heeft Ford op ieder ventiel
een doorstroomregeling gemon-
teerd. Deze zijn traploosin te
stellen van nul tot maximum. Dit
heeft bij voorbeeld bij kleine ci-
linders het voordeel datdein-en
uitschuifsnelheid controleerbaar
blijft. ‘

Een tweede pluspuntis, dat elk
vande 2 X 4 aansluitingen, via
een hendeltje, op ,,drukloos™is te
zetten; plezierig bij hetaan-en

afkoppelen van slangen.

De acht aansluitingen die Ford
standaard monteert (vier dubbel-
werkende), zijn niet genormali-
seerd. De koppelingen op de Ne-
derlandse werktuigen passen er
welin, maar schieten er bij het
opvoeren van de druk uit. De
Ford-koperkan dus alle ,,Engel-
se” vrouwtjes op de trekker laten
vervangen door Nederlandse (de
beste oplossing), of verloopstuk-
ken laten maken (gepriegel) of
alle Nederlandse mannetjes op
de werktuigen vervangen door
»Engelse” mannetjes (geeft pro-
blemen metde werktuigen vande
buurman). Welke oplossing u
ook kiest, het blijft een zaak die
de trotse eigenaar van een nieuwe
trekker niet moet overkomen.

De bedieningshendels zitten
rechts naast de bestuurder. De
hendels blijven, tot een druk van
150 bar, uit zichzelfin de gekozen
positie staan. De maximum haal-
bare druk, door de hendel vast te
houden, bedraagt 180 bar. De
opbrengst is dan echter vrijwel
nthil. Het beste compromis tus-
sen opbrengst en druk bedraagt

48 liter per minuut bij een druk
van 130 bar.

Aftakas

Volgens de Ford-folderis er van
het maximummotorvermogen
(60,3 kW) bij 1.000 toeren aan de
aftakasnog 57 kW over. Ditiseen
verlies van vijf procent en datis
zeer gering. Tijdens onze eigen
vermogenstest kwamen we echter
paar aan 53kW. Dit verschil van
vier kW moeten we wijten aan het
nognietingelopen zijn vande
motor, want ook de OECD-test
vande 6610 komtaan 57 kW. Bij
de Ford kuntu dus veel van het
motorvermogen benutten aan de
aftakas en datis een plezierig
gegeven.

De aftakas is alleen maar draai-
baarmetde hand als de motor
stilstaat en dan nog gaat het
zwaar. Bij hetaankoppelen van
de aftakas-aangedreven werktui-
genis dat nietzo handig. Het
inschakelen van de aftakas ge-
beurt onafhankelijk van de rij-
koppeling meteen hendel rechts
naast de bestuurder. Dat verloopt
soepel.

BOERDERIJ-TREKKERTEST

Aandrijving

Yoor hetin- en uitschakelen van
het differentieelslot in de achter-
as heeft de 6710 hetzelfde sys-
teem als de International 856, de
John Deere 2140 en de Zetor
8111. Door hetintrappen van een
pedaal komt het differentieel op
slot te zitten. Zolang er wring-
krachten op dat differentieel wer-
ken — zolang er dus slip is — blijft
hetslot uit zichzelf zitten. Zodra
beide wielen weer gelijk grip heb-
ben, waardoor de wringkrachten
verdwijnen, springt het veerbe-
laste slot vanzelf uit het differen-
tieel.

Hetslotin de voorasis van het
type ,,zelfblokkerend”. Als erslip
optreedt, koppelt het automa-
tisch beide voorwielen; is er weer
gelijk grip, dan ontkoppelen ze
weer.

De aandrijfas naar die voorwie-
len ligt goed beschermd onder de
trekker door. Het inschakelen, er
brandt dan een lampje, gebeurt
met een tuimelschakelaar op het
instrumentenpaneel. Deze be-
dient elektrisch-hydraulisch een
lamellenkoppeling. Het voordeel
van deze manier van koppelen s,
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Technische gegevens

Ford 6710*

Snelheden per versnelling in km per uur bij nominaal toerental
(2100 omwentelingen per minuut) en op 16.9 R 38 achterbanden
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Motor Versnellingsbak
merk en type : Ford fabrikant Ford
soort - viercilinder viertakt 12versnellingen vooruiten vier achter-
boring X slag :112X112mm uit plus een hoog-laag (Dual Power) per
inhoud :4.386¢cm? versnelling
Maximumvermo-
gen 1 60,3kWbij2.100 Remmen
omwentelingen per natschijvenpakketin binnenzijde as-
minuut huis
specifiek vermo-
gen 1 73cm®/kW Besturing
compressiever- hydrostatisch
houding 11:16,3
maximumkoppel : 298 bij 1.600 om- Draaicirkel(test)

wentelingen per mi-

nuut

koppel bij maxi-

mumvermogen :274Nm

stijgingsfactorvan

hetkoppel 10,37

merk en type

brandstofpomp : CAV Minimec, lijn

specifiek brand-

stofverbruik : 247 gram per kW per
uur bijmaximumver-
mogen

soort koeling : vloeistof

Koppeling

enkele droge plaat, doorsnede 330 mm

#Degegevens zijn afkomstig van fabrikant of
importeur, tenzijanders vermeld. Test = boer-
deriftest. Vande Ford 6710 is geen OECD-
rapport voorhanden (Officieel testrapport van
de Organisatie voor Europese Samenwerking
en Ontwikkeling)

ongeremd en gemeten vanaf de buiten-
kantvan hetvoorwiel
zonderingeschakelde voorwielaandrij-
ving: rechtsom9,80 m, linksom 9,40 m
metingeschakelde voorwielaandrij-
ving: rechtsom 10,50 m, linksom 10,30

Elektrisch systeem
12volt, accu 128 Ah, dynamo 46 A

Hefinrichting

categorie 2

trekkrachtregeling via de topstang en
via de achterwielen (Load Monitor)
maximumhefkracht4.175 daN (= 4.260
kg)

Hydrauliek

één pomp in de achterbrug voor zowel
hef- als buitenwerkend circuit, capaci-
teit 48 liter bij 130 bar (test), maximum
druk 180 bar -

vier dubbelwerkende regelventielen,
ook enkelwerkend te gebruiken
beschikbaar voor extern gebruik: 18
liter; bij extra vulling tot 59 liter meer

één pomp voor stuurinrichting

één pomp voor aftakas, Dual Poweren
smering transmissie

één pomp voor ondersteunende functie
voor hefen hydrauliek

Aftakas

onafhankelijk, met elektrisch-hydrau-
lisch bediende lamellenkoppeling
verwisselbare aftakassen

één voor 540: zes spiebanen, 35 mm
doorsnede

éénvoor 1.000: 21 spiebanen, 35 mm
doorsnede

maximumvermogen 57,3 kW
vermogen bij 1.000: 57 kW bij 2.050
motortoeren

vermogen bij 540: 55 kW bij 1.900 mo-
tortoeren

Aandrijving

achteras: planetaire eindvertraging aan
binnenzijde ashuis, differentieelslot on-
der belasting inschakelbaar

vooras: merk ZF, mechanisch centraal
aangedreven, door middel van lamel-
lenkoppeling onder belasting zowel in-
als uitschakelbaar, automatisch diffe-
rentieelslot

Banden

voor: 13.6 R 28 Michelin

achter: 16.9 R 38 Michelin

maximale asbelasting voor: 3.000 kg op
13.6 R 28 Michelin bij 1,5 baren een
snelheid tot40 km/h

maximale asbelasting achter: 5,150 kg
op 16.9 R 38 Michelin bij 1,5 bareneen
snelheid tot40km/h

spoorbreedte voor; 182 cm;in te stellen
van 154 cm tot 203 cm in totaal acht
trappen

spoorbreedte achter: 163 cm; inte stel-
lenvan 152 ¢cm tot 203 cm in totaal acht
trappen

Gewichtin standaarduitvoering (met
frontgewichten

opvooras; 1.780kg (= 42 %)

op achteras: 2.490 kg (= 58 %)
totaal: 4.270 kg

specifiek gewicht: 70,8 kg/kW

Geluidsniveau

in cabine: 80,5 dB(a) (test), stilstaand
onbelast bij vol motortoerental
omgeving: 86 dB(a), Tlivno. 1067/831

Inhoud

motorcarter: 8,5 liter
versnellingsbak
differentieel

eindvertraging

hydrauliek

hydrauliek extern
stuurbekrachtiging: 2,4 liter
differentieel voor: 6 liter
eindvertraging voor: 2 X 0,6 liter
brandstoftank: 178 liter
koelsysteem: 15,2 liter

56,8liter

Verversingstermijn

motorolie: 300 uur

overige reservoirs: 1.200 uur of een-
maal perjaar

Opmerkingen importeur

E,. el 89 ,_7_-15

Afmetingen (test)

bodemvrijheid: 45¢cm

laagste puntis de bevestiging van de
zwaaiende trekhaak

Importeur

Ford Nederiand bv, afd. Traktoren,
Postbus 795, 1000 AT Amsterdam. Tel.
(020)5 4099 11.

Aantal dealers: 32 district Ford-traktor-
dealers metin totaal 59 Ford-dealer-ser-
vicepunten

Prijzen
Brutoprijs in standaarduitvoering (ex-
clusief btw) f 88.440

inclusief 13.6 R 28 voorbanden, 16.9 R
38 banden, Load Monitor, volgwagen-
beremming, frontgewichten, radio en
vier dubbelwerkende regelventielen

Meerprijs voor: kruipversnellingen
(24 + 8 synchromesh) 2.525

Brutoprijs in geteste uitvoering (exclu-
sief btw) f 90.965

Meerprijs bij directe levering (exclusief

biw)

fronthefinrichting plus aftakas, systeem
Safer HF 80 f 8.650
systeem Broekens FPTO §10.700

extra dubbelwerkend hydraulisch re-
gelventiel (vier is maximaal en tevens
standaard) -
hydraulische volgwagenberemming

standaard
frontgewichten standaard
gatenbalk 138
zwaaiende trekhaak en kipperknobbel

standaard

Eind 1985 zullen er vernieuwingen aan Ford 6610/6710 worden doorgevoerd
waaronder een gewijzigd schakelsysteem van de versnellingsbak.
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dater onder belasting zowel in-
als uitgeschakeld kan worden.

Gewicht en afmetingen

Aandeneus van de Ford hingen
acht frontgewichten van 40 kg elk
plusnog een middengewicht (ook
40 kg) met fronttrekhaak. De
(de)montage van de gewichten
vindt plaats met behulp van lan-
ge bouten. Dit is bepaald geen
systeem dat stimuleert om veel
metdie gewichten bezig te zijn.
Zonder de frontgewichten ruster
van het totaalgewicht (3.910kg)
vande trekker 1.370 kg (is 35
procent) op de vooras en 2.540
(65 procent) op de achteras. Voor
een vierwielaangedreven trekker
isdat geen ideale gewichtsverde-
ling. Met de frontgewichten mee-
gerekend is de verdeling 42-58 en
datis aanzienlijk beter.

Met zijn hoogte van 291 cm zal de
Ford menige staldeur voor pro-
blemen plaatsen.

Trekhaken

DeFord is de eerste trekker in
onze test met een automatisch
koppelende wagentrekhaak.
Voor het aankoppelen van zware
werktuigen met bovenaanspan-
ning heeft u dan — mits het trek-
0og op goede hoogte zit — geen
hulp nodig. De trekhaak heeft
vijf hoogtestanden zodat er voor
ieders wens de juiste stand is. Bij
gebruik van zowel topstang als
aftakas zit hij in de weg en moet
door hetlosnemen van twee pen-
nen worden verwijderd.

Naast de wagentrekhaak zijn er
een zwaaiende trekhaak en een
kipperknobbel. Deze zijn zwaar
uitgevoerd; de zwaaiende heeft
vijf standen in de breedte en drie
in de lengte. Ook een goed bruik-
bare fronttrekhaak is aanwezig.
Ford heeft het hier prima voor
elkaar.

Cabine

We beginnen bijde 6710 met de
stoel. Deze (merk Bostrom) is
bijna perfect. Naast de gebruike-
lijke demping in verticale rich-
ting heeft hij dat ook in horizon-
tale richting.

Een ander puntis de lengtever-
stelling. Iedere stoel heeft dat
tegenwoordig, maar het verschil
tussen ,,iedere stoel” en deze van
de Ford is dat het bij de laatste
perfect werkt. Het loopt letterlijk
en figuurlijk op rolletjes, waar-
door de bestuurder er veel ge-
bruik van zal maken. Het enige
minpunt van de stoel is de stoffen
bekleding. Deze zal vrij gauw
smerig worden en is niet afneem-
baar.

Hetzicht vanuit de stoel naar alle
kanten is goed. De grote achter-

.. goeduit deverfkwam

De breedte- annex stads-
en knipperlichten zijn be-
vestigd op een zware steun |
die net naast de deurope-
ning van de cabine zit. Bij
het in- en uitstappen komt
die steun goedvan pas. Bij
onderhoudswerkzaamhe-
den stoot hijechter gere-
geld mensen voor het
hoofd omdat je, staande
naast de motor, niet iets
achter je verwacht. De
buitenspiegels zitten aan
dedeur. Ze goedin te
stellen, is door die bevesti-
ging een probleem op zich

De 6710 heeft de nieuwe
APL 345 voorasvan ZF
(Zahnradfabrik Frie-
drichshafen). Deze as
heeft dubbele kruiskoppe-
lingen in de wielnaaf,
waardoor hij scherp kan
draaien. Een voorwaarde
is dan wel, dat de voorwie-
len de ruimte hebben
(geen last hebben van het
motorblok). Met grote
voorbanden op kleine
spoorbreedte (150 cm) wil
at nog wel eens een pro-
bleem zijn. Bij onze test-
trekker stond de vooras
echter op 182 cm, waar-
door het scherpe draaien

ruitis in twee gedeelten op te
klappen en datis een mooi sys-
teem. Hetzelfde geldt voor de
zijruiten die traploos in elke posi-
tie tussen dicht en 30 graden open
te plaatsen zijn.

De interieurverlichting is vanaf
de begane grond te bedienen. Het
schakelaartje zit namelijk onder-
in de linker voorstijl van de cabi-
ne.

De in- en uitstap zijn goed en het
geluidsniveau in de cabine is
laag. Plezierigishetdatereen
binnenspiegel aanwezig is. On-
der hetstoeltje voor de bijrijder
zit een groot opbergvak. Dit is
»chique” uitgevoerd en het is
eigenlijk jammer om het als ge-
reedschapskist te gebruiken.

Onderhoud

Bij het onderhoud aan de Ford
ervoeren we twee zaken als lastig:
dezijbeplating en de moeren met
Engelse maten. De zijbeplating
aan de neus van de trekker is iets
om de kriebels van te krijgen. Het
zit zelden goed. Minder storend,
madr ook niet om over naar huis
te schrijven, is de bereikbaarheid
van enkele smeernippels en de
olievuldop van de achterbrug,
Voor het overige loopt het met
het onderhoud bij de Ford wel

los. De motorolie hoeft maar om
de 300 uren te worden ververst.
Voorde portemonnee is dateen
plezierige gedachte. Voor de ove-
rige reservoirs (met een totale
inhoud van 66,4 liter) staat een
termijn van 1.200 uur of eenmaal
per jaar. Datis interessant voor
mensen die veel rijden, maar
voor de gemiddelde boer zal het
eenmaal verversen perjaar bete-
kenen.

Het,,gereedschap” dat Ford bij
de trekker levert, bestaat uit acht
»Engelse” mannetjes (voor de
hydrauliekaansluitingen) en een
goed bruikbaar en duidelijk in-
structieboekje.

Samenvatting

Ofschoon Ford een van de groot-
ste fabrikanten is van personen-
auto’s, is de trekkerdivisie be-
paald geen stiefkind. De basis
vande 6710is al vele jaren oud,
maar desondanks goed bij de tijd.
Methetveelzijdige hydrauliek- -
systeem, de sterke hefinrichting
metbeweegbare trekogen, de uit-
gebreide trekvoorzieningen, de
zeer luxe stoel en het verstelbare
stuur kan de Ford zich met veel
concurrenten meten. Toch zijn er
ook een paar punten waar de
trekker duidelijk aan modernise-

BOERDERIJ-TREKKERTEST._

Gebruikers-
ervaring

Gebruikers van de Ford 6710
komen eerst wat moeilijk tot
duidelijke uitspraken. ,,Ge-
woon een goeie”, wordt er ge-
zegd. Verderop in het gesprek
wordl de mening wat duidelij-
ker. Als positief ervaart men de
Dual Power, de wagentrek-
haak, de vele mogelijkheden
van de hydrauliek en de plaats
van de accu. Nadelig vindt men
sommige punten van het onder-
houd, de hoogte van de cabine
en het feit dat er in de hydrau-
liekaansluitingen geen terug-
slagklep zit. Dat kan lastig
zijn, bij voorbeeld bij een ploeg
met hydraulische wenteling.
Wat het schakelen betreft,
geldt voor de gebruikers ,,alles
went”. Van Load Monitor had
nog niemand gebruik gemaakit.
Reparaties heeft men gehad
aan het (té) lichte onderstelvan
de stoel en aan de voorspatbor-
den. Deze hebben bij scherp
draaien nogal wat te lijden van
schuren langs het motorblok.
ledere gebruiker had al meer
dan eenmaal het hoofd gestoten
aan de steunen voor de knip-
perlichten. De pen van de top-
stang is soms wat moeilijk op
zijn plaats te krijgen en men
mist een controlelampje voor
de handrem. Als plezierig er-
vaart men de grote diesel-
olietank; je hoeft niet halver-
wege de dag terug.

ring toe is. We denken dan met
name aan de versnellingsbak,
maar ook aan het verwisselen van
de aftakas.

De trekker is standaard zeer com-
pleet uitgevoerd. Daar staat een
pittige aanschafprijs tegenover.
Met een brutoprijs per kW van

§ 1.509 (in geteste uitvoering) is
de Ford in onze test de duurste
trekker tot nu toe. Daarbij moet
wel worden vermeld daterde
laatste tijd nogal wat trekkermer-
ken duurderzijn geworden.

De hoge prijs vande Ford kanin
de praktijk worden goedgemaakt
doorde hoge inruillg(irijs. Fordis
een vertrouwd merk met een ver-
trouwde kleur dat tot nu toe alle
fusiegolven langs zich heen heeft
laten gaan. Ten opzichte van an-
dere merken s ereen gering aan-
tal dealers, die echter op hoog
niveau staan. Een punt dat bij
aankoop een rol zou kunnen spe-
len, is de grote hoogte van de
trekker: 291 cm.

Testers: Willem C. Angenent en
Henk Beunk
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