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§ord 67ro,
door Henk Beunk

De Ford 67IA is een.jubileumtrekker in díe zin,
dat hij het eersïe tiental testtrekkers van Boerderij volmaakt.

D e b asi s v an de z e uit E n ge land aJk oms t i ge t re k k e r
is al vele jaren oud, maar desondanks nog goedbii de tiid.

De geschiedenis van Ford gaat,
via de naam Fordson, ter':tg saar
191 7. In dat jaar begon in de
Verenigde Staten Henry Ford
met de serieproduktie van zijn
eerste trekker, de Fordson F. Via
Ieriand kwam de trekkerproduk-
tie in I 933 naar Engeiand.
De 67 10 is nauw verwant met het
type 6610. De belangrijkste ver-
schillen ten opzichle van die 6610
zijn de vooras, versnellingspoken
op de vloer, langere wielbasis,
grotere banden en een andere
hogere cabine (29I cm). Vooral
door die grote hoogte ziet de 67 i 0
er ten opzichte van de concurren-
tie indrukwekkend uit.

Motor
De 6710 is de eerste trekkel il
onze :est met een ,,vierkanle"
motor. Deze term wordt gebruikt
voor een motor waarvan de bo-
ring (de diameter) van de cilinder
gelijk is aan de slag van de zuiger.
Beide zijn I 12 mm.
De motor van de 6710 treft u ook
aan in de 6610 en de 7710, met dat
verschil dat de 77 1 0 naast detail-
verschillen een turbocompressor
heeft en daarmee op een vermo-
gen komt van 72 kW (98 pk). In
de 6610 en 67 i0 combineert de
motor een grote inhoud (4.386
kubieke centimeter) mel een ver-
houdilgsgewijs laag vermogen
(60,3 kW); het specifiek vermo-
gen is 73 kubieke centimeter per
kW. Daarmee dr:et de motorden-
ken aan die van onze vorige test-
trekker (de Zetor), maar ook aan
dievande Volvo BM Valmet.
Grote moloren die bepaaid niet
werken aan de grens van hun
kunnen. Dat gegeven kan tot ui-
tingkomen in een wathoger
brandstofverbruik. Met 247
gram/kW/h bij maxirnummo-
torvermogen maakt de Ford hier-
op geen uitzondering.
De weerstand die de motor biedt

tegel kortstondige belastilgpie-
kcn is voldoende. Verder is er een
hoog-laag per versnelling die on-
der belasting te schakelen is. De
Ford-bestuurder kan ook daar-
mee belastingpieken opvangen.
De beveilígiag van de motor te-
gen vuii dat met de verbrandings-
Iucht bínnenkomt, is optimaal.
Naast het gewone droge luchtf,rl-
ter is er een voorÍilter, een extra
binnenfilter en een lampje dat
waarschuwt bij een verstopping

Koppeling
Het intrappen van de koppeling
vraagt weinig kracht: 200 Nm
noteerden we (is ongeveer 20 kg).
De bewegingvaa de voetwordt
mechanisch overgebracht naar
de enkele droge plaat. Deze heeft

hij nu wei of niet in de versnelling
staa1, ontbreekt. Door het omge-
keerde H-patroon komt daar nog
een exÍÍa moeilijkheid bij.
Bij de groepenpook werd dc
moeihjkheid veroorzaakt door dc
,,kruip" waarv&n onze trekker
was voorzien. )eze kruip zit ach-
ter de veldgroep. Wanneerje
vanuit neutraal iets te enthousiasl
in veld schakelt, schiet hij er
doorheen in kruip. Daar is hij
vervolgens moeilijk weer uit te
krijgen. Al te vlot schakelen tus-
sen voor- en achteruit is dus niet
aan te bevelen. Het gaat ook vrij
moeilijk, doordat de groepen niet
zijn gesynchroniseerd. Bij e en
6710 zonder kruip komt het voor-
deel dat voor- en achteruit tegen-
over elkaar zitten beter uit de
verf, doordat de pook daar niet

ling in te trappen. Eenvoordeel
dat zich in de praktijk duidelijk
bewijst.
Ëen nadeel van de Dual Power is
er ook: een trekker die van dit
gemak is voorzien, valÍ niet aan te
siepen. Een zwakke oflege accu
moeÍ dus eerst vervangen ofop-
geladenworden.

Remmen
De 6710 remtgoed. Die eigen-
schap haalt hij uit een nat (het
draait in olie) schijvenpakket dat
op beide steekassen is gemon-
teerd. De overbrenging daar
naartoe loopt via een stangenstei-
sel en dat is een beetje ouderwets.
He t remt er echter niet minder
om.
De bediening van de handrem,
die het zonder waarschuwings-
lampje moet stellen, is gemakke-
iijk. Standaard zit er op de 6710
een hydraulische remaansluiting
voor getrokken werktuigen. Een
goede zaak.

Besturing
Ondanks de grote voorbanden
(13.6 R 28) draait de 6710 bijzon-
der scherp. Tenminste zo lijkt het.
Als je er echter de spoorbreedte
van 182 cm bij betrekt, is dat
draaien opeens niet zo bijzonder
meer. Bij iedere trekkeris hetzo,
dat als je de voorwielel maar
breed genoeg zet en een vooras
met dubbele kruiskoppelingen
monteert (zoals de Ford heeft) htj
altijd scherp kan draaien.
Tijdens de draaicirkelproeven,
waarbij het stuurwiel meerdere
rondjes in de uiterste stand wordt
gehouden * geen praktijksituatie

- raakte de stuurinrichting van
de Ford de kluts kwijt. Hetge-
drag was even volkomen onvoor-
spelbaar, net alsof er iucht in de
leidingen was gekomen. Na een
minuutoftienwerdallesweer ))

een doorsnede van 330 mm. In
vergelijking met de concurrentie
is dat ruim bemeten.
Het koppelingspedaal zit midden
voor de linkervoet en laat zich
daardooren in combinaÍie met
de geringe kracht die het vraagt,
plezierig bedienen.

Versnellingsbak
Moeilijk, dat is de omschrijving
die we moeten geven aan het
schakelen met de Ford, vooral
met de versneliingspook. Deze is
gesynchroniteerd, maar de be-
stuurder moet een lange zware
slag maken, waarbij het ge voel of

door kan scirie tel.
Het derde ,,be dieaingspuni" Yan
de versaeiiingsbak is de Duai
Power, de hoog-laag. Een plane-
tair tandwielstelsel dat via een
knop op de vloer met de voet
wordt bediend, kan iedere ver-
snelling met 22 procent verara-
gen. Van hoog naarlaag verloopt
heel soepel. Van laag naar hoog
daarentegen, aflrankelijk van
motortoerental en snelheid, met
een meer of rninder grote ruk.
Beide standen hebben een con-
troleiampj e (haas of schildpad)
er1 dat we rkt plezierig. Dat geldt
ook voor hei feit dat de hoog-laag
te gebruiken is zonder de koppe-

Schakelpatroon

H-L = hoog-laag
per versnelling
d.m.v. drukknop
op de vloer

K = kruipgroep
V * veldgroep
T = transportgroep
R = achleruit
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Rechts: De bestuurders-
stoel van de 67 ] A (merk
Bostrom) zit tegen heÍ
petfecte aan. Naasuif ge-
bre ide ve rc t e lm o ge lii khe -
den lteeft de stoel een
demping ont klappen in de
lengterichting op te van-
ge n" Ëetrduidelijke in-
sr ru cti es t icker met h ii b c -

hore nrJa kle u rcoderii ge n
ttodigt de bestuurder als
het ware uíï om de stoel
precies bij zijn of haar
*tensen aan te passen". In
combinatie meÍ heÍ ver-
stelbare sttur geeft daí
een goede zit en dat komÍ
raerk, gezondheicl en ver-
keerstei/igl*id ten goede

Geheel rechts: Heí oit-
schakelen van de aftakas
van 540 naar 1.000 toeren
envan z9s noar 2l spieba-
nen, gebeurt bij de 67 I A
door de aftakassen Íe ver-
wisselen. 0fschoon dit
een veilig systeem is én
,,volgens heÍ boekje", is
het te omslachtig- Yooral
uok onrdat de trekker tii-
dens het wisselen voor-
over moet staan, omdaÍ
hij anders uchter brugolie
verliest. De prukrijk ziet
liever éën aftakas nx€t zes
spiebanen die vanuit de
cabine mel een hendcl op
540 oÍ 1 .000 toeren is rc
schakelen
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linkg lord moníee rt
s tandaarcl een zwaaiende
trekhaak, een kipper-
knobbel en eefi aulamu-
tisch slni tende wagett -

trekhaak. IVat betreft die
laaÍste is Ford de eersïe in
onze tes! die zoiets íoe-
past. Duidelijk is het sttut-
genstelsel te zien dat de
bewegingen van de hS,-

dratliekhendels over-
brengt noar de rtetxli€len.
De rechter hefstang is
yanuit de cabine te bedie-
nen. Dat is, zolang er niet
ïe veel gevrichÍ in de hef
hangt, een goed bruikbare
oplossing

Anier:. ïord ntonÍeert
crrtnsluitingen yoor de hf
drauliek die gecon$i-
neerd z$tr met ltet regel-
veiltie!. DNu"door zieí het
hydrauliekgebeuren er
nogal i ndrukvte kkend u it.
De sÍoJkapjes kunnen
ook b$ gemonÍeerde
slangblijven zítíen. Daí is
een handige oplossing. De
kapjes hebben een afvoer-
slangwor olie die tiidens
het aan- en aJkoppelen
van de slangen onlsnupt.
Dií r,oorkomí dat de trek-
ker onnodig vttil wordt.
Tussen de beide regelven-
ÍÍelen is de remaanslui-
tiilg te zien

normaal. Tijdens de verdere test
merkten we er niets meer van.

Elektrisch en verlichting
De startmotor neemt een vermo-
gen op van 1,8 kW. In vergelij-
king met de concurrenten, waar
het tussen de 2,5 en 3,0 kW
schommelt, is datweinig. Het
gaat bij de 67 I 0 echter om een
nieuw type startmotorYan Lucas.
Naar men zegt, combineert deze
een lage opname (van vermogen)
met een grote afgifte. Dat kan
kloppen, want de Ford startte
niet minderdan andere trekker§.
De verlichting heeft nogal wat
noemenswaardige aspecten. Zo
zitten de koplampen op aparte
steunen en kunnen, als een
(front)werktuig dat verlangt, ge-
makkelijkworden veizeÍ. Met de
lengte van de bedrading is daar al
rekeningmee gehouden. Op de
trekkerzijn op meerdere plaatsen
Íefl ectoren aangebracht; dat
komt de verkeersveiligheid ten
goede. Hetzelfde geldt voor het
lichtsignaal en het geluidssignaal
voor de knipperlichten. Dat ge-
luid is ook bij een hoog motortoe-

rental nog te horen, waardoor de
kans dat de knipperlichten aan
blijven staan gering is.

HeÍinrichting
De kracht die de heÍïnrichting
maximaal tussen de kogels kan
ontwikkeien, bedraagt 4. I 75 daN
(4.260 kg). Dat is heel veel. De
lvaarde door het hele traject (van
heiernaal beneden tot hélemàal
boven) ligt daar meestal onder,
maar zal met 4. 175 als uitgangs-
punt toch nog indrukwekkend
zt)ll-
De hefinrichting heeft een
automatische daalsnelheidsrege-
ling: het maakt geen verschil of
een licht of een zwaar werktuig
zakt, het gaat steeds even snel.
Een veilig idee. In de prak.ijk kan
dit het (kleine) bezwaar opleve-
ren dat snel laten zakken van de
cultivator"* precies op dat e ne
punl* nietlukt.
De trekkrachtregeling loopt via
de topstang. Een regeling via de
trekslangen heeft in deze ve rmo-
gensklasse de voorkeur. Ford
heeft daar echter Load Monitor
voor in de plaats. Een sensor (een

Rechts: De Àeltagels vun
de trekstangen zijn uit-
schuiJbaar en daardoor
op en neer beweegbaar.
Mils meí mate gebruikt,
komt dit het aan- en af-
ko pp e I e n v an werk tui gen
ten goede. Yoor tle stabili-
satie heefí Ford heÍ han-
dige »t5tssn1 van in elkaar
schuivende buizen met
versprin gende gate n. I n
iedere stand zijn de trek-
stangen vasÍ te zetlen.
Ook kan er, door het
sleufgat te gebruiken, in
iedere stand voor bewe-
gi n gsvrij heid worden ge -

kozen. Moeilijk gedoe
m e t s c h r o efc o n s I ïLt c t i e s i s
niet aan de orde

voeler) in de aandrijving naar de
achterwielen neemt de trekkracht
op. Moet er zwaarder worden
getrokken, dan reageert Load
Monitor met hetwerktuig iets op
te tiilen. Tijdens het werker met
een vastetandculÍivator probeer-
dea we dit. We konden echter
niet ontdekken dat het beter
werkte dan de regelingvia de
topstang. Bij halfgedragen ofge-
trokken werktuigen (aan de ga-
tenbalk) kan Load Monitor ech-
ter wel zijn diensten bewijzen,

omdat er dan geen impuisen via
de topstaag komen.
De hefstangen hebben voldoen-
de verstelmogelijkheden. De hef-
inrichting is niet vanafde achter-
kant buiten de trekker te beïn-
vloeden. Dat is jarnmer.

Hydrauliek
Bij de hydrauliek beginnen we
met he t punt waar alle niet-Ford-
gebruikels mee beginnen: de in-
d rukwekkende,,batterij " hy-
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BOTRDERU:TR
Ondet De knop ap de Rechts: ffeÍsÍuanyiel
(vlakke) vloer sÍaat bij de van da Ford is kantelbaar
6710 borgvoor vcel scha- ('t,oor- ofachterovcr),
kelgenot. In iedere yer- wcardoor de bestuurder
snelling kan mer deze moge líjkhe den heeft her
knop. zondar gebruik te aan te pns.ten bii zijn.fi-
malcen wn de koppe ling, guur of u,erkhouding. In
gekozen worden voor een contbinaÍie met de pi'ima
hoogoJ een laag,waar- stoel leverÍ dat een goede
door hct uanlal versnel- bijdrage aun ergonànisch
lingenverclubbelt. Deze veranttyoordwerken. An-
hoog-l«ag(Dual Power) danlcs de groíe hoeveel-
nlaakt veel gaed van het heid hendels rechts is het
schakelen met de groe- daar goedmee werken.
petuendeyersnellings- Decubinebiedt,ookaan.
pook., want elat is onder de een ewntuele bijriider,
nuat. Vooral de versnel- yríi ieel ntifite
lingspook - de grootste
vandetwee -verglnogal
wal getuenning

drauliek-aansluitingen. Bij Ford
iijkt dit zo iadrukwekkend, om-
dal regelventiel en aansluitingen
gecombineerd zijn. Alle andere
merken houden deze twee ge-
scheiden ; iret regelventiel elirect
bij de bedieningshendel en de
aansluitingen achteraan de trek-
ker. Bij Ford wordt de beweging
van de bedieningshendels via een
stange$telsel naar achteren ge-
bracht. Door al die overbrengin-
gen is het contract met het regel-
ventiel wat vaag. Het is moeilijk
nauwkeurig te doseren. Daar
staan echter een paar duidelijke
voordelen tegenover.

Omdat de regelventielen goed
bereikbaar achterop de trekker
zitten, heelt Ford op ieder ventiel
een doorstroomregeling gemon-
teerd. f)eze zijn traploos in te
stellen van nul tot maximum. Dit
heeft bij voorbeeld bij kleine ci-
linders het voordeel dat de in- en
uitschuifsnelheid controleerbaar
blijft.
Een tweede plu§puntis, dat elk
van de 2 x 4 aBnsluitingen, via
een hendeltje, op,,drukloos"'is te
zetten; plezierig bij het aan- en

afkoppelen van slangen.
De acha aansluitingen die Ford
standaard monteert (vier dubbel-
werkende), zijn niet genormali-
seerd. De koppelingen op de Ne-
derlandse werktuigen passen er
rvel in, maar schieten er bij het
opvoeren van de druk uit. De
Ford-koperkan dus alle ,,Enge1-
se" vrouwtjes op de trekker laten
vervangel door Nededandse (de
beste oplossing), öf verloopstuk-
ken laten maken (gepriegel) öf
alle Nederlandse maanetjes r:p
de werktui.gen vervangen door
,,Engelse" mannetjes (geeft pro-
blemen met de werktuigen van de
buurman). Welke oplossing u
ook kiest, het blij ft een zaak die
de trotse eigenaar van een nieuvre
trekker niet moet overkomen.

De bedieningshendels zitten
rechts naast de bestuurder. De
hendels blijven, tot een druk vaa
150 bar, uit zichzelfin de gekozen
positie staan. De maximum haal-
bare druk, door de hendel vast te
houden, bedraagt 180 bar. De
opbrengst is dan echter vrijwe I
r:ihil. Het beste compromis tus-
sen opbrengst en druk bedraagt

48 liter per rninuut bij een druk
van 130 bar.

Aftakas
Volgens de Ford-folderis ervan
het maximummotorvermogen
(60,3 kW) bij 1.000 toeren aande
aftakas nog 57 kW over. Dit is een
verlies van vijf procent en dat is
zeer gering. Tijdens onze eigen
vermogenstest kwamen we echter
graar aan 53 kW. Dit verschil van
vierkW moeten wewijtenaan hel
nog niet ingelopen zijn van de
motor, want ook de OECD-test
vande 66l0komtaan 57 kW. Bij
de Ford kunt u dus veel van het
motorvermogen benutten aan de
aftakas en dat is een plezierig
gegeven.
De aftakas is alleen maar draai-
baarmet de hand als de motor
stilstaat ea dan nog gaat het
zw aaÍ. B ij het aankoppelen van
de altakas-aangedreven werktui-
gen is dat niet zo handig. Het
inschakelen van de aftakas ge-
beurt onafhankelijk van de rij-
koppeling met een hendel rechts
naast de bestuurder. Datvedoopt
soepei.

Àandr§ving
Yoor het in- en uitschakelen van
het differentieelslot in de achter-
as heeft de 6? l0 hetzeifde sys-
teem als de International 856, de
John Deere 2140 en de Zetor
8I I L Door het intrappen van een
pedaal komt het differentieel op
slot te zitten. Zolangerwring- -

krach ten op dat difíerentieeiwer-
ken - zolang er dus slip is - blijft
het slot uit zichzelf zitten.Zodra
beide wielen weer geli1'k grip heb-
ben, waardoor de wringkraóhten
verdwijnen, springt het veerbe-
laste slot vanzelfuit het differen-
tieel-
Het slot in de vooras is van het
type,,zelÍblokkerend". Als er slip
optreedt, koppelt het automa-
tisch beide voorwielel; is er weer
gelijk grip, dan ontkoppelen ze
weer.
De aandrijfas naar die voorririe-
len ligt goed beschermd onder de
trekker docrr. Het inschakelen, er
brandt dan een lampje, gebeurt
met een tuimelschakelaar op het
instrumentenpaneel. Deze be-
dient elek tr.isch-hydraulisch een
lamellen koppeling. Het voordeel
van deze maniervan koppelen is,
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Snelheden per versnelling in km per uur bii nominaal toerental
(2100 omwentelingen per minuut) en op 16.9 R 38 achterbanden
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Technische gegevens
Ford 67La*

Molor
merk en type : Ford
soort : viercilinderviertakt
boÍing x slag : 112 x 112 mm
inhoud : 4.386 cm3
Maximumvermo-
gen :60,3kWbij 2.100

omwentelingen per
minuut

speciíiek vermo-
gen :73cm3/kw
compressiever-
houding :1:16,3
maximumkoppel : 298 bii L600 om-

wentelingen Per mi-
nuut

koppelbijmaxi
mumveamogen :274Nm
stijgingsfactor van
hetkoppel :0,37
merk en type
brandstofpomp : CAVMinimec, lijn
speciÍiek brand-
stotuerbruik '. 247 gram per kW per

uur bij maximumver-
mogen

soort koe'ing : vloeistof

Koppellng
enkele droge plaat, dooÍsnede 330 mm

* D e gegeveos zijn aÍkom stig van íabt ika nt of
impodeuÍ, lenzij anders vetmeld. Iest : boer-
deriitest. van da Ford 6710 isgeen AECD-
epport vao,handen (Officieal testrapport van
do Organisalíe vaar Europese Samenwerking
en Ofitwíkkeling)

Versrellingsbak
fabr!kanl Ford
1 2 versnellingen vooruit en vieÍ achter-
uil plus een !oog-laag (Dual Power) per
versneliing

Remmen
nat schijven pakket in bin nenzijde as-
huis

Besturing
hydrostatisch

Draaicirkel (test)
ongeremd en gemelen vanaÍ de buiten-
kantvan hetvoorwiel
zonder ingeschakelde voorwielaandrii-
ving: rechtsom9,80 m, linksom 9,40 m
met in geschakelde voorwielaandrli-
ving: rcchtsom 10,50 m, linksom 10,30

EleklÍisch sys:eem
1 2vo:t, accu 1 28 Ah, dynamo 46 A

HeÍinrichling
categoíie 2
trekkrachtregeling via de topstang en
via de achteÍwielen (Load Mon:tor)
maximumheÍkracht 4.1 75 daN ( : 4.260
ks)

Hydrauliek
één pomp in de achterbrug voor zowel
hef- als buitenwerkend circuit, capaci
teit43liter bii 130 bar(test), maximum
druk 1 80 bar '

vier dubbelwerkende regelventielen,
ook enkelwerkend te gebruiken
beschikbaar vooÍ extern gebruik: 1 8
liter; bij extra vulling tot 59 liter meer

één pomp voor stuurinrichting
één pomp voor aftakas, Dual Power en
smering transmissie
één pomp voor ondersteunende Íunclie
voor hefen hydrauliek

AÍtakas
onalhankel:ik, met elektr!sch-hydrau-
lisch bediende lamellenkoppellng
verwisselbare atiakassen
één voor 540: zes spiebanen, 35 mm
doorsnede
één voor1.000: 21 spiebanen, 35 mm
doorsnede
maximumvermogen 57.3 kW
vermogen bij 1 .000: 57 kW blj 2.050
motortoerèn
vermogen bij 540: 55 kW bi! 1 .900 mo-
toítoeren

Aandrilving
achleras: planetaire eindvertraging aan
binnenzijde ashuis, diÍferentieelslot on-
der belasting inschakelbaar
vooras: merk ZF, mechanisch centraal
aangedreven, door middel van lamel
lenkoppeling onder bëlasting zowel in-
als uitschàkelbaar, automatisch dilf e-
renaieelslot

Banden
voor: 13.6 R 28 Michelín
achter: 16.9 R 38 Michelin
maximale asbelasting voor: 3.000 kg op
13.6 R 28 Michelin bij 1,5 baren een
snelheid tot 40 kÍnlh
maximale asbelasting achter: 5,150 kg
op 1 6.9 R 38 Michelin bi! 1 ,5 bar en een
snelheid tot 40 km/h
spoorbreedte voor; 182 cm; in te stellen
van 1 54 cm tol 203 cm in iotaal acht
trappen
spoorbreedte achte.: 163 cm; in te §tel-
len van 1 52 cm to:203 cm in totaal acht
trappen

Gewichi in standaarduitvoering (mea
fÍontgew:chten
opvooías: 1.780 kg( : 42 %)
op achteras:2.490 kg ( = 56 7.;
totaal:4.270 kg
speciliek gewicht: 70,8 kg /kW

Geluidsliveau
in cabine: 80,5 dB(a) (test), §tilstaand
onbelast blj vol motortoerental
omgevingl 86 dB(a), ïtiv no- :0671831

lnhoud
motorcarter: 8,5 liter
versnellingsbak
diílerentieel
eindvertraging
hydrauliek
hydrauliek extern

56,8liteí

stuurbekrachtiging: 2,4 liter
ditferentieel vooí: 6 liter
eindvertraging voor: 2 x 0,6 liter
b.andsaoftank: 1 78 liteÍ
koelsysteem : 1 5,2 liter

Vervetsingstermijr
motorolie: 300 uur
overige reservoirs: 1 .200 uur of een-
maal periaar

P --:- 
''417-**- - -ï*

Atmelingen (tesa)

bodemví:jheid: 45 cm
laagste punt is de bevestiging van de
zwaaiende lrekhaak

lmporteur
Ford Nederland bv, aÍd. Traktore.l,
Postbu§ 795, 1000 AT Amsterdam. ïel.
(020)5409911.

Aanlal dealers: 32 district f old-t.aktor-
dealers met in lotaal 59 Ford-dealer*ser-
vicepunten

Priizen
Brutoprijs in standaaíduitvoeting (ex-
clusieÍ btw) Í 88.440
inclusief 13.6 B 28 voorbanden, 1 6.9 R
38 banden, Load Monitor, volgwagen-
beremming, Íronlgewichten, radio en
vier dubbelwerksnde regelventielen

Meerpriis vooÍ: kru,pver§neltingen
(24+-sJynchromesh) f2.525

B:utopriis in gelesle uilvoering (exclu-
sieíbtw) ,90.9§5

Meerprils bii direcle leveÍing (exclusiei
btw)
f íonthefinrich:ing plus aftakas, systeem
SalerHF 80 Í 8.650
systeemBroekensFPïO Í10.700
extra dubtrelwerkend hydraulisch íe-
gelvenliel(vier is maximaal en te vens
standaard)
hydraulische volgwagenberemïJ,[?rrO

Íronlgewichten
gatenbalk

standaard
Í 138

zwaaiende trekhaak en kipperknobbel
standaard

Opmerkingen importeur
Eind 1 985 zullen er vernieuwingen aan Ford 661 0 / 671 0 worden doorgevoerd
waaronder een gewiizigd schakelsysteem van de versnellingsbak'
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_ rT?*r/SEKKERrEsr_
;;td;:;ri;il"df;;ffi; ïirï§;í!::iii:{:,kw I ^G:Iyjkers-Gewichtenafmetingen ïËÏf iï;;;i-';ï;;::. L l ervaring
AandeneusvandeFordhingen ';';1::!i:,ïi:ï;;;;li,í, l, \ I * GehruikersvanrteFord6zt0
achtlrontgewichtenvan40kgelk diesreungoediànpas.Bij 1.,..,,.,., 

'. ...-....=,:,§;l' ff§ I § \o*:fe.ersíwatmoeilijktot

íiJqxdt.l#:[H[*;i:, íiii;;Ër,'i!,: , l- 
-J:&,4,, 

] :r#Ë.r:rrr;tri#i9.:"*I"l?:1:!:ry1{q::1, ')ïï1,ïf,'ï!,ít;lïí'iíÏ I I'"'@re§ ./re., "i '* 
',Í::lt:t,'itieiervaartmeide

vanhe1totaalgewicht(3.910kg)gingeenprobleemopzíchWffiw{..§vandeticcu.Nadeligviidttnen

(65procent)opdeachteras.Voorkaléenhetfeitdaíerindehydrau-

rrekhaken ï;{iyíi:i;li;;i1ï:;; I H q.. a . -.*W § i#ïïl'iíit:';:{,i;;,!*,2f,,,

i:'9g..'lio".a1é,gewichtsverde-De67t0heeftdeniellwe1.sly,gk,l9yzit.D*at'l{an.tasttg.ling.Metdefrontgewichtenmee- aprstsiío,toiroiài l.,.fA,l&& ' "ltGfl;- l§ ztjn,lijvoorbeeldbijeenfloeg

De Ford is de eers:e rrekker i1 (geen tast hebberi ian aut k*;,li3 ., ' i::i m't,r *ffiqlWï § de stoel en aan_de voorspaíbor-
onzetesrmer..nu"to-"tlr.il 'itororbtot).Metgrore ,6!1g ,.\..X:ffi ffi;ír, l ;$ den.Dezehebbenbiisiherp

fi5trffiàiïti#p, 'i!:#r#fÍ,!r, :.I iii{{iipïiíffi
gebruik van zowel topstang als ' mis.t een conÍrolclalnpie voor

í**n:*l,:*g:y:!:::::: ruirisintweegedeette!opre los.Demotoroliehoeírmaarom * Xí!,:,*::i"fil!ï,:j::f"'öil;;i;;J;;; ;;ï "" "'"'' rurl is in twee gedeelten op te los. De motorolie hoeír maar om § vaart men de grite dieseï--
nenwordenverwuderdl*eeren [:flfïi.ï.',#'r:',i;;i1..; +i::::;ïi#i*::i*iï:i; Ir;lí:-r'ffiï;ïï;;,,,Naast de wag,entrèkh aak^zrjn er ,:iËti;ïà1. rraploos in erke posi- ptezierige gedachre. voor de ove-een zwaaiende trekhaak en een tiË-r**rïi"rrt Ër1ö g."J.ï id, rige reservoirs (met een toralekipperkrrobbel.Deze zíjnzwaar i"pr"ri*rrr:". inhoudvan66,4 liter)staatee:ruitgevoerd:dezwaaien-de.lt:il öJ;;;;;;;r"erlichringisvanaf rermijnvan l.200uuroteenmaat nngtoeis.wedenkendanmer
vijf standen in de breed
i,iàóË.gi" 9."rii;i"--",:*,::'f i"ï??tïï.r,i";,,i;:i...,1j.Ë:1.ï:, mm#lf.'*f;X,l*::- ffiötrff:ïï:H,§:,*,"*bare flronttrekhaak is aanwezig i;l;ii; k;. 

""orstijl 
van de cabi- voor dc gemidclelde urJiÍÍin., * aftakas.

Ford heelt het hierprima voor ;;. 
- -' Yqrr uL LGU'- 

eenmaal verversen ,.;ï;#;Ë; De trekkcr is standaard zeercom-elkaar' Dein-enuirsrapzijngoedenhet i;;;;.-' l'LrJ44r ULLU- 
pleetuitgevoerd.Daarstaateen

Cabine geluidsniveau iir dé cíUine is Het .,gereedschap" dat Ford bil pittige aanschafprijs tegen"over.
taag. Plezierig is het dat er een de treÍker levert, bestaat uit acËr Met een bnrtoprijs per kW van

Webeginnenbij.deó7l0mclde binnenspiegèiaanwezigis.On- ,.Engelse"mannerjes(voorde f I509(ingetéstèuitvoering)is
stoel. Deze (merk Bostrom ) is der het sioelg e voor de 6,irilae r iryd íau liekaanstu ;ï;ngen I en een de Ford in ónze test de duurïie
brjna perfect. N aast d e gebru.ike zit een groot öpuergvak. biï is góed bruik bau r .n auÏ6.tiit i, - trek ker tot n u toe. Daarbij moet
Iijke.demping.in vertica_le rich- ,.chiqué" uitgévoeid en het is ítructieboekje. ' wel worden vermcld dat drde
ting heeft hi.j dat ook in horizon- eigedtilt< jammer om her als se- : laatste tijd nogal wat trekkermer-
?lerichtin§. reédscËairskist tegebruikenl Samenvatting kenduuiderzijngeworden.
E.enander punt is de lengtever- Ofschoon Ford een van de sroot- De hoge prrjs van-de Ford kan in
stelling. Ied,ere stoei heett dat Onderhoud 

sre fabrikanten is van ;;r.ï# ae praÏ tijt íorden goJg.*our. t
tegenwoordig. maar. het verschil Bij het onderhoud aan de Ford auto's, is de trek kerJili; il- doór de hoge inruilprijs. Ford is
tussen ,.iedere stoel" en deze van ervoeren we twee zaken als lastig: paald geen stiefkinc.l- n. É*i, een vertrouíd merk nïet ecn ver-

9: I"l.d is dal het b,rj de Iaatste .. de zijbeplating en de moeren mít uan aeïz to ir at u.t.,aÀilïi, trouwde kleur dat tot nu toe alle
PerÍect werkt. Het.loopt Ietterlrjk Engelse maten. De zrlbeplating maar desondanks eoéa Uii ae tíia. f,usiegolven iangs zich heen heeft
en I tgu urtg k op rolletj es. waar- aa n de n eus van de trek ker is iets M et het veelzrj<J igíhya raïtietl Ia ten ga an . 

'len opzich te van an -
door de bestuurder er veel ge- om de krielrels-van te krijgen. Het sysleem, ae stërtcí neÍinrichting dere merken.is er.een gering aan-
bruik van zal maken. Het enige zit "tlden goed. Minder ËIorend, óet beweegbu." rr.t og.n, a" u"it- tal dealers, dilechter óp hoog

1nilpqlt vT de stoel is.de stoÍfen madr ook íiet om over naar huií gebreide trEkvoorzieni"ó;À d; niveatr staan. Een puntïat bi]
bekleding. Deze zalvrij gauw te schrijven, is de bereikbaarheid Teer luxe stoel en f","r ,.iít.rËui. aankoop een rol zóu kunnen spe-
smertgworden en is niet afneem- van enkele smeernippels en de stuur kan de Ford zich met veel len, is de-grote hoogte van de
baar. ,, olievuldop van de athterbrug. concurrenten meten. T;;h ;ij; .. trekker: 29 I cm.
Het zicht vanuit de stoel naar alle Voor het óverige loopt het mët ook een paar pun ten waar de Testers: Willem C. A ngenent enkanter is goed. De grote achrer- her onderhoudnij aó nord wet trekter óuià cïtlf. àaÀ ÀoOernis"_ Henk Beuntt
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