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Bedienungsanleitung

tir den

Deutz-Diesel-Schlepper

Ops

Typ 25.2

Giiltig ab Schlepper Nr.7530/5

0160 pg H1125-1



Wichtige Hinw&isi"hui' !ﬁbelriehnuhme des Schleppers

13 Nur vnrges:hniéhene]ﬁ?uffv und Schmierstoffe verwenden.

2) Ulstand im Mater, Gelriebe, Luftfilter und in Nabentriaben prifen,
3) Alle Filter irn.e.i:ll"ll‘zailigg richtiq reinigen.

4) Eylin:;]é}ripping-n trocken und souber halten.

5) Vorsicht-bei Benulzung von Ausgleichgatriebesperre und Lenkbremse.

Sind fir Straflenfahrl unzuldssig.
4] Schrauben und Muttern regelméBig auf festen Sitz kontrollieren.
7] Anbaugerate nicht zur Beforderung von Lasien benulzen.

- 8),Handhobung und Wartungsvorschrifien beachien.



Vorbemerkung

Diese Bedienungsonleitung soll lhnen einen Einblick in den Aufbou des
Deutz-Diesel-Schleppers D 25.2 und die Funkiion seiner Houplbestendteile ver-
mitteln, in erster Linie aber Sie mit der Hondhabung, Wariung und Fflege
vertroul mochen.
Es ist deher wichtig, die Anleitung sorgfiltig und wiederholt durchzulesen, um
den Schlepper sachgem&B und richtig betreven zu kénnen. Mur zuverldssige
und gut angelernte Personen sollten mit der Fihrung und Warlung bequftrag!
werden, um seine Betriebsféhigkeit auf die Daver sicher zu stellen, { ./ —
In der Zeit, in der der Schlepper nicht banutzt wird, sollte man ‘thn'in einem
geeignaten Raum vor Witterungseinflissen geschiitzt unterbringen. '
Obwoh| der Schlepper vor dem Verlassen des Werkes sorgfdllig ouf seine
Ausfihrung und Vellstdndigkeit der Ausristung hin geprBft wird, empfiehli
es sich, den duberen Zustand cller Teile bei Obernahme zu kontrollieren und
etwaige Mangel oder Unvollstandigkeitan der néchsten” KHD-Verkaufsstelle
oder dem zusldndigen Vertragshéndler mitzuteilen, dao spétere Bzonstandun-
gen nicht berlcksichligl werden knnen, ' —

“Ferner sind die Anga-

R - Len im Kroftfahrzeug-
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schild zu wergleichen.
Die Motornummer ist
auf dem Molorschild
und ouf dem Motor-
gehduse neben Zylin-
der 1 eingeschlagen.
Das Typenschild befin-
det sich auf der rechten
Seite des Kupplungsge-
hauses in dos gleich-
zeitig die Schlepper-
nummer eingeschlagen
15k,

AuBer den in der Stérungstobelle cngegebenen Hinweizen enthélt diese Be-
dienungsvorschrift keine Anleitung zur Durchfihrung groflerer Reparaturen
und Montagen. Es ist richtiger, sclche Arbeiten den von uns stdndig ongelei-
leten Reporofurwerken unsersr Verkoufsstellen oder Veriragshdndlern zu
iberlassen, um Schwierigkeiten auf Grund unzursichender Selbsthilfe aus-
zuschlieBen.

Um Irrtbmer zu. vermeiden, und eine schnelle Erledigung von telefonischen
edar schriftlichen Mitteilungen zu gewdhrlsisten, ist es unerlaBlich, in jedem
Folle die Typenbezeichnung D 25.2 sowie die Schlepper- und Motornummer
anzugeben. Eine Haftung auf Grund dieser Bedienungsanleitung missen wir
aus grundsdtzlichen Erwagungen ablehnen.

£




Technische Daten

Motar-Bauar: . . . . . . . « .« « .
Zylinderzohl . . .« . v . i . s
Bohrung . . . .

T L DI L i,
Hubraum . . . .
Arbedfswaize . . . . . . .« . .

Leistung . . . . . . . e
Kraftstoffverbrauch bai max. Dreh-

MOMEAL o e v mci e wew s
im Jahresdurchschmitt . . . . .
Kihlung . . . .

Schmisrung . . . . . . « ¢ « + « &
Schmieraldruck bei warmem Motor
SchmierBlreiniger . . . . . .4 &

Olinhalt P
Meufilleng . . . . &4\ /L ..

bis obere Mﬂﬂstﬂbmmke ety

bis untere MeBstabmarke . . .

Einspritzpumpe mil mnél'l Regler. . .
Kraftstoft-Filter. >~ . . . « + . + « .
Disenholter |
Einspritzdise
Einspritztrock 5 . . . . . . . . ..
Fordarbagimm/ . + « &« & « &0 & 0w
Ventilspiel bei kaltem Motor . . . .
EinlaBvenhl &ffnet
EinloBventil schliefit . . . . . . . .
AuslcBventil &ffnat . . . . . . ..
Auslafiventi] schlieBt
Kolbenchstand vom Zylinderkepf . .

|||||||||

F2L N2

2 stehend
25 mm & ;
120 mm —_

1700 cm? /

Viertaki-Diesel mit er'bel.kumrnar

_{. ;

= 20 PS

185 g/PSh,

1,3-22 kglh> )

Luftkdihlung-mittels Schwungrad-
gebldse

( ; .Jj}ruds;u miloufsch mIEerg

mind. 05 atG bei Leerlouf (600 Upm)
Siebfilter mit Tressengewebe
Feinfilter im Nebensirom
eingebautes Umgehungsventil

co. & Liter
ca. 4,3 Liler
ca. 3.0 Liter

Fabrikat Deutz
Filzrahrfiltar
K.D 45 SDA 431
DMNOSD 211
125 ali

20417 = 4,6 mm v.o.l.
0,1-0,15 mm
16% vor o.1.

40° noch u.T.
527 vor u.T.

14° nach a.l.
1,25-1,5 mm
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Schlepper — Normalred Variante:
Eigengewicht: . ca. kg
Bereifung:
TR ot by et girm e Wi o
hinden oo o oo Wisl vl e
LEngds 0 Ciaae et e I:L mm
Brﬂlla. |bei 1 Beifahrersitz) . g—i mm
Héhe bis Lenkrad: (H) mm
Radwands 02 G oh (R} mm
Durchiahrtshghe [m. Wellerdach] mm
Spurweiten:
Ty R o S P [Sv) mm
Teleskopachse {ouf Wunsch] mm
Lﬂqd gedreht
inten . {Sh:- mm
Stufenrad [ouf Wunsch:l mm
mit Zwischennabea .
Bodenfreiheit:
unter der Vorderachse mim
unter der Hinterachse . . . mm
unter dem Rumpf . . . . . mm
Spurkreisdurchmesser:
chne Lenkbremse . . . . . . m
mit Lenkbremse . . . . . . . m
Zugvorrichtung: . . . . . . (HA)
~ Héhe verstellbar mm,~
Anhéingevorrichtung: 5
~ Hihe verstellbar . mm
Gudmindlgkmmn ..... km/h
elradibersetzung 8:3% |
ngﬁharsa!zung 13:63 / A
1. Gang\
2/ Gang..-A
32 Gang ) .
_ﬂl. Gong'. .
R Gang . .
- Zapiwelle: @ fLr:mgu R
Haha . . . . « o _[HI) mm
Drehzahlen: w, :
Getriebezapfwelle /7. ). . U/min
Wegzaptwelle:
1. Gang
/2 Gang
. ' 3 Gang. .
- 4. Gong . .
E. Gang . .
Méha nm:E ........ Usmin.
Riemenscheibe: @« Breite . . . mm

Drehzahl-{auf Wunsl:h]l__ W min.

Hydraulische Hubvorrichiung:
[nu'F Wunsch]

1240 1260 1290
5,00-14 AS Front ‘ 3
8-32 AS 9-32 AS 10-38-A5 -
3040 '
1400-1710 | 16001740 | 1001770
1590 1620 /7 15%0
1900 ‘ o
2260 2385 8l
12901445
1290-1390—1490—1590-1690
144615461 54617461846
12501500/
122¢=1326=1426<1 526—1626~1 ?Eﬁ-{ﬁ Fud‘l:l
182621926
| o —
A0 T —300 470
4.'3_5 . 440 435
'fz Oy b,
N " 53

Frzngmnu! vorn, Zugmeoul drehbar
vnd héhenverstellbar

) 395-710 420740 395-710
| .#..dmrnﬂ héngeschiene mil Plattform
320/385 350/415 | 3J20-385
1 Iung: schnal| iunﬁi:.a}lt” lengs. schnall
15 &5 14 48 15 65
20 87 21 9.1 20 B7
(| 3.0 133 32 140 30 133
45 195 4,7 200 | 45 193
20 87 21 1) 20 87
134" =75
540 570 540
£10 rechtsdrehend
langsam schnell
;g ﬁ l rinch b
140 410 iy dishint
205 B0
20 400 linksdrah.
] 1160 rechtsdrehand
245100
1300 rechtsdrehend

Bosch-Kraftheber mit 2 Hubormen und
automatischer Endabstellung,
Drei-Punkt-Kupplung




Elektrische Ausriistung: \ :
.ﬁn!uss.er..... \,..
Lichtmaschine mit /. \ el
Reglerschalter .*'—;,. &

Antrieb der 90 W Ll-lfhl‘ml‘.'lid'llne "
Glohsliftkerze l'EI 5. "-"ult ......
Gluhuberwu:har S s o
Boberis: .75 s siet v e e s

Fl.l"l'l'lll'lwll'l
KruHﬂuH ............
Edﬂmm;p] imMotor . . . . . ..
GEEriEbéEI im Wechselgetricba . .

~> mit Mdhantrieb plus . . . . .
I.“anlmng ............
‘_._-i_"'ﬁalne besl im Riemenscheiben-

R
‘* Echmleru! im Olspolluftfilter . .

W wmrme

nanmn

Linga
Hrzile
Héhe

Radstand

Spurweile

worm

Spurweile
infen

HA = Hahe

A nge-
warrichfung

HZ = Hbhea

Zapheelle

Bosch EID1.812 R73

Bosch LJ/GEH 90/12/2400 R 7
RS/TB 75 ....... #1211

Keilriemen 10800 DIN 2215 S5t
SO05H78N
AT,1=20H 7633

12V B4 AR DINT2311

-
L I R F

0,751
1,141



Beschreibung

.-'r"“:. )
/Y
1 Hydraulische Dlpumipe 2 Troktormatorwello 3 Oldruckschaltor
il ( ] ."J

Der Motor ist E_inazgs_:rehEndEr, luftgekihlter Zweizylinder-Diesel-Motor, Bauart
F2L 712, der im Viertakt nach dem Wirbelkammerverfohren arbeitet,

=,

et
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Das Kurbelgehduse isf ‘gin Tunnelgehduse, in welches der untere Schaft des
Zylinders von ohen-aingesetzt und durch einen Gummiring abgedichtet wird.
Mit dem Zylinderkopf wird der Zylinder durch 4 lange, in das Kurbelgehduse
durchgehende Schrauben befestigh. Hinter dem vorderen Kurbelgehdusedeckel,
in welchem auch dos Oldruckregulierventil untergebracht ist, befindet sich der
Zohnradantrieb der Mockenwelle und des Reglers.

Mach hinten 'sehlieRt sich an das Kurbelgehduse die Schwungradverkleidung an,
deren Spiralform, die von einem radialwirkenden Schwungradgeblase erzeugte
Luftstramung aufnimmt und den KihlHéchen der Zylinder und der Zylinder-
kapfe zufihrt.

in den Zylinderkopf mit eingegossaner Wirbelkommer sind die Ventilsitzringe
fir Ein- wnd Auslefiventil  und die Ventilfihrungen eingeschrumpft. Die
Steuerungsteile werden durch eine Zylinderkopfhaube obgedeck! und Tber ein
Filter mit Kdhlluft belibet.

AUF der rechlen Seite wird dos Kurbelgehduse durch den Einspritzpumpen-

. deckel, der ouch Oleinfillung, Peilstab, Entliftung und Regler fragt, obge-

schlossen.

8



1 Einsgritzvaniil
2 Kohlluftfilhrung
3 Einspritzleilung
4 Einspritzpumpe
5 Lichimoschine -
& Andrehklove * /
7 Dldruckregabwentil
B MonomeberanschlvB
? Schmiard!filter
10 Drehcohlversiellhebal
11 Clleinfdlling
12 Olmefsiab
13 Abstallhebel
14 SpirplgehGssa
16 Clanlliftungsrahe
17 Einlafikanal
—18 Auslobkonal
1% EZvlinderkopthauba

1 Glihkerza

2 Einzprifzventil

3 KohllufHihrosg
4 Rippenzylindar
5 Kalban

& Ploualsionge

? Lichimasdhing

8 Spiralgehiuse

? lagordackel

10 Anlossar

11 Qlpumpa

1 Olansouwglirichter
11 Tlablofsdhroukbs
14 Bodendeckel

15 Qlsiebfilter mit Feinfiliar
und Obard rudevankil

16 Drehzahlvarsiallhebal
17 Reglar

18 Dleinfollstulzen

1f Olmalsiab

20 Yarpumpsiange

21 EinsprilZpumps

2} Modkenwslla

21 Iylindarko p'f:-::-lrnubu
24 Tylinderkopf

25 Eigohebal

26 Kipghabalbadk
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1 Zylinderkspfhoube

2 Ansavgkanal

3 Stobatongenschutzrohr

4 Kalbenbolzen

5 5156l

& Eurkelwalle

7 Varderar Gohdusedeckel

8 Zohnrodslpumpe

9 Aufstell ful

10 Lagerschild B

11 Kurbalwallenltogar i v

1?2 Schaufelkronz a
iKihlgebldse] R —

Die Kurbelwelle ist dreifach _ge-
logert und mit Gegengewichten
versehen. Sie trdgt auf dem hin-
teran Ende das Schwungrod mit
Anlosser und Sthaufelkranz, auf
dem vorderen dos Zahnrad mit
MNockenwellen- und Olpumpen-
antrieb, sowie’ die Keilriemen-
scheibe zum--An trich der Licht-
maschine.

Ein< und -AgslaBventil sind hén-
gend - engeordnet und gleiten
in"_auswechselboren Ventilfih-
rungen.

Pleuelloger und mittleres Grund-

4
__lgger hoben avswechselbare Lo-
;—gersd'mlen. Die Endzapfen der

Kurbelwells werden von Lager-
buchsen aufgenommen.

Die Kolben sind ous Leichtmetall
und mit 3 Verdichtungs- und 2
Ol schlitzringen versehen.

Der - Plavelstangenkopf ist cuf dem Kolbenbolzen in
ginér.Bronzebiichse gelogerk.

Vion der Kurbelwelle wird Gber schrdgverzahnte Stirn-
\rader mit halber Motordrehzahl die MNodkenwelle und
di‘a Einspritzpumpe angelrieben, sowie Ober ain wei-
teras Stirnrad der Flieshkroftregler.

13 Schwungrad ) )

14 Kahlluftichring. ( (i (i
15 Ayslafventil 3 'i'uﬁ'._

16 Einlaficentil

1 Mockenwallenzahnrmod
3 fohnrod auf der Kurbelwalls
3 Zohnrod zom Olpumpenantrieb /7

4 Fardorzahnrgder der Olpumpe | | [

5 Zohnrod zum-Reglerantrish
& Auslofsgiel
T Einlofistabel

10
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Die Einspritzpumpe wird
von der Modkenwelle be-
iatigt und orbeitet mit
fest eingestelltem Spritz-
beginn, ohne Sougventil
nach dem Prinzip der
Schrégkontensisuerung.

Mit der Einsprilzpumpe isl
der Fliehkraftregler mittels
Gestdnge gekuppelt. Er
wird von dem Nocken-
wellenzahnrad angetrie-
ben und regelt selbstidtig
iz nach Drehzahl und Be-
lostung die richtige Ein-
sprilzmenge  durch  Ver-
schieben der Regelstange
in der Einspritzpumpe.

’ ; ]
Der von der Einspritzoumpe gefdrderte b i ;‘:,',,",?;g';i‘;g",f,?;‘;"‘

Kraftstoff wird von dem unler einem be- Maoe :

: . J Reglergewichibn
stimmten Federdruck stehenden Einsprifz: Reglacfader
ventil fein zerstGubt in die Wirbelkainmer Dasciibgicneonsn.
singespritzt. o Akstellhebal

Exzenterbolzen
Reglerhebel

Einspritz pumpenkolban
ungd -zylinder
Klammsiiide
Regelttange

Mockemeallo

Papp——
Pl — £ 0 W (O L i

—
b B ey

Einslallschaiben
Schrovhwarschlud
Dvuckiedar
AnschloBstick
Anschled der
Einspritzleitung
Srabfilier
Drruckbolzan
Druckkanal
e rwur Fmal ber
10 Disonkdrper

11 Dusannadal

17 LedkBlanschluid

D O el T LN s ol Pl =

11
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Schmiors kraislauf |

1 Entlidiung
1 Kipphabael und Schaisseng
) Delulrengstoplen
i CRabsirailriage
4 CRireuarusgileger (0
Sphlal wnd Kipphabal
& Deneribaplan
T DI hnangeb ichae
B DXdredkragalvanhil
¥ CHedru chemannrsetay
brw, DHdryckudhal ler
10 Zohnrod Schmoerd ipumps
Pl Arbegaitung
11 Schmdardliibar
11 DhewalBaiol
13 Schminrdliaiclilzer
im Mohsartnom
14 Schawerflanehd hor
15 Sidbsrusgivaalil

Stotf durch ein Monometer wird der |
Didruck durch einen Dldrudischalter |
Uberwachl, der on den Stromkres
ongaschiossan ist und bel weniger als
0.5 afil Tldruck tber ginen Federkon-
takt dia grine TFldruckkontrolleudhie
om Schalibrett auflevchien |G84,



Zur Schmierung des Molors dient eine Zahnradpumpe, vom Zchnrod der Kur-
belwelle engeirieben, welche das Tl durch einen Siebtrichter cus dem Kurbel-
gehduse saugt und zum Olfiller driickt, in we!ches zentrisch dos Mebenstrom-
Feinstfiltar eingabaut ist. Yon hier gelangt das Ol am Regulierventil vorbei
zum miltleren Kurbelwellenloger, durch die Kurbelwelle weiter zu den Plevel-
sowie zu dem vorderen und hinteren Kurbelwellenlager. —
Eine Abzweigung fihrt durch das vorders Nockenwellenlager zu den 5téfeln,
weiter durch die hohlen Stafistengen, die durchbohrien Kugelpfannen zu den
Lagerstellen der durchbohrien Kipphebel. Die Ventilschifte werden durch
Spritzél geschmierl, Durch die StoBstangenschulzrohre lauft dos Spritzél ins
Kurbelgehtivse zurick. Die Schmierung des Zahnradgetriebes, des Reglers und
der Einsaritzpumpe geschiehl zwangsldufig durch Spritzdl. )
Das zu den Legerstellen gedrickie O flieBt vorhsr durch das lfilter, ein Sieb-
filter mit Tressengewebs, und durch des im Mebensirom an den Schmierdl-
kreislouf angeschlossene Feinstalfiller. '
In dem Tlkreislauf sind zwei Venlile eingebaut,
1. Das Umgehungsventil im Olfilier offnet sich bei Verstopfung des Ulfilters.
2. Dos Oldruckregulierventil im Kurbelgehdusedecke! regelt den Oldruck auf
den richtigen Betriebswerl, \f Oy
Tritt Dherdruck auf, so wird ein federbelasteter Kalben ongehoben und des
Oberschissige Ol fliefit in dos Kurbelgehduse zurick,
Durch eine Verschravbung unter dem Korbelgehduse wird das Schmiersl db-
gelassen. 5 N8

Des Kroftsteffilter ist im Kroftstotfbehdlter untar-
gebracht:Dag Filzrohr des Filters ist auf ¢iner Spin-
del befestigh Bei ausgeboutem Filter wird durch ein
fedarbalastetes Bedenventil die Kroftstoffleitung zur
Einsptilzpumpe automotisch abgesperrt,

1 Dechel zom & Schinmmablofschroube
K roffstadfhehdllar 7 Bodanventil

& Sisheirsatz [Beutel] Anschio® 2um Mofar)

3 GritFahick B Yerschraubung

4 -Filzeahrfilier zum Filzrehrainsalz

w | =
=1 T

| 1= = e P—
Lufle st fF l i

Die vom Molor angesaugte Luft
wird /dureh ain unter der Motor-
haube sitzendes Tlspillufilter
geleitai und dodurch enlslaubt.




Fahrgestell und Getriebe

Der Schlepper ist in Blockbauari ausgefithrl. Vorderadhslegerbodk, Motor und
Gefriebe sind unmittelbor miteinander verflanscht und bilden des Traggerist
des Schleppers, welches avch zur Aufnahme der Lenkung, der Kupsnlungs- und
Bremsbeldtigung sowie des Fahrersilzes dient, Der Vorderachslagerbock ist
“om Motorgestell angeschraubt und nimmt die pandelnd angeordnete Vorder-
dchse cuf. Der Getrieberumpf wird aus Kupplungigehduse und dem an-
schlieflenden Getriebegehduse gebildet.



Die VarderrGder lovfen auf nachstellbaren Kegelrollen-
lagern. Sie sind durch gummigefederte Lenkschenkel
drehbar mit den Faustlogern der Lenkachse verbunden
und werden durch eine Einfingar-Schneckenlenkung tber
Spurstange und LenkstoBstonge mil wartungsireian
Vullkelanschalen betatigt.

Dos Kupplungsgehduie nimmt
die Lenkung auf und um-
schlieBl dos Schwungrod des
Motors mit der Einscheiben-
trockenkupplung, - die von
ainem FuBlhebel (ber einen
Kugellagerausriicker betdtigh
whird.

b1l
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71

Der KraftfluB vam ﬂd"rar verlduft iber Kupplung und An-
trigbswelle cuf das Gruppengetriebe und weiter Uber
Wed'lu-elge’rriah!e, Zwischenwelle, Ausgleichgetriebe auf die
Antriebsrader,

Im Getriebegehduse sind die-Teile der Gruppenschaltung
und des Wechselgetriebes mit den Vorwarls- und Rick-
wértsgéingen, die Hinterachsuntérsétzung, das Ausaleich-
getriebe, die Ausgleichgelrichesperre sowie die Neben-
ontriebe untergebrocht. /- '

%

T



Getriebeschemo - Variante .N"

{

Geschwindigkeiten km/h
bei Bereifung - -

8-3210-28  9-12

LB o o5
1. Gong’ .5 6,5 1.6 &8
2 Gang 20 /8.7 2,1 %l
3. Gang - 30133 | 32 140
4, Gang® A5 195 47 200
RxGang” 20 8.7 21 7.1

ﬂ}"‘Emsr_wamhuppiung
[E;u Cruppenschaliumg
] @ Mo hbolkenasiriah
T 1N UWein,
) @ Wechoelgeirisha
{E. Ausgleichgeiriohe
Qi
(&x Hinterrodbremse
Lo
s enirickiebho omes
D Gt
louf Wunsdh)
y Zoepfwellenschallbung
| Wegranfwelle
Il Getrigharaptwelle
@ H‘.ur'n"nn:.-rl'-'lrl:u:rur-l"leb
130 LIfeman

Getriebezaptwelle
n = &10 Wmin. [rechis)

Wegzapfwelle L 5 Uimim

1. Gang 70 295
2. Gang 90 400
3. Gang 140 410
4 Gang 205 8%0
R.-Gang 90 400
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Durch die Kombination von Gruppengetricbe und Wechselgetriebe ergeben
sich 8 Vorwérts- und 2 ROdkwértsgdinge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenscholthebels und des Schalthebels des \Wechselgetriebes gawdhit
werden kénnen. Sie sind in einem Schaltbild cuf der Blachuerhleldung vor der

Lenkung gekennzeichnet.

Die Handbramse wirkt als Feststell-
bremse auf die Hinterrdder.

Aulf Wunsch_kann eine feststellbare
Hendbremse cuf die Zwischenwelle
des- Gelricbes wirkend, gelicfert
werden..

Die FuBbremse wirki als 1nnenbm:ll:enbremse
cuf die Hinterrader.

£ur Unterstiitzung des Lenkvﬂrgﬂngm kénnen
diese einzeln abgebremst werden

Vor Beldtigung sind die Fuﬁh&bal durch Um-

legen des Fixierhebels zu trennen.
i . : ‘ 4

|

Lum El:hufz gegun Wl Herungseinflisse ist der vordere Teil des Schleppers mil
ainer aufklaopbaren Motorhaube chgedeckt. An diese schliefit sich der Kraft-
sloffbzhalter it dem darunler liegenden Werkzeugkesten an. Aul dem

Kupplungsgehduse ist der gummigefederte Fohrersitz befastigt,

Bie Varderrdder sind mit Kotschitzern versehen, wdhrend die Hinterrdder
durch Kotflogel abgeschirmt werden.

-
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Auf Wounsch kann ein Traklormeter ainge-
bout werdan. Auf der Anzeigescheibe des
Traktormelers lassen sich die Drehrahlen
des Motors, der Zepfwelle und die Ge-
schwindigkeiten der einzelnen Génge ouf
farbig markierten Feldern ablesen.

1-4 Geng kennzeichnet die langsame und
5-8 Gang die schnelle Sdhallgruppe.

Auflerdem ist ouf der Glosscheibe die
vargeschriebene Motordrehzahl von 1750
W/min fur den Mahbatrieb morkiert.

Innerhalb des Troktormeters sind die An
zeigeleuchten Hir Oldruck, Lodekontrolle
und Fernlicht, sowie die Beleuchlung der
Skala untergebracht,

AufBerdem werden von einem fdhlweark
die Belrisbsstunden registriert.

Die elektrische Anlage von 12 Volt Spans”

nung hesteht ous: Lichimaschine mif
90 Wall Leistung, Botterie B4 Al An-
lasser, 7 Scheinwerfern mit Stand-,-Ab-

blend- und Fernlicht, Schlufibramskenn-

zeichenleuchte, 2 Begrenzungsleuchien,
Schlufileuchte, Signalhorn und/ den\ dazu
gehtrenden Armaturen, die unjerhalb des
Lenkrades {bersichtlich angeordnet sind.

Zugmaoul und Anhdngevorrich-
tung sind om Ende des Getrie-
bes befestigt und in der Hahe

verstellbor.
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1S i e
.E:f;;- 3323 T e

1 TUldruckkentrelleuchie [grin) 13 Fernlichlanzeigeleuchte {blau)

2 Lodekontrelleuchie (rot 14 Hondhebel fir Drehzahlverstellung
3 Lenkrad - 15 Traklormeler

4 Schalthebel fir Wechselgetriebe . 14 Signalknopf

5 Glihonlofzugschaller |7 Schaltschlof

& Kupplungsfubhebel 18 Steckdose

7 Schelthebel fur Gruppengetriebe 19 Lenk- und FuBbremse

8 Hondbremse 20 Glihuberwacher

9 Schalistange Fir Mahbalkenantrieh 21 Fulihebel filr Drehzohlverstellung
10 Schalthekel fiir Zeptwelle 22 Steverhzbel Hir Kraftheber

M Umschalthebel 23 Transferrerhebal
12 Handhebel fir Ausglaichgetriebe- 24 Steverhebel fur Méhwerk

sperre 25 Rickfihrgesténge
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Die Handhabung

Betrieb des Motors
1. Olstand, Krofistoffvarrat, Reifendruck prifen.

Abschmieren nach Schmierplan. Dic Schalthebel der Gatriebe, der Zapf
welle und des Mdhbalkenontriebes milssen beim Anlassen des Mulurs in
Ausriicksiellung stehen, d'z Handbremse engezogen s=in.

2. Handhebel der Drehzahlverstellung auf hohe Drehzahl stellen; Lichtschlissel
aindriicken, wobei rotes Licht cufieuchien mufl,

Verglihen: Knopfdes: GluhonloB-Zugs chaltars bis zum Sﬂﬂrburenwidersfﬂnd
herausziehen. Aufleuchten des Gluhiberwochers becbochien/ [Vorglihen
ca. 1520 Sekunden.) Bei kaliem Motor etwa 1 Minute lang-vorglihen, bei
belrichswarmem Motor ist dos Vorgluhen nicht erforderlich. Donn den Knopt
waiter herauszichen. Hierbei tritt der Anlasser/in Tdtigkeit. Sobald der
Motor zindet, Knopt loslassen. [Max. Beldligung des Anlassers 15 Sekunden.)
Zum .Machglihen® Knopf bis 1. Roste herauszighen. Fells der Molor nichi
anspringt, Stillstand abwarten, donn AnloB3vorgong wiederholen

Micht anlassen, solange Motor und Anlasser 5id1 bewegen.

Uldruckkontrolleuchte und Ln:leknn‘rrnlléudﬂe beobachten [miiszen bei lou-
fender Maschine erldschen],

Die Drahzahlverstel-
lung erst einige Mi-
nuten nach dem An-
Springean auf niedri-
ge Drehzohl zurick-
pehmen. fum An-
fatwen auf  hohe
Drehzohl gehen.
Der Abstellhebel der
Einspritzpumpe 15t
durch einen Eﬁiep-p-
hebel mit dem Ge-
stinge der™ Dreh-
zahlverstellung ver-
bunden, =0 —dald
durch Umlegen des
Handhebels ~ nach
vorn der Mator vom
Sitz—aus, abgeslell
werden kanm.
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3. AnlaBvorschriften in der kalten Jahreszeit:

Beim Anlossen KupplungsfuBhebel durchtreten, um den Widerstand t:las

kalten, zdhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eina Minute lang vorglihen.

b} Handhebel der Drehzahlverstellung auf */s bis ¥z Lest stellen

e} Mach dem Anspringen auf niederen Leerlouf zurlckstellen und mindestens
2-3 Minuten lang worm laufen lossen. :

d] Erst donn Drehzohl steigern,

Sollte sich dann noch Weilgualmen zeigen, nachmals ': an‘l&—ﬁmhgluhen

Auf gulen Ladezustond der Battarie achten, evil. cusbaden und warmhalten,

Veorgeschriebenes Schmierdl verwenden. :

4. Abstellen. Handhebel der Drehzehlverstellung gapz nach vorn legen bis
Motaor steht, Lichischlissel cbzichen.

Noch vorangegangenem Vollostbetrieb emphehh g5 sich, den Motor ver
dem Abstellen jeweils einige Minuten im niederan Leerlnuf zum Temperatur-
ausg leich weiterlouten zu lossen.

5. Bei ldngerer Beiriebsunterbrechung dnruuf achten, dofl die Ventile ge-
schlassen sind. [Alle StoBstangen missen-sich leichi drehen lassen.)
Einsprihen von Korrosionsschutzdl durch die Glithkerzenbohrung ist zweck-
méafiig. Unter Umsténden Tl ous dem E{urbélgehnuse ablassen, und durch
Konservierungsd! ersetzen.

Gelegeniliche Inbetriebsetzung sichert zuverlissiges schnelles Starten fir
den Bedarfsfall.

Fohrbetrieb

1. Anfahren: Kupplungsfulthebel nadh-vorn treten und festhalten.

Mech Wah! der Gruppenscholtung den gewiinschten Gang einschalten,
Drehzahl durch Niedertraten des Fullhebels steigern, Feststellbremse lésen
und Kupplung durch allimahliches Nachlassen des Fulthebels langsam ein-
ricken. Der Schlepper setzt’ sich denn in Bewegung. le lengsamer cie
Kupplung eingerickt-wird/ um so weniger werden Triebwerk und Reifen
beansprucht, MNiemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalien.
MNach dem Einriicken cder Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen, Die Kupplung nicht ldnger schleifen lassan, als zum stoBfreien
Anfehren urbedingt erforderlich.

2. Aufwirtsschalten: Auskuppaln, gleichzeitig Drehzah! verringern, Schalthebel
Ober Leerlaufstellung in den hoheren Gang schalten, einkuppein, Drehzahl
stei geri. :

3. Abwirlsschalten: Die verlangsamte Fohrgeschwindigkeil des Schleppers
mul dem néchsiniedrigen Gang bai Hachstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Dann auskugpeln, Schalthebel auf Leerlouvfstellung. Einkuppein, Dreh-
zahk steigern, damit die vom Motor engefriebenen Zohnrdder auf hohere
Drehzchl kommen, wieder ouskuppeln, niedrigen Gong einschalten und
wiader einkuppaln.




4. Bei Talfohrten unter Last rechizeitig den kleineren Gong einschalten und _

niedrigste Metardrehzahl einstellen.
Im Gefdlle niemals auskuppeln und schalten.

Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde, 1

5. Bei Bergfohrt vor Beginn der Steigung ouf den erforderlichen klemeren
Gaong umschalten.

4. Das Schalten vom Vorwiirts- in den Rilckwirtsgang oder umgekﬁrhrr und
das Schalten der Zapfwelle derf nur bei shillstehendem F-:lhr.:eug aus-
gefihrt werden. 4

7. Nach kurzer Fohrt Bremswirkung prifen und besonders hEI Benutzung
aines Anhangers Brems- und Schlufilicht kontrollieren.

8. Anhalten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuridkstellen der Dmh:uh[ verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schelthebel ouf Leerlauf stellen.
Sicht der Schlepper, Hondbremse feslzichen.

9. Mahlen der Reifen vermeiden. Bei schiipfrigen oder vereisten Wegen mil
verringerter Last fohran, gegebenenfalls Ketten cuflegen.

10, Bei goringer Geschwindigkeit niemals mit-niedriger Drehzahl in den
grofien Géngen fahren, Kleineran Geng einschalien und mitilere Drehzahl
wiihlzn. Beim Einbiegen und Bremsen grundihlﬂu:h Drehzohl herabsetzen.

11. Lenkbremse: Nur ouf dem Acker und chne Betdtigung der Ausgleichsperre
benutzen, Auf der StraBs unzuldssig (Unfallgefahr!).
Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewunschte Richtung
einschlagen und danach den enfsprechenden Lenkbrems-Fufihebel kréftig
niedertraten. i

12, Ausgleichgetriebesperre:
Bleibt der Schlepper auf eidem’ glatten, 5chmuzr|gen oder nachgiebigen
Boden stecken, indem ein Rad rutscht und das andere sich infolge der
Wirkung des Ausgleichgelticbes nicht dreht, kann verlibergehend die
Ausgleichgetriebesperre durch Niederdricken des rechis neben dem
Fahrersitz liegend en Hundhebels. gingeschaoltet werden,

Beim Einschalten-und ::Luch beim Ausschal-
ten ist kurzzejtig’ die Kupplung zu betd-
tigen.

Mit eingaic-llullu_tﬂr Ausgleichssperre diir-
fen keinesfolls Kurven gefahren werden.

13. Zaptwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betati-
gung des. Schalthebels.
Stellung 1: Wegropfwelle
Steltung Il: Getricbezopiwelle
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15.
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Bei angetrichenen Gerdlen unbedingt auf Unfallschutz der Gelenkwelle |
achten (Mestershield). Kuppelpunkt des Arbsitsgerdtes muB etwa in der
Mitte zwischen den beiden Kreuvzgelenken liegen {erfurdcrhv;henfu”s An-
hd ngeverrichlung verlangern).

Zur Vermeidung von Getriebeschdden missen chfwellennngurrichunc
Gerdte mit einer Oberlestsicherung (Rutschkupplung) versehen sein.

L&dt sich der Automat je nach Ausfihrung nicht vell auf das Zapfwellen-
endshick schieben, weil der Durchmesser der Rutschkupplung gréBer ist als
der Zwischenraum der Laisten der Anhéngevarrichtungen, kaiin die Gelenk-
welle unbedenklich so eingebaut werden, da die Rutschkupplung gerdte-
seilig liegt. '

Auf keinen Fell derf das Drehmoment hoher als 73 mkg eingestellt werden.

Mahbolkenanirieb:

Einschalten durch Hachziehen der Scholisiange |’5 Abb. Seile 20 Nr. 9)
unter gleichzeitigem Auskuppeln. ‘

Der Antrieb des Mdhwerkes erfolgl Gber ein Kellriemen-Vorgelege mittels
spezial-Keilriemen,

Cas Vergelege ist vom Werk aus mit Ge’rrmbeul SAE 90 gefullt. Kontrolle
wie beim Getriebe, Olstond bei woagereditstehendem Schlepper bis Ge-
windeloch der VerschluBschraube, (Siehe auch Seite 81)

Bei Anbau von Mdhwerken fremder Fobrikate mull zur Vermeidung von
schiden unbedingt eine Sicherheitsvorrichlung verhanden sein,

Riemenscheibenantrieb:

Dos Riemenscheibenaggreget’ wird auf das Zapiwellenendstick oufge-
schoben und mit 2 Eechskunlsdﬁmuhﬂn om Getriebe befestigt. Auf glatte
Anloge der FlGchen achten,

Zum Einschalten auskuppeln und
Schalthebel der Zapfwetle betdtigen.
Bei Inaeiriecbnohme dar Riemenscheibe
Hendbremse feststellen,

den Schlepper fastlegen

und durch mefallische Verbindung
mil dem Boden erden [elekirische
Funkenbildung).

Bei storker Staubeniwicklung, z. B. Dreschbetrieb, Gebldselufteintritt an
der Verkleidung durch besondere Abschirmung (Sieb oder Sackleinen
schijfzen).

Seilwindenbetrieb
Der Antrieb einer angeboulen Seilwinde erfolgt Gber die Zopfwelle.
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Allgemeines und Wahl der Schmierstofie

Der Wakl eines guten Schmiarmiltels und Kroftstoffes. sowie deren sorgféltige —
Filterung, ist gréfle Aufmerksamkeit zu schenken. Ebenso ist die Fillerung der
ongesaugten Frischluft fir die Lebensdouer der Zylinder und Kolben yon mafi-
geblichem EinfluB. Nach der téglichen Arbeit soll der Schlepper ener -kurzen
Durchsicht und Reinigung vnlerzogen werden, ‘

Vor allem Kihlrippen der Zylinder und Zylinderkopfe sovber hn!Il:Ii- |

Am Wochenende soll eine grindliche Reinigung und eine genaue Dirchsicht
des Fohrzeuges stattfinden. Etwo schodhoft gewerdene Teilelsind unverziglich
auszulauschen, Alle Schrauben und Mullern, besonders die des Lenkhebels, der
LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrdder sind cuf festen Sitz zu prifen
wnd gegebenenfaolls festzuzichen. (

Schlepperpflege ist erstes Gebol. Regelmaflige und g"rijndlidl& Reinigung und
gine gencue Durchsicht ersparen Arbeitsavskall und Reparsturkosten.
Schlapparpflege lohnt sich. Die Lebensdover des Schleppers wird erhbht.
Motordl e

Zur Schmierung des Mators ist HD-Ol zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Maorken Fohrender Qlfirmen haondeln mufl. Um unginstige Einflisse
auszuschlieflen, stets die gleiche HD-Ulsorte ginfillen.

Die HD-Ole enthzlien Zusatze, die die schadlichen Auvswirkungen des Schwefel
gehaltes der Kraftstoffe waitgehend unterbinden. S'e halten aber auch die im
Motor anfallenden Ricksidénde, wie Krofisioffrufl, Olkohle und Alterungsstoffe
in Tein verteilier Form in Schwebé und verhindern postenartige Ablogerungen.
Zur Gewdhrung einer sorgldltigen Schmierung st es unumgdnglich, defi die
vorgeschriebenen TUlwechselzeilen unter allen Umstdnden eingeholten werden,
Unter Berbcksichtigung der /jeweiligen AvBentemperoturen und Viskositats-
gruppen sind fiir dia Sd'lrnlﬁrung unserer [uftgekihllen Motoren folgende Ole
vorgeschrieben:

Bei Tempergturen Gber?20°C° )/ . . . . . . . . . . .. ... SAE3D
bei Temperaturen von =107 bis +20°C . . . . .. . . . .. SAE20:720W
bei Tempercturen unter=10°C . . . . . . . v e e . . SAEIDW

SAE 2020 W kann genzjdhrig verwendet wnrdcn, wenn im Sommer keing
hohen Temperciuren auftreten.

Getriebedl:
lm Sommer und Winfer . . . . SEERe W HE s on BAEWD
fir alle Ole: Stockpunkt unt ar‘—]l}“ C
Flammounkt nicht unter 200°C.
MoaBgebend fir den richtigen Olstand im Motor und Getriebe sind die Mor-
kierungen an den zugehdrigen Peilstéiben bzw. Konirollschrauben.

Schmierfett
Das zu verwendende Schmierfett mufl frei von Harz, Sdure und Fremdstaffen
sein. Wir schreiban lithiumverseiftes Mahrzweackfelt mit siner Penetrationszahl

von 260-290 vor.
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Olstandkontrolle und Tlwechsel beim Motor.

Der Olstand ist tiglich, mindestens olle 10 Be-
irichsstundsn mit dem Mefistab bei stillstehen-
dem Maleor zu priten. Der Schlepoer dorl hierbei
nicht schrég stehen. Der Mefistab mufd vorher
mit zinem fasarfreien Leppen cbgewischt werden,
Der Olstond ist richtig, wenn er innerholo der
Markierungszeichen om MeBstob liegt und der
Moter einige Minuten geloufen hal, so doB alle
Réume das CHkreislaufes gefillt sind,

1. Olwechsel: nach 20 Beiriebsstunden

2 Olwedhsel: ncch waiteren 40 Betriebssiunden
waitera
Olwechsel: ncach je 100120 Belriebsslunden,

Das AlS! ist in warmem Zusland on der Ablafl-
schroube 'm Bodendeckel obzulassen.

Bei jzdem Schmierélwechsel ist gleichzeitig nach
Lasen der Sechskantschroube/dos Siebfeinfiller cus-
zubguen und vorsichtig/mit einem Pinsel in Diesel-
kraftsioff auszuwaschen. Die zenlrisch im Sieblilter
sitzende Feinfilterpafrone kann nicht durch Aus-
woschen gestiubart werden, sondern ist noch
ca. 200-240 Betriebsstunden durch eine neve Patrone
zu erselzen. Vor cdem Einselzen des Fillers ist der
Filterroum noch LBzen der Ablafschreube vom Ol-

schlomm zu.reinigen,

Der Schmierdldruck wird nach dem Anlassen des Mofors durch Erld@schen der
grinen Kenirolleuchte ouf dam Schaltbrett ongezeigt. Brennt die Koniroll-
leuchite weiter, so is! die Fehlerquelle sofort zu beseitigen.

(siche duch Schmierélkreislouf Seite 12].
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Beliiftung des Kipphebelraumes

Dievan aben in den fylinderkopf eingesetzien Patranen zur Baliftung des Kipp-
hebelraumes sind co. olle 240 Betriebsstunden zu reinigen. Befestigungsschraube
der fylinderkopthoube !Gfen und Hoube abnehmen. Filterpaotrons herous-
ziehen, in Dieselkroftsroff reinigen, mit Motoral benetzen, und wieder ein-
setzen, Zylinderkoofhouke cufsetzen und Befestigungsschroubes wieder an-
zichen. Auf Dichligkeil achten, damit kein angesammeltes "-l'"-"ﬂ'..&:EF eindringen
kann. Seuber holten,

Der Kugellageravsriicker ist mit einer Daverschmierung versehen und bedarf
keiner besonderen Wartung. Gelegentlich einer Instcndsetzung oder wenn
Maotar und Getriabe gelrennt wurden, isl die Fetifillung. des Gehduses zu
prifen und ggf. zu ergénzen.

Ulstandkontrolle und Ulwechsel beim Wechselgeiriebe und Hinterachsgehtuse

Ulstand monatlich prifen und ergénzen. Erster Ulwechsel nach 300 Betriebs-
stunden, Die weiteren Olwechsel hoben n‘mdes’r%‘nt idhrlich, entsprechend
1500 Betriebsstunden zv erfolgen.

Dar Olwachsal wird zwedkmdBig unmittelbar
nach der Arbeil durchgeflhri, wenn das Trieb-
wark noch warm 15t und das Ol leicht abflief3t,

Bei angeboutem Mahantrieb isl die TlablaB-
schrauoe aul der hinkan Seite om Gehduse zu
offnen.

Mach dem Ablauf des alten Getriebedles wer-
den die Gehause mit einem Spblél, notfalls
mit Disselkraftstoff g’l’.’:nr‘!iir_h ausgewaschen,
damit der Abrieb feinster Stohlteilchen ent-
fernt wird,
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Lenkung. Konirolle und Erganzung der Ulmenge durch die cben ouf dem Ge-
nGuse vorgesehene Verschlufischroube bis zum Gewinde,

Riamanscheibenantrieb

Vor Anbav des Antriches Ulmenge prifen
und erforderlichenfalls ergdnzen, Kontrolle
durch VerschluBschraube am Gehdusedeckel,
bei intensiver Benutzung alle 50 Befriebsstd.
Olwechsel und Ausspililen nach 300 Betriebsstd.

Olspulluithilter

Alla Arbeiten bei stehendem Mo-
tar-durch F_IIJTEH.

Olstand und Ulbeschaffenheit
im abrnehmbaren Unterteil h'.iglid*
kontrollieren.

Erst—noch langerem Stillstandg
vornehmen, am besten mor-
géns var Inbetlriebnahme des
Schleppers, domit das in den
Filtereinselz eingecdrungene Ul
Zeit hat, in den Filtertopf cbzu-
tropten.

Ist O dunkel oder eingedickt, wobei der Olstend nur wenig ansteigl
[ca +5mm), Oltopf auswaschén ‘und mit frischem Motorendl bis Unterkante
CHstandmarkierung fillen, Die Zeitobstinde hiarfir schwanken je nach Stoub-
haltigkeit der Aullenloft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr. Nor-
malerweise broudht der Filteréinsatz, der mit dem Filtergehduse-Oberteil Fast
verbunden ist, nicht gereinigt zv werden, do dos aus ihm abtropfende T fir
eing Abfihrung der angesetzien Staubteile ous dem Filfareinsatz sorgt. Mur
bei eingelretener Verstoptung bei GbermdBig verstoubter Luft mufl das Filter-
oberteil ocbgenommen-und mit dem Filtereinsatz in Gasél cusgespiilt werden,
Lufteintrittes tHfnung-am Ansougrohr von enhallenden Blattern, Stroh ader dergl.
sdubern.

Auf dichten Filteranschlufl achien.

Kraftstaif

Guter Kraftstaff verldngert die Lebensdouer des Mciors. Der geeignetste Kroft-
stoff ist Gosél. Bei Verwendung anomealer Kraftstoffe empiohlen wir eine
Rickfroge im Werk.
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Auf Lieferung eines einwondfreien Kraftstoffes ist jederzeit grifiter Wert zu :
legen, wobei ein Morkenkraftstoff nach DIN 51401, bzw. noch BSS (British-
Standaord-Specifikation] BS 2869 : 1957 Class A om besten gesifnet isk

Tanken
Beim Einfullen von Kraftstoff darf dos in der Einfilléffnung befindliche Sieb
nichl entfernt werden. /

FALSCH RICHTIG  Beim Tanken ous dem
FaB ist folgendes zu
beachten:

“Der Krafistoff muf frei
von Sand, Sdhlamm
und Wasser sein, dao
sonst  Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzei-
tiger VerschleiB verur-
sachl wird, Verzinkte
und wverzinnte Fdsser
oderlagerbehdltersind

Badenzarr Sougffining cie. 5 cm Gher nach Mﬁg“d'lkl.’i! W

demn Fallbodan : .
Sowpilfnung am Ende des Hen chemischer Einwir-
Pumpenrohres kung nicht zu verwen-

I:IEI'I.

1. Vorrotsbehdlter (Fafl)
mit Kraftstaff ruhig
stehenlossen, domit
sich Schmutz am Bo-
den absetzen kann,

2. Bei Verwendung ei-

ner Handpumpe nicht

Bodensaiz den Bodenschlomm

aufrihren. Kroftstoff

nicht urmilielbar vom Boden obsaugen, sondern dos Rohr unten verschliefien
und die Saugldcher etwe 5 cm hdher legen.

Myfwirba!r beim Ralldippon

3 Dan letzien Rest des FaBinhalies nicht fir den Motor verwenden.

4, Alle Uberfil!gefdBe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten'und nicht cuf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlossen.

Je nach Sauberkeit des verwendeten Kraftsioffes, jedoch mindestens jGhrlich,
st der Kroftstoffbehdltar abzubauean und zu reinigen.
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KraftstoH-Filter

Aul gute Filterung des Kraftsteffes kommt es on; denn die Lebensdauer der
hochwertigen Pumpenkolben und Druckvantile hingt doven ab, Filtersck-
sténde héufig en der SchlammaobloBsdhroube oblassen (s, Saite 13). {r

Je noch dem Grad der Verschmutzung mufi dos Filter in bes? tmml‘en Laif-

abstéinden gereinigh werden, { e/

Ausbou: --—.-f-!‘ o ﬂ

l. Nach Abnohme des Tankdeckels Siebeinsatz [Beutel) | =
herausnehmen, |

2. Dan cben cn der Spindel befindlichen und unter dem -

Rand des Einfillstutzens liegenden Hebel noch rrmenf -
schwenken. |

3. Mit dem Hebel die Spindel und damit das Filter nach |:|
unten driicken, bis die Spindel durch die obere Fuhrurg |
am Einfillstutzen freigegeben wird. - !

4. Spindel zur Mitte neigen und Filter hErﬂUEﬂEI‘IITIlEI'Ir !

Zur Reinigung wird der Filzrahreinsalz IL'.‘EI-‘ i
derseits mil den Stopfen der sich ‘beim
Warkzeug befindlichen Reinigungsvaorrich:
lung verschlossen, Mil einer weichen, nich
metcllischen Birste ‘wird das Filzrohr ‘n Dieselkraftstoff eder
Petroleum abgebirstat. Dobei dorauf ochien, dall die Reini-
gungsflissigkeil nur durch den Filz des Einsatzes in das Innere
gelangen kenn.,

- Nedh mefirmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungsfliissig-
keit ru-ermeuern is!, Filzrohreinsatz in saubere Reinigungs-
f|'|.]55§g'|t-a'|+ tduchen, vollsaugen lassen, herousnehmen  und
durch den Schlauchansatz der Reinigungsvorrichiung ous-

. b[ﬂsen.“"ﬂ’érgcrng 4 bis 5 mal wiederhalen.

Einbou:
I

|- Fil!ll:r in den Kraoftstoffoehalter se einfGhren, dald es mil
‘ der unteren Fihrung ouf dem Ventil zum Aufliegen kemmi.

. 2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel
unter dea Rand des Einflllstutzens schwenkan,

3. Siebsinsatz einlegen.
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Entliften
Das Entliften der Kroftstoffeinsoritzenloge wird notwendig, wenn der Kraft.

stoif ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelongt ist. Der
Motor lauft unrege'mdBig und springt schledht oder gar nicht on. Hierbei ist
zundchst die Leitung vor der Einspritzoumpe zu |8sen und salange Kraftsioff
durchstrémen zu lessen, bis dieser blosenfrei ausflieBt. Die Leitung ist dann
wieder festzuziehen. Die Kurbelwells wird dann in die zum Verpumpen not-
wendige Stellung gedreht, d. h. bis der Kigphehbel des Einlofventils von der
Stofistange gerade hochgedrickt wird. Mit dem Vorpumphebal kann in dieser
Stellung die gréBte Kroftstoffmenge geférdert werden. Der Handhebel der
Drehzahlverstellung mul beim Verpumpen ouf hohe Drehzahl stehen. Denach
ist mit dem Vorpumphebel salange zu pumpen (20 Hobe' und mehr), bis sich
cin kraftiger Widerstand bemerkbar macht und das Abspritzen des Einspritz-
ventils durch ein kncrrendes Gerdusch vernehmbar ist. Einspritzpumpe und
Leitung sind dann entliftet, -

Erfarderlichentalls ist auch diz Einspritz! ertung am Einspritzventil zu lésen und
solange vorzupumpen, bis hier Kraftstoff blasenfrei ausfliefit. Die Leitung wird
daonn wieder ongeschlossen und weiter ‘vorgepumat, bis das Einspritzventil
abspritzl. L Oy

Abschmieren ~

Zum Fallen der Schmieraresse 5t dos vorgeschrisbone Hochdrockiett [s. Seile 26) zu verwenden.
Schmierkfipfe stets sorgféllig reinigen. Eahnm Schmierfett sinpressen, bis es seillich an den
Schimigrstellen hercustries, /

Einlallatulzen Motar Tlwechsel: 1. mach 20 Beirisbsstunden

1

2  AbloBschrosba Moter . 2, noch 40 Beiriebssiundan

3 AbloBschrouba Schmierdifilter| folgende rodh weiteren 100=120

4  Dleinfillschraube Wachselgeirighe’ Betriebsstundean

3 | Uloblalschioube Wachsalgelriobe 1. mach 300 Betriebsstusden ynd weiters
& | DloblaRschroube Hinlarachigahtuse noch 1500 Betrichsstundan

Frilfom ~ thglich wachantlich rmonothich
7 Dimediolk Malor.

8  UClstandichroube om Wadhselgeiriee ks

¥ OlfGlTung Lenkung — .

G Feffdllung Sisricklager nach Bedarf
11 Distendschrovbe Riemenschaibenantrieb noeh Bedarf

Fn!l:ﬁnlu rung

12 Lenkit‘wnﬁ.ﬂ links und rechis =
13 Lenkachse {Logerbodk] S
14 y ‘]_'&rdnrrﬁdqr
15 Kupslungswells y
16 _ FuBhebelwelle rechis und links
1F { Bremsgest8nge rechis und links
1B~ Hinterschs-Tragrohr

I¥  Tugwarrichtung
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Schmierplan




Die Wartung

Ventilspiel. Bei jedem Olwedhsel kontrollicren
und auf des vorgeschrighens Mall 10,15 mm
bei kalterm Maotor regulieren,

Keilriemen. Falls die Sponnung des Keilriemens im Loufe der Zeit nechgelossen
hat, kann durch Schwenken der Lichtmesching die erforderliche Spannung
wieder hergesiellt werden, Die Spannung istrichtig, wenn sich der gespannte
Keilriemen mit dem Davmen etwa 1 0-41,5cm eind ricken lafit,

Die Spanrung des Lichtmaschinen-Keilriemens

Cist nach 20 und noch 40 Betriabsstunden (1. und
7 Ulwechsel] zu prifen und erfarderlichen-
falls nochzuspannen.

Varderradlagerung. Die Kegelrollenlager mis.

/ sen von Zeit zu Zeit auf spielfreien Louf ge-
proft und rechizeitig nachgesiellt werden.
Hiarzu ist das betreffende Rod hochzubocken
und noch Abnohme der Radkappe der Splint
zu entfernen und die Kronenmutter nachzu-
ziehen, bis sich dos Rad spielfrei drehen G634
Zur Vermeidung von Spannungen wird die
Mutter wiader um eine Viertelumdrehung ge-
lockert und dann versplintat,

Lenkung. /Dns Lenkgetriebe kann, falls erforderlich, nachgestellt werden, Die
Machstellung sollte nur in einer gutgefdhrten KD-Werkstalt vorgenommen

werdsn.

Achtung! Beim Abspritzen des Schleppers darcuf ochten, doB zwischen Lenk-
rad und Mantelrohr kein Wasser eindringl. Korrasion der Lagerung istdie Folge.
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Kupplung. Bei starker Abnuizung der Mit-
nehmerscheibe geht das Kupplungsspiel
verlaren. An der FuBaufloge gemessen, soll
cler Totgang 20 bis 30 mm betrogen, Die Ein-
stellung erfolgt durch ein Spannschlofi mit
Rachts- und Linksgewinde am auBenliegen-
den Gestdnge,

Bremsen. [Die Hinterrodbremse isl
eine kombinierte Fohr- und Lenk-
bremse.
Die Lenkkremsfufihebel kénnaen ein-
zeln  betétigt  werden. Kroflige
Schraubenfedern in den Lugstangen
gewdnrleisten eine sanfte Bremsung
und verhindern Oberbeons pruchung.
Bai zu groBem Totgang der Brems-
sedole infolge Abnulzung der Brems-
belage ist rechtzeitiges MNachstellen
erforderlich.
Hierbei ist auf gleichmiBige Bremswir-
kung zu achten.
1. Gabelkopf .A* der Bremszugstange
aus dam Bramshebal aushdngen:
2. Sechskantschraube ,B* an der Zen:
trierainstellung zwei Umdrelungen
Isen und durch Hammerschiag
lockern, :
3. Gummislepfen ,C" aus dem Fenster
in der Bremsobdeckplafte /ziehen,
Machstellred D" -mit Hilfe eines ¥ g E

Schroubenziehers in Pleilrichtung 0" I.f; 4
(fest) drehen, bis ceutlicher Wider- - "ﬁ,.:,_]
stand fihlbap-ist. Beide Bremsbacken oY 7 @
liegen an der Bremstirommel an. ¥ s rRIr
4. Sechshontschraube B" wieder fest- A cobelveps £ Bincnibaiie
zishen B Sechskontschravbe F Bremshebel
/ 2 i : : zur Zenirierung Oz Hremsaugsion ga
5. Machstellrad ;0" umSZihne in Pfeil- € Gummisioglea a fest
O Machstallrad o lom=

richtung~.5" {lose] drehen. Beide
Bremsbacken sind von der Bremstremmel geldst, Luftspalt 0.5 mm, Gummi-
stapfen JC° wieder eindriicken

é. Bremshebel .F* mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis leichter Wider-
stand fohlbar wird. Mocken liegt an beiden Bremsbockenképfen krafl-

schlssig an.
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(¢
Lénge der Bremszugstangen .G" nach Ldsen der Gegenmutter und Drehen /
des Gobelkopfes abstimman, Gabelkepf in dieser Stellung einhd n-gan Bolzen
sichern und Gegenmutier wizder festzichen,

Verélte, gebrachene und abgenuizte Bremsbeldge sind durch neue ru-ersefzen.
Unrunde ader riefige Bremstrommeln ausdrehen, schleifen und p:}heren lassen

ader ernauern. ‘

Bei Ausfilhrung mit Getriebebremse erfolgt die Nechstellung durch gin Spann-
schlefl mit Rechts- und Linksgewinde. (7

Mach der Einstellung sind die Kontermuttern wieder f&shuzlehen

Verschlissene Bremsheltge sind zu ernauern.

Luftresfen.
Der Lufidruck in den Reifen scll téglich gepruf’r um:| wenn ndtig, berichtigt

werdan,

Der Reifendruck muB betrogen: cuf demn h::k&r' ouf der Strale
Vorderrader 20t 2,0 ati
Hinterrdder 0 ;f'lﬂ_ 1.5 ath

Bei Arkeiten mit Anhdngegerdten siehe guch Seite 52 und 34.

Zu niedriger Luftdruck Fihrt zum Wonderr dén-Reifan, zuv Wulst- und Gewebe-
briichen und zu Schlauchschéden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen.

Micht in ausgefahrenen Wagenspurén fahren,

Bei abgestel/ltem Schlepper sind die Reifen gegen Scnnenbrond zu schiiizen,
weil sonst die Reifen Schedén Aehmen. Eingedrungene Fremdkdrper, wie
Négel, kleine Steine, Sand eder dergleichen sind zu entfernen.

Bei ldngerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zu Zeit nachzu-
pumpen, oder besser die E:tder uu-zubu:l:en_

Spurverstellung. M T/

Durch Umsetzen der, "u"c:rderruder und Hinterrdder konn die Mormalspur von
1250 mm ouf 1500 gebracht warden.




Teleskep-Vorderachse

5 Spurweiten 1290-1490 mm
5 Spurweiten 14441844 mm Rad gedr&hl.

MEFd m—
 —— rﬂﬁ -




Stufenrad
é-fach verstellber von 1226-1726 mm bei Bereifung 8-32/9-32/ 1El—i’3
mif fwitchannabe 1826-1926 mm

Die Redmuttern sind sténdig auf festen Anzug zv Uberwachen.

Insbesendere sind die aullenliegenden Befestigungsmuttern der E-[Hl.rr'.rcrs’rell
rdder nach jedem Weachsel regelmdfiig nachzuziehen.

K 18T}

1226
1326

s 1426
I T b LTS 1526

A N 1626
= i [

MC-Rider. Durch Motorkralt bewirkte stufenlose
Epuwerﬂe“ung,

MC-Rl:idc‘r ‘brivnfgven durch slufenlose Epurl::reil'z-.n-
verstellung den Vorteil, die Spur immer in die Mite
der Pllonzepreihen zu legen, MNur méglich bei Be-
reifung 10-28.

-

|
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Ballastgewichte.

Zur Erhdhung des Schleppergewichtes kénnen zuséizlich in die Vorderrdder
je 32,5 kg und in die Hinterrdder ju 90 kg schwere Gewichte eingebaut werden.

lich.

Gewichte [in kg):

Bereifung

Varianten (N"

mit Wasserfiillung _
und 209 CaCla jo Reifen

Ballastgewichi je Satz

woarn
1 5.00-14
510

3l
510

12

&5

me'EuIIﬁsI im Yorderadhsbock: 50 kg

gesaml

]235"
1260
1250

Aufierdem ist der Einbou von 50 kg Frontballast in den Vorderachsbock mog-

_[. !

i'linlﬂl'l
8-32 9-37 | 10-78

| 25

750
730

73 92 10

180 180 1BO



Schaltbild der elekirischen Anlage

I Sem lufi-Broms | sueht
? Anhing.-Steckdos
3 Bramshichisdhalto

4 Begranzungsleuchic
links

5 Sichemnungsdase
& Steckdogn

f Trakbarmalar-
Beleuchhung

B Lodekonirolleuchie
? Dlezontralls

D Farnhicht-Eanbrallg
11 Anlassar

12 Lichimoschine

13 Reglar

14 Scheinwearlar links

15 Leitungsverbinder
16 Qlidrugkschalter

17 Bofteries

18 Schainwarler rachis
19 Schmelzaiag otz

21 Hern

1 GlUkstifrker zen

27 Herndruckkeogf

23 Glikiberwaher

M Begrenzungalauchio
rechis

25 Gluk-Anlalechol o
26 SchluBlichl rechis
27 Scholikasten

N B @ @



Baterie: Die elekirische Anlage muld immer
in einem guten Zusland sein. Bei Arbeiten
an der elektrischen Anloge sind zur Vermei-
dung von Kurzschlissen die Baotfteriepele
abzuklemmen. Die Flissigkeitsverlusle in
den Bafterien infolge Gasentwicklung und
Verdunstung sind alle 100 Stunden durch
destillisrtes Wasser zu ergdnzen, Alemals
durch Séure. Hierbei stets soubsres Gefal
verwenden. o

Der Sdurespiegel muft 10 bis 15 mm Gber
Plattenoberkante stehen, Polképfe und Klem-
men stefs sauber haltérn und mit Korrosions-
schutzfett einschmieren. Bei vollgeladener
Battarie betrdgt dos spezifische Gewicht
der Séure 1,28, bei-vollstandig entladener
Batlerie etwo 1,74, =~

Entladene Botterien sind sofort bei ainer queﬁ’ruﬁdu in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muB die Batterie spdtestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden,

Auf festen Anzug der Fligelmutiern des Befestigungsrahmens achten. Falls die
Gummivnterlogen ihre Elastizildl verloren habean, sind sie zu ernevern,

Die Lichimaschine l4dt wihrend des Motorloufes die Batterien. Diese Auflodung
wird durch diz Kontrollempe am Schaltbrett Uberwocht, Bei eingestecktem
Schelischlissel und laufendem Motor dorf die Kontrollampe nicht leuchten.
Leuchtet sie dogegen ouf, so-lédt diz Lichtmaschine nicht eder nicht gendgend.
Der Fehler ist durch Prifung des Lichimaschinenreglers beheben zu lossen, do
sonst die Sponnung der Batterien obnimmt und der Anlasser nicht mehr
durchzieht,

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, dofi alle 600 Betriebs-
stunden Kollektor und Birsten kontrollierd bzw. gereinigh werden und die
Leistung in einér Spezialwerkstett geprift wird. Die Loger sind hierbei mil
Heifslagerfatt zu schmieren.

Anlasser.

Mach jeweils 400 Betriebsstundan muB der Anlaosser gereinigt und dessen An-
rriebslager mit Winterdl geschmiert werden. Mach 1200 Betriebsstunden ist eine
griindiiche Reinigung des Anlassers in siner Speziclwerkstatt vorzunehmen.
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Glilhkerzenanlage.

Der am Scheltbrett ongebrachte Glishiberwacdher soll beim Einschalten der -
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufglithen. Tritt dies nich! ein, so liegh
ein Fehler in der Stromzufiihrung vor. Batterien, Kebel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Gliht der Uberwacher zu spat oder nur schwach auf, %o sind die
Batterien ungeniigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in-der Strom-
versorgung vor. Kurzschlu kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Dar Glihkerzenschalter ist dann mfur} loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Var dem Einschrauben der Glohkerzen in den Zylinderkopf empfiehll es sich,
dos Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und Graphit zu be-
streichen, damit die Glihkerzen nicht festbrennen.

Einstellen der Scheinwerfer (symmetrisch)

Die Einstellung scll bei belostetem Fahrzeug -:Imchgcfu}nrl werden, d. h. mit
méglichen Anbaugerdten.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper ouf siner ebenen Flache,
die nicht woogeracht zu sein braucht, in giner Entfernung von 5 m vor einer
senkrechien Priffldche cuigeslellt und dos Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstelleinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzeln so uu’sgekit‘hl&r, dall ihre Hell-Dunkel-Grenzen auf
der Priffldche eine horizontale Linie bilden, die 5 cm tiefer liegl als die Schein-
werfermitte \H”. Dann wird aof Fernlicht umgeschaltet. Die Scheinwerfer wer-
den nun bei Schleppern parallel zur Fohrzeug-Mittelebene seitlich so ous-
gerichtet, doB der Abstand der Lichtbindalmitten auf der Proffldche dem Ab-
stand der Scheinwerfer A" enisprichi. Durch Umschalten ouf Abblendlicht
berzeugt man sich, ob die Hoheneinstellung noch stimmt vnd stellt nétigen-
falls nach.

.,42



Beleuchtung und Anbringen des amilichen Kennzeichens |

Fir die vorgeschriebene Auslzuchlung des hinteren Kennzeichens missen die
Mymmerschilder und rwar:

kleines Schild [grine Schrift) fiur Land- u. Forstwirtschoft [steverfrei] '

grofBes Schild (schwarze Schrift) fir Transportgewerbe [steverpflichtig)

nach der untenstehenden MaBskizze angebracht werden. Insbesondereist auf
den Neigungswinkel von 30° zu achlen. (.

Bei der Zulassung des Fahrzeuges oder bei Verkehrskontrollen werden Kenn-
reichen, die nicht nach dieser Vorschrift angebracht sind, beanstandel.

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstrungen nicht zu erwarten. Treten trotzdem Stérungen auf,
50 ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.

Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt.

Ernsie Stérungen und Schiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen,



Sonderzubehor
2. Beifahrersitzbiigel
Sitzkissen fir 1. u. 2. Beifahrersitzblgel

Wetterdach mit Panoramaschiebe, clekir. Scheibenwischer und BIrnI::::nIr::gEu

Seiten- und Rickenschutz,
Baas-Lader, Grafe 2, Erdschaufel, Stolldunggobel

weilere Arbeiisgerdte sind bei der Fa. Baas, Hamburg, zubeziehen.

% ._f“"ﬁ
r T A Mutzlost-

L A . kg 450
X mit Verldngerung kg 250
' % 3 volle Hubzeit . . sec. 4,59
. .;-*‘I'L Senkzeit . . . .seC. 3.3
—|% O\’ s s 3 mm 1780
{ - B .—~".....mml&70
f ;_,:__ e, ). .. . . . mm 1025
4 / i oL U I e mm &30
|I "Iﬁ{'"“ et ST L. . o o mm1820
. o fﬁ.‘\"r!'f?;a._ H . . ... ..mm2900
..__J'._r_._ o e _Ef, ,@_J_*‘R“ /]l ol = l, H: . _ . . . mm 4000
- \/ Ls:.. d .. ... ..mm 890

I 1 Lade-
| ve verldngerung mm 1800

PR . a

Vorderradberei-
fung 5.50-16 AS
Front, cuf Felge
400 E= 16 ist er-
forderlich. 3 ot
Luftdruck,

Hinterachslast
mull durch Bal-
lastgewichle in
den Rédern er-
héht  werden;
aych empliehlt
es sich, die Rei-
fen mit Wasser
zu fGllan.



Sehmierung
des Maotors

Ein- und
AuslaBwentil

Einspritzdise
Schmiordlfilter

Krafistoff-Filter
Oilspilluftfilter
Kihlrippen

Keilrizman
ichtmasching

Iylinderkopf
Bellftung dos

Kipphebelraumes
Kupplung

Zwischengetriebe
Wachielgetriebe

Lenkung

Bromsan
Bromsgosténge

Vardarrtder
Hinterrader
Luftreifen

Gonzer Schlepper

Elckirische Anlage

Krafihobar
Mihwerk,
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Mater springt nichl ader
schlecht an, orbeitet un-
regelmaBig,
Muoior bleibt stehen,
oder hat mangelhafte
Leistung:

a| infalge Kraltstalf-
mangels,

b infolge KraltstoH-
mongels ader schledch-
ten Einspritzens,

¢} infolge mongelhafler
Verdichiung,

d] infalge fehlerhofien
Einsprifzens,

el jedech infalge Ver-
sapens der alektri-
schen Anlage.

Auspulf blov ader grow
bis schwarz.

Mator geht durch,
Maior wird heiB.

Maolor hal vgende
e Olrde

Griine Kontrollewchte
erlisdhl nicht
ader lowechiot nicht aul

Betriebsstdrungen und deren Abhilfe

Ursoche

ErottstoHbehdlter lear, KrafistoHleitungen undidht oder ver-
schmuizt,

Kralisiaifrulule unterbrochan.

Luft in der KraftstoHeinspritzanlogs.

Drahzohlverstelokel steht ouf Leerlouf baw, Alstellhebel steki
aul H = Holi

Regalstange in der Einspritzpumpe klemmt.

Einspritzdise bleibt héngen oder ist defekt.

Spiel zwischen Ein- und AvslaBventil und Kipahebel ze g¢r|nga
Ein- und Auslofiventil hdngen oder sind undicht.
Undichtigkait im Zylinderkopf.

Crabe Undichhigkel om Bolben,

Farderbeginn an der Einspritzoumpe hal sich '.-eu!.al_h_" () r

Schaltkasienschiizuel nicht tiaf genuvg o ngastecky,”
YWorglihschalier nichi richtig betBtigt oder defek|.

rﬁluh:nlngc orbastet nicht,
spirole zum Glihiiberwaodher odar Gluhkarza durch-
gl'_n (wlalald B
Stromzuliihreng unterbrachen, |
Batter'z hat keine Spannung. Anlosser Zisht nicht durch.
Bottereklemmen haben keinan rll:hhgun Kuﬂh:lk ;
Anlosserleitung unterbrochan, \

Sechmigrdlstond zu hoch,

Eimapritzdlse rerstubl nichl bew. iz en :|u:h.|
Fardarzeginn zu spdt eingastelit

Maotor hot mangelhafte Verdichtung.

Maximale Fillung der Elﬂsnrlrmurrmu warshell.
Kolben- ader Dlobsireifringe sing Fm*g:hrnm'r

Fegler in der E-n:.,-.:nrirzpumpa k!emml

Kiih'rippen stark varschmutzt,/

Farderbeginn gu spal singastalll, I

Einspritzdlse it dafekl,

Mazimale Fillung der Binsprilzpumpe zu grol. |
I

Sehmiardlfilier versehmuizl,
Undichtigkeiten im Schmiarélkraislout

Kurkehwellaslagar dafaki

il l;rl..u:ksl:l'u{ﬂh:r defeki
Schadién ga-det alekirischen Lellung,

wngen igander Oldruck.

A

—H:-:h:hrun

Abhilte

Behdller ouffdllen, Leitungen Oberpriten. KroftsioH reinigan.

Lefungan nbarprﬁen Eraflslatt-Filler reinigan.
Einspritzpumpe vnd Leitungen entlifien bow.
Kraftstofi-Filter reinigen.

Auf ".-"nlluil brw. Batriah stellan,

G{‘mgm Imll uh—e roriifen.
ﬂ‘u!nlgﬂn bzw. instondsetzen lossen,

i frp el o kaliem Motor ouf 0,1-0,15 mm einstellen.
[

riil géingig modhen.
g gl:s Zylinderkopfes und der Einsoritzventile prifen
S |:|.l:w (- pplia 0L gp
| Kaolben ausbouen, Kolbenringe gdngig machen oder ernevern,
Lufthilter pruﬂzn bzw. reinigan,

Mau einstallen lassan.

Ladekaoatralleuchis muld cufleuchien. Schilzseal fisfer sinseckan.

Auflevchten des Glihlberwachers besbadhten, dberprifen
hrwe. instandsatzen,

Uberprifen bow. instandsatzan

Ern FLuErm

Uberprifens.

Aufloden, Kabal an schllsse Dherprifen.
Reinigen und prifen.

Uberorifen oder inslandselzen lossen,

Ol bis ohers Marke am DmeBsiah oblosson.

Reinigen brw, instandietizen lassen,

FIEchIiF einstallen.

Yentilspiel dberprifen bzw. neu einstellan

Richtig ainstallan lossan.

Ealhanringa frai mochen, avtl, durch naue arsetzen, Kaolban
Oberprifen,

Motor durch Unterbirechen der Kroftstatfaufubr stillsetzen
Reinigen,
Richtigstellen lassamn.

Ersatzan.
Eichrigil‘ﬂ!!an lagesn.

HEeinigen,

Dlonsouglei! .mgr.f'ms-;,.h usie, Dichlungen, SchmierdIfilter,
Druckregelventil und Oldruckpumpe ouf Dichligkeit prifen.

Maolor sofort ahstellan und instandselzan lassen,

Ermeuern.

Schaden beseiligen,
il J:u'b.'ur|u::.-|l:.k_|n Didruck messer pru [2n, sorndl win voar.




Bedienung
der dlhydr. Kraftheberanlage und 3-Punkt-Kupplung

A, B C Fugllhpplunmﬁu“m]_

1 Kraftheber .

2 Houptsteverhebel O

3 Zusotzsteverhebel

4 Transferrerhgbel J

5 Umschaolter

é rechter Hubarm

7 rechte Hubstange mit

8 Hondrads

9 oberer Lenker (Toplenker) mit
Kogel-Kupplungspunkt (C)
und Spannschlof

10 linker Hubarm

-,

11 linke Hubsiange

12 Stabilisierungskette

13 Ketten mit SpannschloB

14 linker unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt A}

15 rechier unlerer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt (B

16 Bolzen

17 Zugplatte mit hthenverstellbarem

18 Ackerwagenzugmaul

19 lange Anhéingeschiene

20 Rickfuhrgestdnge
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Die Olpumpe

Als Olpumpe wird eine EIc:nsch Ecﬂmn
radpumpe verwendet, die mitels cines
Zohnrades direkt von der qur_nnckan-
welle angetrieben wird/ Diz Pumpe
arbeitet dodurch unubhﬂnglg von der
Fohrkupplung des Ethleppe:a

Der erzeugte ‘H-;‘rdns'rdruck betragt
150 oty, die Farderleistung 16 [/min.
bei einer Drehzohl ven 2300 U/min.

Achtung!

Verliert die hydr. Anloge durch eine pl-nlh:.%ch-c:, Ll:rdmge Ol, so ist der Motor
und damit die Olpumpe sofert stillzusetzen. Der Motor darf erst nach Reparatur
der defekien Rohrleilung oder noch Ausbau des Antrigbsritzels auf der Pum-
penwelle wieder in Gang gesetzt werden. Schdden on der Pumpe oder am
Maotor (Mackenwellenantrieb) sind sonst unvermeidlich.

Der Aushau des Antriebsritzels auf der Pumpenwelle erfolgt folgendermaBen:
Zunachst werden die Rohrapschliisse entfernt und dann dos Pumpenantriebs-
gehduse mit der daran hefesrfg!b‘h Pumpe abgeschraubt.

Das Antriebsritzel wwd dunq dur:h sinen Horthalzkeil oder durch ein auf-
gesetzte: verzahntes Hﬂltasfu:k festgehalten und die mil 3,54 mkg festge-
zogene longe Sechskummunm auf der Pumpenwaelle so wait gelsst, bis sie om
Pumpangehduse anliegt’ und demit die Pumpenwelle gegen dieses abstitzt,
Dann wird das Zahnrod millels zweier Flacheisen {rechts und links von der
Welle) zu der geldsten Mutter zu von dem konischen Wellenzoplen abgedrickt.
Dieses Abdricken derf niemals ohne Mutteranlage gegen das Gehduse er-
folgen, da snnﬁf dlﬂ sorgsam eingepofBten Innenteile der Pumpe Schaden
leiden. \ )7

(Sallten Fumpannusfuhrungen ohne longe Sechskantmutter aul der Welle vor-
handen sein; so ist zwischen die elwas gelaste niedrige Mutter und Gehduse
ein/Distanzstick zwischen zu legen, ehe dos Zohnrod cbgedrickt wird.)
Noch_dem Lésen des Rilzels werden die Befestigungsschrouben M 10 der
Pumpe am Antriebsgehduse entfernt und die Pumpe hercusgezogen.

S
-

-,
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Der Kraftheber )

Der Kroftheber ist in Blockkonstruktion ousgefiihrt. Er besitzt einen ins Ge-
triebegehduse rogenden einfach wirkenden Hubzylinder, Ein Zwillingsstever-
gerdt und ein Umschelter sind rechis seitlich angeflanscht, Fir den Kroftheber-
Steuerhebel ist eine mechanische Rickfihrung in die Nullstellung ongeordnet.
Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Oltank und ist mit einer Difilter-
einrichtung ausgeristet, Ein Schouglos rechis hinten gibt dic richtige Ulfullung
an, Der Olspiegel mul bis zur unteren Schauglesbegrenzung steben; bei Front-
laderbetrieb bis zur oberen. Die Entliftung des Olraumes erfolgt in, das Ge-
tricbegehduse -

K _Kroftheber
— 5t Zwillings-Stevergerat
"~ mit Transferrer
U Umschalter
F Filter

Hi Steverhebel
fior Kraftheber
oder Lader

Hs: Steuerhebel

fur Zusatzgerdle
(Mahwerk etc.)
Bedienungsknopf
Transferrer-Hebel
Rickfihrgestinge

5L Sougleitung

DL Druckleitung

S Schouglos

E Entleerungsschroube

e =

Das Zwillingssteuergerdt und der Umschalter
Baida Geréita sfn}ﬂ nebeneinander vorne rechts am Krofthebergeh&use an-
geflanschi. /

Das Steuergerdt ist ein sogencnntes Zwillingsstevergerdt mit 2 Staverhebeln,
das ouBer der Beldtigung des Krafthebers noch die Betétigung eines oder
mehrerer zusétzlicher Zylinder ermoglicht.

Der D&UII'-Ifqnf-f&rrar ist in dieses Stevergerdt organisch eingebaut.

Der Umschalter ist vor das Stevergerdt vorgeschaltel und gestattet den An-
schluf eines oder mehrerer zusétzlicher Zylinder. Die Schaliméglichkeiten
werd:er: in dem folgenden Schaltschema erlautert.
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K Kraftheber H: Steve rhehei H.'lr Mahwerk
St Zwillings-Stevergerat 0 Bedienungsknopf

mit Transferrer R Rickkihrgestange
T Transterrer-Hebel Zy ‘Hubzylinder 10r Mdhwerk
U Umschalthebel Zi Hubzrlmder fir Lader

H: Steuerhebel fir Kraftheber (Lader]

I. Umschalthebel U auf Stellung o (nach réchfsv]
Steuerhebel H: betdtigt den Kroftheber, also das 3-Punkt-Gestange.

Stellung o = Heben
Stellung b = Senken und Freigang
E’r-:llung ¢ = Nevtral,
Die Stellung .Freigang”, in der dar Staverhebel durch aine Feder gehalten
wird, ist bei Arbeiten mit Anbougerdten, insbesondere Pfligen, einzuschal-
ten. Hierbei lassen sich die Krottheberarme zwanglos auf ung ab bewegen.
Bei Stellung b kann der Transferrer-Hebel T betdtigt werden,
0 = ousgeschaltet
+ = yoll dingeschaltel
dozwischen = jede gewlnschte Zwischenstellung.
Uber die Trensferrer-Wirkung siche die spéteren Ausfihrungen.
Evenluell am Umsdml#er angeschlossene Zusotzzylinder (z. B, fir Loder)
sind gesperrt.
Steverhebel H: belull t dem am Steuergerdl unten zusdtzlich ongeschlosse-
nen Lylinder z. B, fur 3&5 Mahwerl,
- “Stellung o = Heben
Stellung b = Senken
Elellung ¢ = Neutral.

2. Um::hulihibﬁl U zuf Stellung b (nach links):

Steverhebel H; betdfigt den oder die am Umschaller vorn oben zusditzlich
nngeschlmsanen Zylinder z. B. fir den Frontlader.

stellung @ = Heben
Stellung b = Senken
Stellung ¢ = Neulral.

; D&r Kraﬁheiz er ist gesperrt.



Steuerhebel Hs beldtigt den am Steuergerat unten zusdtzlich angeschlossa- |

nen Zylinder z. B. dos Maohwerk
Stellung o = Heben
Stellung b = Senken
Stellung ¢ = Neutral.

3. Umschalthebel U auf Stellung c {Mitte]: D
Steverhebel Hi |ast keine Kraftheber- oder Lader-Zylinder-Bewegungen aus.
Beide Zylindergruppen sind hydroulisch gesperrt; als Transporisperre zu
benutzen. ol

Steverhebel Hx: Der angeschlossene Zusofzzylinder [Mahwerk) kann nach
wie vor bedient werden. ~ )

Stellung o = Heben
Stellung b = Senken
Stellung ¢ = Neutral. )

Fiir dan Gerdtetransport werden {aufBer der‘hydroulischen Sperre om Um-
schalter U) die beiden Steverhebel Hy und Ha in-Meufralstellung durch Hin-
sindriicken des zwischen beiden liegenden/Bedieningsknopfes 0" gegen
unbecbsichtigtes Batétigen [durch den FuBl gder Mitfchrer) gegeneinander
blockiert. N N

Fir die Arbeit muBl also der H-ndienu--n'g-;hnnpf ,0” erst wieder noch aullen
gezogen werden (etwa 7 mm). |

Das Rickfihrgestiinge fihrt den Steverhebel Hi bei der Betatigung des Kraft-
hebers, also der 3-Punki-Kupplung, ‘ots der .Heben®-Stellung in die . Meau-
tral”-Stellung nach beendetem Hebevorgang zurick. Es kann auch so einge-
stallt werden, daB es den Hebavorgang, wenn erforderlich, bereits friher be-
endet. Auch der Senkvorgang kenn, wenn keine Schwimmstellung bendtigt
wird, frither beendet warden, z. B. fir Kulturgerdte mit kestimmter Héhenloge.
Hierfir sind jeweils die Klemmschrauban einzustellen.

Wenn durch den Umschalter n:;i‘]ie Steverbewegungen Hi z. B. auf den Frontlader
verlegt sind, hal dos Rickfohrgestdnge keine Wirkung. Die verstellbaren An-
schldge sind hierbei in die duBersten Logen zu bringen. Der Steverhebel Hs
ist nach beendetam Hub oder gewinschter Aushebehéhe des Laders von Hand
in die Neutral-Stellung zuriickzubringen. Wird dos in den Steuerhebel-Enclogen
vergessen, so fihren kleine hydraulische Stellschieber die Steverbichse in die
Mautralstellung zuriick, um das Uberdruckventil vor einer langeren Belostung
zu bewahren.

Durchfeinfiikliges Betdtigen des Steuerhebels bel Laderbetrieb kann das
Heben oder dos Senken des Laders von langsem bis schnell geregell werden.
Beim Heben ist zweckmafigerweise volle Drehzohl zu geben; beim Senken die
Matordrehzahl zu vermindern; also mit FuBdrehzahlverstellung zu fahren.
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Der Deutz-Transferrer ist ein im E-’reuergerij!_gﬁgebumcs. Crgan, das
es ermoglicht, einen Teil des Pfluggewichts (sofern dieser an der Drei-
punkt-Kupplung angebaut ist) auf den Schlepper zu Gbertragen.

Durch diese Gewichtsibernahme wird dieBelostung der Triebréder und
domit der Druck auf den Boden; verstdrkt, wodurch der Radschlupf so
gut wie moglich aufgehoben wird. Zusdizlich Iritt dabei noch die Uber-
nahme eines entsprechenden Teils'des Yorderachsdruckes auf die Hinter-
rdder ein. Der Deuvlz-Transferrer erhdht also durch stérkere Triebrad-
belostung mihelos die Zugkroft des Schleopers. Voraussetzung ist, daf
die Bereifung eine gute Profilierung oufweist. Der Luftdruck in den
Reifen sollte dabei nicht Unter1,2 atii belrogen.

Die Einrichtung erlaubt somit:
1. ein PHigen des Feldes auch bei unginstigsten Bodsnwverhdlinissen,

2. dos Ziehen gutch schwererer Pflige als Gblich, also die wirtschaft-
lichste Auvsnatzung der vollen Moterkraft (N, B, fir den Gerdtetrans-
port solcher Gerdle ist Frontballast am Schlepper empfehlenswert),

3. eine wesentlich griBere Fldchenleistung infolge Geschwindigkeits-
steigerung durch die annéhernde Schlupfbeseitigung,

4. einen’ geringeren Kroftsioffverbrouch, bezogen ocuf die Fléachen-
leistung,

5. eine léngere Lebensdaver der Reifen durch den verringerten reifen-
zehrenden Schlupf. [Luftdruck 1,2 atid vorausgeselzt.)

a2



Der Deutz-Tronsferrer ist ein in die Olricklavfleilung eingeboutes
Drosselorgan, das sich mitlels eines kleinen Schalthebels .T* bzw. .B”
stufenlos, wie es dos Gerdtegewicht und der jeweilige Bndenzusfntnﬂ
verlangen, regeln 1481, (Vergl. hierzu das folgende Schema.)

Der in der ,Freigang”-Stellung bei gedffneter Verbindung zum I:Iuh-
zylinder vorhandene volle Ridkloufleitungsquerschnitt wird hierbei for
den ungestérten Olumlauf zwischen Tlpumpe und Ulbehdler [|m Kraf:-
heberblock] mehr und mehr verringert, d. h. der DurchfluBwiderstand
wird vergréfert, so deB sich vor dem Hubkolben ein genau dosierbarer

statischer Druck aufbout, der Ober Heberarme und Dreipunkt-Gestange
eine Kraft in Richtung noch oben [olso hehend} auf dan Pflug ausibt.

Diesen ,Transfarrer”-Druck wéhlt mon gerode ghen o araf mittels des
Transferrer-Hebels ,B*, dafi der Pflug entlastet, cber nicht ausgehoben

S

wird. A r

Fihlbare Rosten beim Verstellen des ‘_He:bels' B" ermiglichen das Wie-
der auffinden der als richtig gewdhlien Stellung,

Man becchte, cdaf der Schléndruck des Pfluges niemals Null we-den
dorf, do der Pllug sonst keine| einwandfreie Ptlugorbeit mehr leistel.

(Die Einrichtung besitzf kain, zusdtzlich angebautes einstellbares Uber-
druckventil. Das bei jeder hydraulischen Anlage als Oberlastschutz not-
wendige Uberdryckventil, in unseren Anlagen im Haoup!stevergerdt
eingebaut, ist auch'waiter unverénder! in seiner Einstellung wirksam. Die
Funktionssicherheil der gesamten hydr. Anlage bleibt somit gewdhr-
leistet.)
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Beim Ausheben des Pfluges mitiels des Hauptsteverhebels A" geh
der kleine Hebel ,B* autamatisch durch eine Steuerkulisse auf die Trans-
farrer-Null-Stellung zuriick, so doB damit wieder der volle Ricklauf-
querschnitt hergestelli und eine unnotige Olerwérmung durch Dauer-
droseelung vermieden wird. Zugleich bietet dos den Vorteil, dafl beim
Wiedereinsetzen des Pfluges das volle Gerélegewicht fir einen schnel-
len Einzug des Piluges in den Boden zur Verfigung steht. 7 /)

Es herrscht clso zundichst wieder vélliger Freigong., Weann ﬂﬂnn nach
einigen Metern der Pflug ouf seiner richtigen Arbeilstiefe’ist, wird der
Transferrer-Hebel ,B" wieder bis in die ols richtig ermitfelte Raste ge-
tishrt (Abzéhlen von Null aus), so daB die anfangs gewdhlte Trantferrer-
Einstellung damit wieder gegeben ist. |

NB: Bei richtiger Montage der Schaltkulisse (Mitnehmer] am Haoupt-
cteuerhehel darf sich der kleine Transferrer-Schalthebel B nur in der
JSenken”- bzw. ,Freigang”-Stellung @ des Hebels A% bedienen lossen,
wihrend er in der MNeulral”- (8 und Heben” (D) -Stellung bei O
blockiert isl. -

Woahl der richtigen qu‘:}afrer—ﬁlallung:

O

Transferrer voll eingeschaltet Transferrer ausgeschaltet [Null)

Bel normalen Beetpfligen (14 und 2-scharig) wird eine Transferrerstel-
lung bis zv 3 Rosten genlgen; wiahrend bei schwereren Pfligen [Mehr-
scharbeetpfligen, Drehpfliigen usw.) auch hihere Transferrerstellungen
(bis § oder 7 Rasten) benutzt werden kdnnen,

Die richtige Stellung ist Jbon Foll zu Foll zu ermitteln; sie isl ab-
héngig vem Gerategewicht, vom Bodenwiderstand und der Pflug-
geschwindigkeit! '

Man stellt zweckméBigerweise zundchst in der Freigang”-Stellung die
richtige Arbeitstiefe des Pfluges ein und wahll dann bei Vorwdrtsfahrt
die netwendige . Transferrer”-Stellung durch Abzahlen der Restungen.
Diese ist dann richtig gewdhlt, wenn der Pflug die in Freigang-Stellung
eingestellle Arbeitstiefe beibehdlt, sich also nicht von der Sohle abhebl
oder die Furchentiefe verringert.

Es.ist .;nﬁ‘gll'd'n, daf man gelegentlich diese Stellung neu festlegen oder
wihrend der Arbeit sicllenweise verdndern muB, wenn sich die Boden-
verhalinisse des Feldes dndern.
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Mit der jeweils gewdhlten Transferrerstellung konn unbedenklich, wenn-er-
forderlich, auch einmel iber ldingere Zeil, georbeitel werden, do einel evil) |
magliche, unliebsamea Ulerwérmung durch dos zwaongslaufige Abschalten des
Transferrers an jedem Furchenende in zuldssigen Grenzen gehalten wird! Er-
streckt sich die Daverbenutzung ces Transferrers bei voller Einschalfung jedoch
tuber mehrere Stunden, so ist es angebracht, halbstindlich den Transferrer fir
ca. 5 Minuten auszuschallen, um die Olerwdrmung in ertrdgli ::hen Granzen T
holten. ‘ 7

Bei tropischer Hitze ist eine dauvernde Einschallung nicht mﬁgii‘dﬁ

Bei kolter Witterung ist nach Anlassen des Schleppermolors’ zundchst einige
Zeit mit geringerer Mofordrehzohl der Ulumlauf der hydraulischen Anlage
einlaufen zu lassen, ehe ouf volle Molordrehzahl Gbergegangen wird.

Bei cer Sootbeetbereitung, bei Pllegearbeiten usw,, 'd_.‘ h. Arbeiten mil ange-
bauten Drill-, Pflanz- oder Kuliurgerdien, also solchen Arbeiten, die keine
hohen Anforderungen an die Zugkraft des Schleppers stellen und nicht in den
Boden eingreifen, wird ohne Transferrer in Freigong-Stellung gearbeitat, da
hierbei ein verstdrkter Triebraddruck unerwiinscht und auch nicht maglich ist.
Der 3chlepper soll fir diese Arbeiten moglichst-leicht sein, um keine zu starken
Radspuren, d. h. Bodenverdichiungen ru‘HiﬂjErlc:i'sen, die Ertragsminderungen
vorursachen kénnlen, Auch ist fir diese Krbeiten ein geringerer Luftdruck in
den Reifen (0,8 bis 1,0 ati) empfuhlensw}r'r, -

Fillen der Hydraulik-Anlage mit Ol:
MNur Motorendl verwenden, auch HB-Motoren-Ol (Mineraldl) SAE 20, bei Tem-
peraturen unter =10 C SAE10. ‘
VerschluBschroube (Handschrauke) zum Tlfilter F auf dem Kroftheber-Gehéuse
herausdrehen. In diesen Stutzen dos vorgesdhriebene Minerolal einfillen, Der
Einfillvorgong nimmt langere Zeit in Anspruch (2 bis | Stunde), da das Ol
erst durch das Filter laufén mufi. Es ist nicht angdngig, das Tl anderwdrts
einzufillen, do denn das T ungefiltert in die Anlage kommt und mitgefihrte
Fremdkérper zur Beschadigung oder Zerstérung der Anlage fihren kénnen,
Die richtige Olfollung wird nach dem Einfillen von ca. 9 Litern am Schouglas
festgestellt. Das Ol mufl bis zu der unteren Schouglosbegrenzung stehen,
Bei Frontladerbetrieh sind ca. 12 Liter Ol einzufillen. Das O muf dann bis
zu der oberen Begrenzung des Schauglaoses stehen.
Mun den Motor-anlassen und mit Leerloufdrehzahl laufen lassen. Sofern der
Olspiegel \féllt, weiter Ol einfillen. Steverhebel des Krafthebers baldtigen.
Steigen aus dem Ul ouch noch léngerer Zeit noch Blosen hoch, so ist eine
Verbindungsstelle der Rohrleitungen undichl, es wird Luft angesaugt. Rohr-
verbindungen und -anschlisse nachziehen.
Zur Beachtung: Des ofteren den richtigen Ulstand kontrollieren: ein- bis
zweimal wachentlich! Bei Olnachfillung gleiche Tlsorle verwenden, nicht ver-
schiedene Olsorten mischen.

%
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H: Steverhebel fur Kraftheber 4 Eunﬂg’uﬁ‘mi

H;: Steuverhebel fur Mahwerk 5 Filzring_
U Umschalter & Siabfiltereinsatz
T Transferrer-Hebel 7 Schmutzsammellopf
R Rickfihrgesténge 8 Zylinder
5 Schauglas . 9-Stangen-Kolben
E Entleerungsschraube A0-Kdlben-Manschette
F Filter , 11 Heberarm
2 Sechskonlischroube 12 Hubhebel
3 Filterdeckel ‘AN
_ Filterreinigung:

Oben in den Kraftheber ist gin Bosch-Hydraulik-Filter eingebout. Nach den
ersten 20-30 Betriebsstunden ist dieses Filter unbedingt zu reinigen.

Nach Absaugen des Oles aus dem Krafthebergehduse (Entleerungsschraube E
bei Stillstand des Motors millgls einer Handpumpe mit Eintauchrohr oder der
Absaugeinrichtung einer Tankstelle 16se man die 3 Sechskantschrouben [2), die
den Filterdeckel -mit Filtéreinsatz ouf dem Krofihoberdeckel halten, und nehme
vorsichtig den durch _ginen Bojonettverschlufi geheltenen Schmutzsammeltopt
ab, ohne den :wischgr—r,TupF und Zylindergehéuse liegenden Rundgummiring {4)
zu zerstdren. .

An dem Filterdeckel ist der Siebfiltereinsatz (6] befestigt, bastehend ous stern-
farmig gefaltenem feinsten Drahtgewebe. Dieser Fillereinsafz ist mit einer
sauberen Borstenbirste in Waschbenzin ouszuwaschen. Das Siebfilter selbst
wird clabai nicht cuseinandergenommen.

Eventuell im Filtergehduse unter dem Siebeinsatz bzw. Schmutzsommeltopf (7]
liegender Olschmutz ist ebenfalls vor dem Wiederzusammentou zu entfernen.
MNach-dam Sdubern sind die Filterteile in frischem Hydroulikdl nachzuspilen
“und wigder einzusatzen. Dabei ist auf groBte Savberkeit zu achten! Dichtungen
“_wnd Filzringe nicht vergessan,

=
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Die Filterreinigung ist jeweils nach etwa 1000 Betriebsstunden zu wiederholen,
d. h. etwa halbjahrlich.
Bei Frontlader-Betrieb ist das Filter etwa aolle 6 bis B Wachen zu rmmgmL
Das abgelassene Ol soll nach Moglichkeit nicht wieder verwendet werden,
vor allem nicht nach der ersten Filterreinigung!
Wartung und Pllege:
Cifter Olstand priifen und zur rechten Zeit Filter reinigen! Mur das unrgud'lnu—
bene Motorendl verwenden.
Achtung! Erfolgt die regelméBige Fillerreinigung nicht, so trith eme Drosselung
in der Anscugleitung zur Pumpe ein, die Pumpe bekommt nidht gendg T, 1Guft
heiff und erleidet Schoden. Der Krottheber bzw. Huhz}r*undﬂr hebt langsam
oder gar nicht mehr.
Mindestens einmal jdhrlich ist die gesamie DIFulIung der hydrﬂullschun Anlage
Zu erngeyern.
Storungen
1. Hubwelle bewegt sich nicht.
Ursache: a) Olfilter ist versiupﬂ
Abhilfe: Filter reinigen, siche aﬁﬂ'ﬂ‘ﬂ?
b) Uberdruckventil im E‘reuergamf izt douernd gedffnet infolge
verschmutzten Oles.
Abhilfe: Ol ernauern, Filler reinigen, siehe Seile 57.
¢} Kalben-Manschette inm Hubzylinder ist undicht.
Abhilte: Neue Manschetle einbauen. [Siehe Seite 57.)
2. Hubwelle bewegt sich nur longsam.
Ursache: o) Olfilter ist verstopft
Abhilfe: Filter reinigén, siehe Seite 57.
k) zu wenig Tlim Bahdller
Abhilie: 1] nachfillen, siche Seite 58,
¢) Uherdruc}wénﬁ! ist davernd gedtfnel infolge verschmutzlen
Oles.
Abhilfe: Filter reinigen und OHiillung erneuern, s, Seite 56/57.
d) Olast durch Luft verschéumil.
Abhilfe: Rohranschllsse der Saugleitung nachziehen oder Ol
_/ nachfillen, wenn zu wenig Ol vorhanden.
¢ Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
‘ Abhilfe: Meue Manschelte einbaven, I:SiE.-hE Seite 5?.]
3. Anloge verliert Tl
Ursache: . a} undichte Leitungsanschlisse, besonders der Druckleitung.
Abhille: Anschlisse nochziehen, siehe Seite 43,
. b} Krofthebergehduse ist zu voll, Ol geht aus Entliftungseinrich-
tung in das Gelricbegehduse Gber.
Abhilfe: Richtigen Olstand beachien, siehe Seite 54.
c] Leitungen sind beschéddigt.
Abhilfe: Durch sinschligige Werksteht neve Leitung verlegen
\ lassen, siehe cuch Seite 63,
' Achtung: Ofter Olstand kentrollieren.
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Die 3-Punkt-Geriite-Kupplung
A. Warlung:

§ Kugelgelenke am oberen Lenker, den Hubstangen und den unteren
Lenkern souber halten und etwas einfetten, um sie gangbar zu erhalltén:
Bei sandigen Béden sind die Kugeln (besonders der unteren Lenker),
nicht zu felten, do Fett mit Sond eine Schmiergelposte ergibt, die zym
schnellen Verschleill der Galenke fihrl, ([ &/ )

In die Schmiernippel der Hubstangen ist von Zeil zu Zeit Fett ajnzupressen.
Das SpcnnschloB des cberen Lenkers und dieiunijan der Spannkelten be-
citzen eine Dauerschmierung, die durch Ein- und Ausdrehen der Spann-
schléssar betdtigt wird, Die mittlere Kammer dieser Teile £oll mit-Felt ge-
fillt sain, ( )

B. Ankuppeln der Gerdite:

1. Steuverventil Hy ouf ,Freigaong” schalten.

2. Kugelkupplungspunkle A und B en den ‘wnteren Lenkern Gber enl-
sprachende Kupplungszopfen der Tragochse des ARbougerdtes schieben
und Vorstecker in die Zapfenhohrungen einfiihren..

(Zapfenabmaofle mussen noch British Stondard 1841 : 1951 oder DIN 9674,
Kategorie |, ausgebildet sein.) A Uy

3. Kugelkupplungspunkt C des oberen Lenkers mit dem Rohmencufsotz
des Geréites durch Steckbolzen verbinden:

4, Gerdl hydrauvlisch ausheben, Schalthebel in ,O-Stellung” legen. Gerdl
fiir Transport hydraulisch sichern. Unfallverhitung! [s. Seile 51].

Bei cbgeboutem 3-Punkt-Gerdt werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Verbindung nicht durch die eingeselzle Anhdnge-
schiene erfolgt, durch die Ketten der Vorstecker mileinander verbunden.
Hierdurch wird verhindert, dafl dig’Lenker bei der Fahrt ohne Gerdt mit
den Reifen in BerGhrung komman.

C. Spannketten:

Bei der Bodenbeorbei-
tung mit Pflug, Egge,

Scheibenegge und

Grubber missen \die-
Ketten lose durchhén-

gen, Bei Kulturgerdten,

insbesondere mit -E_irlrém

eigenen  Schieberah-

men, werden’/ die

Spannkeften festgezo-

gen, um_ein’ seilliches

Ausschwingen der un-

teren_ Lenker zu wves-

hindern:




D. Einstellen des 3-Punkt-Pfluges: : -

Achtung! Die Anbougerdte missen zur Tiefenhallung mit einem Stitzrad
cusgerdstel sein. -

f o) Beetpflug

1. Einstellen der senkrechten
Stellung des angekoppelten
Pfluges zum {mit den rech-
ten Rédern in der Vorfurche
lawfenden, alse schrag-
stahenden) Schlepoer dur.
VYerkiirzen der rechten
Hubstange mittels des
Handrades D (Rechts-

~drehung).

2. Tiefgang des Pfluges durch
Verdrehen des Spann-
schlosses E am oberen Len-
ker ainstellen:
Rechtsdrehung = Verkir-
zung des Lenkers — Pflug
chi tiefer;
inksdrehung = Verldnge-
rung des Lenkers — PHug
geht flacher.

Halten des Pfluges in der
richtigen Lug:; durch Ein-
stellen des Stitzrades am
Pfluge.

Bei richtig singestelltem
Tonlanker hinterlossen das
Stiltzrad und die Pflugsohle
nicht zu starke Druckspuren,

3. Arbeitshreite des Pfluges
durch Versiellen der Ex-
zenterwelle am Pflug ein-
stellen.

Achtung! D'a Spann-Ketten
on den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen cbzuhalten. Beim
Geradeaus-Pfligen missen
sie  locker durchhdngen,
sonst ist die Braitaneinstel-
lung des Piluges unrichtig
eingeslellt, oder dos Spann-
schlofd zu fast angezogen.
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bl Drehpflug \ )
T Deer%ungmu:g[&:ﬁwnd :
bei Drehpfligen am Pflug
eingestellt. Beim Anbau ist
deshalb darouf (zu achien,
daft am Dreipunki-Gestén-
ge die beiden unteren Len-
ker gleich hogh stehen, d. h.
die beiden Hub:iungen (1
und 2) gleich lang sind. Die
Tragac se(4) am Dr&hpﬂuq
mufd in-jedem Fall paralle
1ur5|:11|ﬁpp&r{:{hsﬂ iegen.
Das Meigen geschiaht durch
Verdrehen des FPflugrah-
mens (7} gegeniber dem An-
: s-:hflufih:upf (8) wund der
‘Tragachse [4), wobei mittals
_Spindel (%) dos Anschlog-
—stock (10) for die Drehbe-
renzung werstellt wird.
%IE‘SE Einstellung wird ge-
trennt fir den rechts- und
linkswendencen  Pflugtenl
vorgenommaen.
Dies gilt sinngeméf auch
fir Winkel-Drehpflige.
2, Tiefgang wie vor.
3.Die  Schnittbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
piligen (70°) durch Ver-
schieben des Rahmens am
AnschluBkopf mittels Spin-
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach cufien schmaler,
nach innen breiter, Die Ein-
stellung muB fir die rechis-
und fir die linkswendende
Hélfte vorgenommen wer-
_ : den.
) ) Bei 180° Drehpfligen wird
der Rahmen e nach Kon-

SchmrtbreulenvarsfalIung beim 5’ré'ukli?fn EHI’&[; Spindel

~ oder Verschraubungen in

Winkel-Drehpflug 1807 Drehptlug Langléchern nach auflen ge-
i (Velldrehpflug) bracht. Der Pflug schneidet

dadurch  schmaler. Diese
; Einstellung ist fOr beide
b = breifer Halften gemainsam.
s = schmaler Die richiige Schnittbreile
™/ bei zweifurchigen Pfligen
ist erreicht, wenn beide
o K&érper gleich breit schnei-
den.



E. Arbeiten mit Anhdngegerdten

Lange und kurze 3-Punkt-Anhiingeschiene:
Fur das Ziehen angehédngter, zapfenwellengelriebener Geréte, insbesondere
Méhbinder, Wenderechen, Stal Imiststreuer, Varrateroder, Ribenernte maschinen,
oder sonstiger ongehdngler Gerdte, wie Scheibeneggen, Drillmaschinen,
Diingarsirausr, so.diese nicht am hohenverstellbaren ugmaoul angehdngt
werden kénnen, dienen die 3-Punkt-Anhdngeschienen.
Die Zapfen der kurzen Anhéngeschiene werden in die beiden unferen Kupp-
lungspunkte gingeschoben und durch die Vorstrecker gesichar?; bei der langen
Anhéingeschiene erfolgt die Befestigung an den unteren Lenkern mittels der
beigegebenen Bolzen,
Des Storrseizen der Anhéngeschienen erfolgt einmal durch Festziehen der
seitlichén Sponnketten, zum anderen durch richtiges Einslellen der Stabili-
sierungskette, die einarseits am Befesligungsholzen fir die Lochschiene, on-
dererseits am linken Kraftheberarm fesigemacht isl.
Man steckf den Befestigungsbolzan in diejenigen Locher der Lochschiene, bei
welchen die Stabilisierungskette stramm ist und die Anhdngeschiene die richtige
‘Héhenlage Gber dem Beden fir das Anhdngegerdt hot. Durch Verdndern der
Hubstangenléngen kann auch jede Schienenstellung zwischen den Stecklachern
der Lachschiene aingeste!h werden, Da der abere Lenker hierbei nicht bendtigt
wird, lagt man ihn in seine Federklammer neben dem linken Koifligel.

&




Es ist hei disser Anordnung dorouf zu achlen, dafl der Steverhebel Hr -
nach richtiger Schieneneinslellung — in 0-Stellung {,Meutral”] steht und nicht
noch Heben" geschaltet wird, do sonst das Uberdruckventil im Stevergerdl
dauernd ansoricht und bald zu Schaden kommt. Man schiebt zweckmafiger-
weise den hinteren Anschlag auf dem Rickfihrungsgesténge fur diesen Steuer:
hebel, nachdem die Stebilisierungskelte stramm ist, bis zu dem Verstellhebel
am rechlen Hubarm und zieht ihn da fest, damit eine Betdtigung des Stever-
hebels in Richtung .Heben” verhindert wird. 1475/

Die lésbaren Rohrverschraubungen

Auf die Rohrverschraubungen isl besonders zu achlen, Die Leitungen mussen
sorgféltig vor Beschiidigungen geschiltzt werden. Ist eine Verbindung undicht,
so mub sie vorsichtig und mit Gefiihl nachgezogen werden. Dabei ist die am
Gerdt silzende Gegenmutter mit einem zwaiten Schlissel festzuhalien. Keines-
1‘:|:|I|5'=:j darfl beim Nachziehen der Verbindungen rohe Gewglt engewandl
werden.

Bei MNeuverlegung einer Rohrleitung ist folgende. Morfoge-Anweisung zu
beachien:

Montage-Anweisung

—_—

Einzelteile - Arbeitsfolge:

1. Rohr, gerade absdgen, souber

Erthnsfurzen __-:u_r‘ﬁ-an"un:! innen entgraten und

A ~reinigen,
2. Alle Teile einfetten!
/3 Uberwurfmutier und Schneidring
‘Gber das Rohr schishen,

i

i

om0 )
: el Achtung! Konischer Teil des
AL Rl
Anschlag Rﬂﬂf‘dag‘g 1.7:- \ Schneidringes zur Mutter!
rwurfmutier tAbb, 11),

Vor dem Anzug ' 4 Rohrende gegen den Anschlag
PR PN im Schroubstutzen andriicken,
ITPE_;.—-_‘_.%' ' Oberwurfmutter bei erster Mon-
! i NP tage sehr fest anziehen, damit
- 4 Schneidring mit Schneidkante tief
iy i in das Rohr einschneiden und

Bund aufwerfen kann. [Abb. 111},
Der RohranschluB, inshesondere

Nach dem Anzug der dicken Saugleilung an der
- Pumpe, ist im Schraubstock vorzu-
i1, wire montieren, weil sonsl dos Pumpen-
b, . ' ]
ﬂ| L JLT ‘ - gehduse beim Anpassen der Scug-
T = leitung und Festzighen mit langem
Schlossel verspannt wird.
‘ 3m 5 Mach erstem krdftigen Anzug
Bund etwos losen und wieder normal
handfest anziahen,
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Einzelteilbezeichnung:
Pumpe: Bosch-Type HY/ZFR1/14 L 2

Kraftheber: Bosch-Zwillingsstevergerat HY:520C11 B 1
Bosch-Umsdchalter HY /'SZ20G3A2 { -
Bosch-Filter FJ/JR1/3 '

Rohrleitungen: Mahtloses Prazisionsstchlirohr geglihf: undlzu nderfrei
151 und 221 sh, 35,29 gzf.

iy

Widhtige VerschleiBteile:

Bei Deutz (Abt. Z) zu bestellen: '
Abdichtung Tor Kraftheberarme: A 5570 DIN 15503
dufiera Schutzkappe fir linken Hubarm: F1925-01-01 ﬂ'?
Mutring im Kelben: E1925-01-01.74 {Mﬂnscnmfab
Lylinder: E 1925-01-01.15 \ :
Rundgummiring dazu: B5>4 H 721 NS
Abdichtung der Tlwaonne: C1925-01-01,23
Rundgummiring zwischen Gehduse und Ansr.':ugrx:-hr 0=3H2
Schouglas AR 2" H 3358 .

Rundgummiring dezu 6024 H 721 |

Kugel im Cliberlauf  F 1925-01-03:02

Rickfihrgestéiinge E 1925-01<01.38 u. F 1925-01-01.39
Ré&ncelschraube doron F 'I'?EE—-DT"-D'I_.M

Bei Bosch Gher den zustanvlgen B:::schduem’r zv bestellen:

Fiir Pumpe: Flﬂnschslu’r:e:n "IE @ HYRVI2P3X

Dichtrirg dazl )~ VWMNR 40P 100 X
Flanschstutzen 22 @  HY 487 A/2b
Dichtring dazu WHMNR 40P 102 X

v
fir Stevergerdte: .
Dichiringe gegen Umschalier NNR 81/15 X
~Dichtringe gagen Krofthebergehduse NNR B1/15 X

fiir Einbaufilter:
vollst, Filtereinsatz FIGE11 U 14 Z
 Siebstern (Filtereinsatz) cllein FIS] 34P1 Z
Deckeldichtung zum Filter WNR 4D S5 19 X
| Dichiring zur Abdichtung des Filtereinsatzes und des
y; Stitzrohres gegen den Schmutzsemmeltopf FINR 1 51 X
o Dichiring zwischen Filtereinsotz und Stitzrohr [cben] WNR13 54X




ANBAU- UND BEDIENUNGSANLEITUNG

fir das $&S MAHWERK TM 20070 (mit Handhebewerk) bzw. TM 20071

(mit Hydraulik-Hebewerk) passend zum Deutz Schlepper D 25.2

Allgemeine Hinweise {

1.

L

Mahgeschwindigkeit

Beim Mdhen ist die auf der Glasscheibe des Troktormeters durch eing Marke ge-
kennzeichnele Motordrehzohl van 1750 Upm moglichst einzuhalten. Die Mdhgénge
sind, der erste und der zweite Schnellgang. Im ersten SchneElc.ung ist_die Ab-
stimmung von Kurbeldrehzehl und Faohrgeschwindigkeil se, dofi bei allen Mah-
verhéltnissen ein einwondireier Schnitt erzielt wird, Der zweils EchneHgﬂng ist
ausreichend fir alle normalen Mahverhalinisse.

StraBenfahrt

Bei Strafenfahrt mil hochgezogenem Mdhbolken mud der Méahbalken fest durch
die Balkenhaltestange verzurrt werden.

.Das handgehobene Traktor-Mahwerk muB, wie in den Abbildungen 16 und 17
dorgestelli, mit der Tragstange TM 22 285 fest verwurzelt werden”,
Schnittwinkelverstellung
Dos Kippen des Mdhbalkens ergibt keine kur.:r:n.‘n Emppein Die Schnitbwinkel-
verstellung ist nur erferderlich bei hugelcgem ﬁ:-&lﬁm:ifn und bei stork liegendem
Méhgut.

Erneverung des Treibstangenbolzes

Bei Erneuverung des Treibsiongenholzes und beim Anbou der Treibstonge ist
darauf zu achien, dofl die Sechskantschraube om Klemmbend nach unten zeigt
Des Klemmband hal eine gewisse Voreilung und darf nicht verdreht angebracht
werden.

Schwadenblechstab -

le nach Art der Bereifung und E-r;":.t:nh:lnge konn es vorkommen, dafd der
Schwadenblechstab mit dem Profil (des Reifens in BerGhrung kommt. Die Befesti-
gung des Schwadenblechstobes ist deshalb so kenstruiert, dafl der Stab nach
Lésan der Fligelmutter leicht -noch vorn umgeselzt werden kann.

Nachspannen der Keilriemen. |

Beim Machspannen der Keilriemen verandert sich der Messerhubwechsel. Wenn
beispielsweise beim érsten Machspannen 2 Spannbeilagen gewechsel! werden,
dann ist keine néue Einstellung des Messerhubwechsels erforderlich. Bei dlteren,
ausgedehneten Keilrieman ist eine Korrektur des Messerhubes erforderlich, die
geman Seite 77 vorgengmmen wird.

Getriehedlwechsel das Méhantrieb-Vorgeleges.

Dos MdhantriebsVargelege ist vom Woerk aus mit Getriebedl SAE 90 gefilll.
Beim Getrichedlwechsel des Schleppers muB cuch der Olstand im Mdahantriebs-
vorgelege. Uberprifl werden, Bei woaogrechtem Stand des Schleppers soll der
CUlstand his zum Gewindeloch der Verschlufischraube reichen.

Vor der ersten Maharbeit und nochmals nach der ersien Mahstunde sind sdmiliche
Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensicherungen zu Gberpriifen.
Stimtliche Fihrungen des Méhbalkens sowie der KugelverschluB der Treibstange sind
gut zu dlen, um einen schnelleren Einlouf zu gewdhrleisten.
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. Anbau des Méhwerkunterbaves

und des Tragbockes —/
fiir das Hebewerk -
l -

Keilriemenscheibe TM 7445
wird gemdl Abk ]l ouf das freie
Gewindeende der MEhantriebszapl-
welle aufgeschraubt.

!

2. Bevor das ?nrgaleg& am Getriebe-

gehduse des Schleppers cngeschraubt
wird, muld die Unterlage TM 7447
(@hne Schlitz)an der GuBeren Seite des
Vorgeleges aufgelegt und dann die
beiden Sechskantschrauben M 14 X180
durchgesteckt werden (Abb. 2). Ohne
Spannbeilogen TM7447 wird nun das
Mdhantriebsvorgelege am Schlepper-

efriebe mit den lose oufgesetzten
Etth‘ikﬂnliihr’ﬂubﬂn M 14180 bis

"~ ganz an dos Gelriehegehduse ange-

schoben. Die beiden Speriolkeilrie-
maen 1711750 (Ahb. 2], dirfen nicht
gewaltsam oufgelegt werden. Mit
Hilfe der Spannschraube [Abb. 3) wird
dos Yorgelege so weit vom Gelriebe-
gehduse chgedridckt, bis die Keil-
riemen die erforderliche Spannung
haben. Dann wird die erforderliche
Anzaohl van Spannbeilagen TM 7467
zwischan Schleppargehduse und M&h-
antriabsvargelege geschoben. Die
restlichen Spannbeilcgen TM 7467
sind zwischen die Unterlcge TM 7447
und dem Vorgelegegehduse gemaf
Abb.3 zu legen. Die hintere Befesti-
gungsschreube M 14100 ist gemab
Abb.3 einzusetzen. Hierbei ist zu be-
cchten, dofi die Anzohl der Unter-
I:anrn TM 7470 zwischen dem Vor-
gelege und dem Getriebegehause
enou der Anzohl der wvorderen
gpunﬂheilugen TM 7467 entsprichl,

Bevor die 3 Befestigungsschrauben
fir das Vorgelege fest angezogen
werdan, muld die Spannschraube ein-
geschroubl werden, damit eine gute
Anlage der Anschreubnocken ge-
wahrleistet ist.
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3. Die vordere Lagerplatte TM 7075
wird durch 4 Sechskantschrouben

M 1235 und den dozugehdrigen

Federringen an der Anschroubllache
unter dem Schlepperrumpf gemaf}
Abb. £ befstigt. ‘

{l ~
4, Der Tragbock TM 22242 [fir das
Handhebewerk TM 207920 ‘brw.
TM 22243 (fir das Hydrawlik-Hebe-
wark TM 20791) wird mit/dan Sachs-
kantschraouben M 1235 ‘und den
dozugehdrigen Federringen an der
rechlen Schlepperseite  befestigt
{Abb. 5). 4
5. Die Schaltstange TM 22241 wird ge-
méfB Abb. 5u. 6 am Hebeal der Schalt-
welle TM- 7431 und am Schalthebel
des Schleppargetriebes Abb. & ein-
gehangt; om Hebel der Schaltwelle
TM 7431 durch einen Splint und am
Schalthebel des Schleppergetriebas
durch die Feder TM 7418 gesichert.

6. Bevor diz hintere Lagerplatte TM 7074
arigeschroubt wird, muB die Use an
" derLegerplatte in die Feder TM7418
/" Ceéingehdngt werden (Abb. 7).
Dann wird zuerst die Logerplotte
linksseitig mit einer Sechskant-
'schroube M 14 + 40 sowie Scheibe und
~" Federring gemdfd Abb. 8 befestigt.
Durch Zurickschwenken der Lager-
platte TM 7074 kann nun die ein-
gehdngie Feder mihelos gesponnt
und die zweite Befestigungsschraube
M 1440 mil Federring gemad
Abb. 9 eingesetzi werden.
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7. Dia kpl. montierte vordere Ab-

stitzung wird om Lagerkopt TM 7073
-durch_den Logerbolzen TM 21753
_mil dervorderen Lagerplatte TM 7075
_verbunden und durch den Klapp-
([ / ssplint TM 21755 gesichert (Abb. 10).

8. Dann wird das hintere Tragrohr am

Lagerkopf TM 7485 mit der hinteren
Lagerplotte TM 7074 durch den Lg-

erbolzen TM 21733 \rerbundan und

urch den Klappsplint TM 21 755 ge-
sichert [Abb. 11). Hierbai ist es
zweckmdaBig, die beiden Befesti-
gungﬁchrﬂuban M 14 40 der hin-
teren Logerplatte TM 7074 etwas zu
lésen, um die Flucht des Lugurbul—
zens korregieren zu kénnen.

9 Die Verbindung der vorderen Ab-

stitzung mil dem hinteren Tragrohr
wird durch Einstecken des abgewin-
kelten Endes des hinteren Trag-
rohres in das Scharnierouge harge-
stellt [Abb. 17 v. 20). Die beiden
Klemmschrauben sind fest anzu-
ziehen,

10. Der Mahbalken wird in der dblichen

Weise durch 2 Scharnierbolzen mit
dem Schornier verbunden und mit
Splinten, die ocufgebogen werden
missan, bzw, mit Federsteckern ge-
sichert (Abb. 17 v. 20).



Abh. 12 : Abb. 13

11. Die Treibstange TS 995 D wird an der Kurbelscheibe befestigt, wobei das Klemm-
band der Treibstange uber das Treibstongenlagér geschoben und die nach unten
zeigende Klemmschroube gul angezegen werden mufi(Abb. 12).

12. Der untere Schutzkasten TM 7483 wird mit den Sechskonischrauben M 1030 und
den dazugehdrigen Federringen B 10 om Vorgelege gemaB Abb. 3 befestigh. Der
obere Schutzkasten TM 7495 wird mit einer %e&skun’rschruuhe M 10+ 30 sowie
Sechskantmutter und Federring am unteren Schulzkosten TM 7483 befestigt [Abb. 13).

il. Anbau des Handhebewerkes
~ TM 20792

1. Bevor das Handhebewerk mit den
3 Sechskanischravben M 1435 und
Federringen B 14 an den Tragbock
TM 22 247 engeschraubt wird (Abb. 15,
mull der Handhebel TM 22248 auf
das Balzenende des Hebewerkes cuf-
gestackt und durch den Federstecker
TM 6761 sowie Scheibe 19 DIN 1441
gesicherl werden (Abb.14].

2. Die Verbindungssiange Th 22 239, die
den Unterbou mil dem Handhebe-
werk verbindel, wird mit dem unte-
ren Hoken in das Auge des Aufzug-
hebels singefithrl (Abb.17].

Durch Anheben des Mdhbalkens und
des Unterboues von Hend wird der
cbere Hoken der Verbindungsstange
in den Hubarm des Handhebewerkes
eingehdngt (Abb.14).

3. Bei Strofenfohrt dient als zusdlz-
liche Aufhangung des Unterboues die
Trogstange TM 22285, die gemal
Abb. 16 befestigt werden mull,

&9



TM 22785 Abb. 1t

T 20792

TM 22242

TS 995D

TM 22237

Abb. 17



. Anbau des Hydraulik- =
Hebewerkes TM 20791

1. Das Hyroulik-Hebewerk w:rd uvi‘
dem Tragbock TM 22243 durch 3
Ee:hikuntsihruuben M 14+ 35und

dazugehdrigen | F&derrmgen
gem{:ﬂ Abb. 18 befestigh.

2. Die Rohrleitung TM 7422 wird an
der Schwenkverschroubung des
Hydraulik h&bawﬂrkafs verschraubt.
Die Montage der Rohrlaitung am
Krafthaberk m:l: des Schleppers
erfolgt durch die Hohlschraube
A 4 DIN-7623. /Die Rechrleitung
wird 1u5ﬁtzl|d1durdl eine Schlauch-
klemme om’ Rohr des Trogbockes
TM 22243 befestigt (Abb. 18).

3. Die Verbindung zwischen dem

Hydraulik-Hebewerk und dem Un-

~_ terbau wird durch die Verbin-

dun?lnnge TM 22235 hergestellt
A6, 19),

T™ 20791

TM 22243

59950

Th 22 235

Abb. 19
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IV. Einstellung und Bedienung ~
des 5&5 Mahwerkes mit Handhebewerk TM 20792 .

Einstellung der Schraubenfeder des Handhebewerkes |

Die zylindrische Schroubenfeder des Hondhebewerkes isl so eingestellt, dafl so-
wohl in der Schwedstellung, als auch in Fahristellung der Méhbolken frei in der
Feder héngt. Dia Rostklinke im Hendhebewerk soll nur cls Begrénzungsanschlog
dienen. Eine Nachstellung der Schroubenfeder erfolgt durch Drehen en dem oben
befindlichen Sechskantschraubenkopf. ‘

Einstellung der Verbindungsstange TM 22239 NS

Die Verbindung zwischen Ober- und Unlerteil des Mahwerkes erfolgt durch die
Verbindungsstange, deren unterer Haken bei gesenktem Mahbelken in dem Auge
des Aufzughebels etwa bis zu 5 mm Spiel heben mufl [Abb. 28, Pteil).

Fine Nochstellung der Verbindungsslonge ist in Atbeitsstellung des Mihbalkens
nicht maglich, da der obere Haken in dem Spannschlof durch einen Sponnstifl
fest verbunden ist und das Sponnschlofl in digser Stellung nicht verdreht werden
kann, _

Aus Grinden der Sicherheit ist nur def untere—Hoken der Verbindungsstange
langseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Handhebe-
werk méglich. Wenn der Mdhbalken in Fahristellung gezogen worden isl, wird
der Hondhebel des Handhebewerkes (so wait nach vorn durchgedrickt, bis die
Rostklinke in den ersten Zohn em Hondhebewerk einrastet. Durch leichles An-
driicken des Mahbalkens van Hand kann dann die Verbindungsstange vom Hond-
hebewerk abgehdingt werden, Danach ist es erst méglich die Verbindungssionge
auf die gewinschie Lange sinzustellén

Einstellung der Anschlagschravbe an der verderen Lagerplatte
Wenn der Méhbalken in die Senkrechtstellung (Fohristellung) hochgezogen ist,
mubB Gberpritft warden, gb'die’Rastklinke TM 4397 in den letzten Zahn am Hand-
7\ hebewerk-Gestell  eingerastat s
[Abb. 21). Da des Mahwerk in der
Feder héngt, ist zwischen Rastklinke
TM 4397 und Zohn ein Spiel festzu-
stellen. Die Anschlegschraube an
der vorderen Legerplotte {Abb. 4] ist
nun so weit harauszudrehen, bis dos
Spiel zwischen Rastklinke TM 43%7
und Zahn nur noch 1-2 mm betréigl
{Abb,20). Dodurch wird ein unge-
wolltes Losen der Rostklinke wver-
mieden und gleichzeitig die richtige
Einstellung der Anschlagschroube
fir die Schwadstellung erreicht.

(| Ahh- m




Bedienung des 5 & 5§ Mihwerkes

Die Aushebung des Mahbalkens erfolgt in bekonnter Weise. Der Hondhebel kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment esingerastet werden, In der
Schwodstellung wird das Mahwark outomatisch durch die Rastklinke gesichert,
Beim Herablossen des Mdéhbalkens wird diese Rastklinke wieder aulematisch
gelést. Ist der Mdhbalken durch Grasschwaden stark belastet, kann es vorkommen,
daB die Rostklinke den Méhbalken sperrt. Um die Rastklinke zu |Gsen, mull vor
dem Herablassen der Mdhbalken mit dem Hondhebewerk kurz angehoben werden
und die Rostklinke last sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, dof die Hond-
habung sehr eintach ist, , '

Abbau des 5 &S Mihwerkes mit Handhebewerk

Es ist wichtig und unerldfilich, def das Mdhwerk mit Handbedienung niemals
abgebaut wird, wenn der Mdhbalken auf dem Boden liegl. Der Abbou ist grund-
siitzlich nur bei hochgezogenem Méhbalken vorzunechmen. Dabei wird der Hond-
hebel des Hondhebewerkes so weit nach vorn durchgedrickt, bis'die Raostklinke
in den ersten Zohn am Hondhebewerk einrestat. Nur so kann die Verbindungs-
stange bei laichtem Andricken des Méhbalkens von Hand vom Hendhebewerk
abgehdng! werden. N

Der weitere Abbau des Méhwerkes erfolgt in umgekehrter /Reiheniolge wie der
Anbau. v

5. Einstellung der automatischen Ausriickung

Die Miéhantriabs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das durch den
Scholthebel (Abb. 6) betéitigt wird. Dos Einkuppeln der Mdhantriebs-Zapfwelle er-
folgt — bei durchgetretener Fahrkupplung — durch Ziehen der rechts om Fahrersitz
befindlichen Betiitigungsstange. Die am Schalthebel angreifende Zugfeder TM 7418
versucht das Schieberad auszuschalten [Abb. ). Dies wird verhindert durch die auf
dem Hebewerks-Tragbock gelagerte Schaltklinke, die noch Einschallen der Miih-
antriehs-Zapfwelle einrastet. Der Schalthebel om Getriebegehduse ist nur in der
oAus“-Stellung arretiert. Die Arretierung in der Einschalt-Stellung erfolgt liber die
am Hebewerks-Traghock einrastenda Schaltklinke. Um eine velle Uberdeckung des
Schiebe-Zahnrades mit dem antreibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schalt-
stange TM 22241 sorgfillig eingestellt werden. Dies erfolgt zweckmiifiig, indem
der Mihantrieb eingeschaltet wird, womit die Klinke eingerastet ist. Die Schalt-
stange TM 22 241 wird durch feinfilhliges Drehen des Spannschlosses bis zur spir-
baren Anlage des Schieberades eingestelit.

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschallung erfolgt durch das
Einstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingeseizten Sechskantschraube M 8225
{Abb. 5). Im Motorleerlauf wird beim langsamen Anheben des Méhbolkens der Zeit-
punkt der automatischen Abschaltung iiberprift. Der Antrieb soll automatisch kurz
iber der Schwadstellung des Mihbalkens stillgesetzt werden. Ein Anschlagnocken
am Hubarm des Hand- als auch des Hydraulik-Hebewerkes driickt beim Weiter-
heben aus der Schwadstellung herous gegen die Sechskantschraube der Schalt-
klinke, womit die Schaliklinke ausrastet und der Schalthebel durch die Sponnung
der Zugfeder TM 7418 in die ,Aus"-Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang ist
mehrmals in allen Drehzaohlbereichen zv wiederholen.

Die Ausschaitung des Méhantriebes von Hand erfolgt durch Betiitigung der Grifi-
stange an der Schaltklinke TM 7427.
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V. Einstellung des S&S Mdahwerkes mit HYDRAULIK-HEBEWERK

™ 20791

Abb. 21

Abb. 22

74

Arbeitsweise des S& 5 Hydraulik
Hebewerkes

Das S& 5 Hydroulik-Hebewerk
hat 3 Stellungen und zwar:

1. Die Mahstellung (Abb,. 211,

DF-"F i:lf"l.“L'r'lLll'ﬂi;]Ellll'_'b{_'l I"J‘_".w
Stevergerdtes vom Schlappar-
kroftheber ist ouf _SEMKEN"
(Freigong) zu stellen.

2. Die Schwadstellung [ALR, 22).

Der Mahbelken wird in die
Schwadstellung gehoben, in
d'ﬁ'“ l"_iﬂr BL‘Ji"_"'r'ILF!'IEEhEbEI C!E‘E
stevergerdtes vom Schlepper
kraftheber ouf HEBEMN® ge-
stellt wird. Der Hebevargang
wird durch die im 5 & 5
Hydraulik - Hebewerk  einge-
boute Sperrklinke in  der
aschwaodstellung oulomatisch
begrenzt (Abb. 23).

Mach Erreichen der Schwad-
stallung spricht das Uberdruck
ventil am Kraftheber an. Der
Bedienungshebel des Steuver
gerdtes i1st donn sofort auf
~MNEUTRAL® [Ruhestellung) zu
stellen,



3. Die Senkrechistellung [Abb. 23).
Das Heben in die Senkrachistel-
lung erfolgt, nachdem millels
FuBbedienung die Sperrklinke
des S&5 Hydroulik-Hebewerkes
ausgelést worden ist. In die Senk-
rechtstellung soll nur mit Leer-
laufdrehzahl und mit feinfihliger
Handhabung des Hydraulik-Be-
dienungshebels [Langsamsteue-
rung) gehoben werden, damil
bei der grofien Hubgeschwindig-
keit des Miéhbalkens die Schar-
nierverbindung nicht unnatig be-
ansprucht wird und das Schwad-
blech nicht nach innen schldgt.
Fir StraBenfahrt muB das
S & S Hydraulik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei verrie-
gelt werden (Abb. 23). Dadurch (2
wird das Absinken des Mahbal- Abb. 73
kens bei der Verwendung des
Schlepperkrofthebers verhindert.

Das Lésen der Verriege-

leng darf nur vergenommen

werden, nachdem vorher der Be-

dienungshebeal des Stevergeriites kurz auf ,HEBEN" gestellt und somit die Ver-
riegelung entlastet ist.

Der Méihbalken wird fiir SiraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haoltestange verzurri.

4. Einstellung der Verbindungsstange TM 22 235 und der Anschlagschraube

a] Die Linge der Verbindungsstange kann durch Herein- oder Herausdrehen der
Verbindungsdsa TM 6750 eingestellt warden. In der Bodenlage des Mdhbalkens
soll in der Verbindungsstange 5 mm Spicl sain.

b} Dia Anschlagschroube an der vorderen Lagerplatte TM 7075 (Abb. 4) der Mah-
balkenhalterurg ist so einzustellen, dofl in der Senkrechtstellung des Mdéh-
balkens —bei voller Aushubhéhe — die Anschlagschraube maglichst spiellos
Anloge erhdlt.

c| In Anbetracht der grefien Hubgeschwindigkeit isl eine besonders sorgfdltige
Einstellung der automaltischen Ausriickung erforderlich.
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d) Einstellung der automatischen Avsriickung

Die Mihaontriebs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das durch den
Schalthebel (Abb. 8] belétigl wird. Das Einkuppeln der Méhantricbs-Zapfwelle
erfolgt = bei durchgetretener Fahrkupplung — durch Ziehen der rechis am
Fahrersitz befindlichen Betétigungsstange. Die am Schalthebel angreifende
Zugfeder TM 7418 versucht das Schicberad auszuschalten (Abb.6). Dies wird
verhindert durch die aul dem Hebewerks-Tragbock gelagerie Schaltklinke, die
nach Einschalten der Méhantriebs-Zopfwelle einrastet. Der Schalthebel am
Getriebegehéiuse ist nur in der ,Aus”-Stellung arretiert. Die Arretierung in
der Einschalt-Stellung erfolgt iiber die am Hebewerks-Traghock einrastende
Schaltklinke. Um eine volle Uberdeckung des Schiebe-Zohnrades mit dem
antreibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schaltstange TM 22241 sorglaltig
eingestellt werden. Dies erfolgt zweckméiBig, indem der Mahantrieb ein-
geschaltet wird, womit die Klinke eingerastet ist. Die Schaltstange TM 22241
wird durch feinfiihliges Drehen des Spannschlosses bis zur spiirbaren Anlage
des Schieberades eingestellt.

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschaltung erfolg! durch
das Einstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingesetzten Sechskantschraube
M8:25 (Abb.5]. Im Motorleerlauf wird beim langsomen Anheben des Mih-
balkens der Zeitpunkt der aulomatischen Abschaltung tberprift. Der Antrieb
soll automatisch kerz Gber der Schwadstellung des Mahbalkens stillgesetzi
werden. Ein Anschlagnocken am Hubarm des Hand- als ouch des Hydraulik-
Hebewerkes driickt beim Waiterheben cus der Schwaodstellung heraus gegen
die Sechskantschraube der Schaltklinke, wemit die Schaltklinke ausrastet und
der Schalthebel durch die Sponnung der Zugfeder TM 7418 in die ,Aus”-
Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang ist mechrmals in ollen Drehzahl-
bareichen zu wiederholen. -

Die Ausschaltung des Miahantriehes von Hand erfolgt durch Betétigung der
Griffstange an der Schaltklinke TM 7427.

5. Wartung und Pilege des 5S& 5 Hydravlik-Hebewerkes

Die Logerung des Hubarmes wird mittels Fettpresse geschmierl. Gleichzeitig
missen die vier Logerzopfen der /Verbindungslaschen und der Logerbolzen der
Verbindungsdse (Verbindungsstonge) ldglich gealt werden, damit ein vorzeitiger
Verschlei vermieden wird, 1 | />

Der Hubzylinder hat ainen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von neuvem
mit T benetzt wird, Dia Dichtlippe des im Zylinder eingesetzten Abstraifers hall
bei zurickloufendem Tauchkelben sowchl das Metzel, als auch die Verunreini-
gungen zurlck. Im Loufe -der Zeil bildet sich am Touchkolben ein Kranz, cer
gelegentlich mit einem sayberen Lappen abgewischt werden soll.

Der Tauchkolben mufiudbedingt vor jeder mechanischen Beschddigung geschiitzl
werden. Wenn das Mdhwerk mit Hydroulik-Hebewerk noch Beencigung des
Sommar-Halbjchres demontiert wird, soll die Aufbewohrung so erfolgen, daB der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden ungI der Zylinderanschluf}
sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zu schitzen.

V1. Einstellung des S&S MAHBALKENS

Zweckmafig werden Mdhbaolken-Voreilung und Messerhub gleichzeitig eingestellt,
do beide Punkte in threr Einstellung voneinander abhdngig sind.

Zu diésam Fweck sind zuerst die Sachskanfschrouben an dem Lagerkopf TM 7073
des vorderen Tragrohres (Abb. 10} und die Sechskantschrouben am Logerkopl TM 7485
des hinteran Tragrohres (Abb.11) zu lésen, so daB eine Langseinstellung der Treg-
rohre vorgenommen werden kann.

76




-

1. Einstellung des Messerhubwechsels

al Hub des M&hmessers

Hachschnitt-Mahbaolken:  Innenhub
Mitte 2. Klinge in der
ersten Fingerspitze

(Abb. 24).

Millelschnitt-Mdhbalken: Innenhub

Mitte 3. Klinge in der
dritten Fingerspitze
(Abb.25).

Tielechnitt-Mahbalken:  Innenhub

Mitte 2. Klinge zwischen
der ersten und zweiten
Fingerspitze (Abb,26).

2. Einstellung der ‘."ﬁﬁ:ﬁilungﬂm Mihbalkens

Ist der entsprechende Hub des Mdhmessers eingestellt, wird eine gerade lange
Stange am Hinterrad des Schleppers parallel entlang gefihrt und auf dem Boden
mit dieser Stange ein Sirich gemacht. An diesen Strich wird ein rechter Winkel
gelegt und dieser Winkel parallel mit dem Balken verlangert. Der Abstand vom
Winkelstrich_bis zur Vorderkante der Bolkenschiene am Auflenschuh mull beim
5 Mahbalken 50 mm grofer sein als am Innenschuh (Abb. 27). Es mufl dann kon-
trolliert werden, ob die richtige Hubeinstellung geblieben ist und die vorher
gelésten Sechskantschrouben om Lagerkopf TM 7073 (Abb.10) vnd am Lagerkopf
TM 7485 {Abb. 11) sind wieder fest anzuziehen.

~— 77
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Voreilung
beim 5  Mahbalken 50 mm

'.I ~ ‘-l‘ }
kL ) Ac Abb. 27

" 3 Einstellung der Anschlogschraube
- TM 1803 A am Aufziehgelenk

Der Mahbalken mufl sich dem Ge-
lénde gul enpossen kBnnen. Beim
Herablossen des Mdhbalkens muf3,
wenn der AuBenschuh den Beden be-
rihrt, der Innenschuh noch 10em vom
Beden entfernt sein. Auf keinen Fall
darf der Innenschuh den Boden zuerst
berihren. Beriihrt der lnnenschub den
Bacen friher als der AuBenschuh,
dann mufl die Anschlagschravbe
TM 1803 A, die gegen den Sleg des
lnnenschuhes drickt, am Autzieh-
gelenk weiter hineingedreht werden
(Abb. 28].

4. Einstellung der Anschlagschraube
am Innenschuh
In Fahrtstellung muld der Mahbalken
fest am Schernier anliegen. Die Ein-
stellung erfolgt an der am Innenschuh
befindlichen Anschlagschraube.




Ausgleichsplattdien

Eeibungiplatien

5 Wartung und Pllege des 5 &5
MAHBALKENS L

Der 5 & 5 MEHBALKEN istaus dufierst”

verschleififestem Material hergestellt.
Sollte jedoch nach langerer Betriebs-
daver ein sichtbarer Verschleifl zwi-
schen Messerhaltern und Reinigungs-
platten eintreten, so kann dieses Spiel
leicht durch die Ausgleichsplatichen
besaitigh warden. | "L/

Massarhaltar

Bei der Mnn’ruge-{i;j_.l-_#ie"fulg’r 2y ver-
fahren: (U

Die Ausgleichsplatichen, die sich zu-
satzlich unler den Messerheliern be-
finden, sind so Unter den Reibungs-
platten v verleilen, dofl dos Mahmes-
ser wieder zine) satte Autlage auf den
Fingerplaiten erhalt [Abb. 29 v, 30).

Dabed stz beachten, dofl zwischen
den-Meszerhallern und den ouf dem
Messerau iganie’rar&n Reimigungsplot-
fen-ain, geringfligiges Spiel entsteht.
‘Aol keinen Fall sind die Messerhalter
—sa-stramm einzustellen, dafl das Mes-
/* “ser nur unter grofier Anstrengung hin-
‘wnd herbewegt werden kann,

. Auf die gleiche Weise wird ein Yer-
" schleifi an der hinteren Fihrung des
innenschuhes beseitigl.

Remnigungnsplaticn

\ o

: T-anl'— Fingerschraube

~Messerhalter

Reinigungsplatte

-
Reibungsplatte M riiaken Fingerplatte

S

Abb. 30



LIEFERUMFANG

fior das S &S Mahwerk TM 20070 (mit Handhebewerk) und TM znﬂ?l {m:'r -
Hydraulik-Hebewerk) zum Deulz-Schlepper D 25.2 )

Unterbau { /

1 Stdck TM 20827 kpl. Vordere Absiitzung .

1 . TM 22123 kpl.  Hinleres Tragrohr ! o N

1 - TM 7075 kpl.  Vordere Logerplotte L

1 . TM 7074 - Hinlere Lagerplatte [

1 . TM 22258 kpl. Vargelege '

1 .. TM 7465 - Keilriemenscheibe "

1 , T5 995D kpl.  Treibstange, gerade 'Ill]ﬂ mm Ig

1 . TM 22265 kpl.  Schutzkasten

1 . TM 22241 kpl.  Scholtstange

1 . TM 7495 - Oberer Schutzkaosten

Losteile N ST

1 . TM 21003 kpl.  Sicherungsbolzen (Hondaushebung)
2 . TM 21753 kpl.  Logerbdlzen

2 . TM 21735 kpl,  Klappsplint

72 . — - Keilriemen 17 =11 =750

8 . TM 7467 - Spannbeilage

1 . TM 7469 ~ ¢ Unlerloge

8 . TM 7470 - Unterlage

1 . TM 7418 - Zugfeder

By B 2 L7/ Sachskantschroube M 142180 DIN 931
1 e " 4 |/ Sechskantschraube M 14100 DIN %31
2 . - S =\ Sechskanischraube M 1440 DIN 931
s Ll e =7 Sachskontschraube M 1235 DIN 931
4 , - I Sechskantschravbe M 10:30 DIN 931
5 . — _ - Federring B 14 DIN 127

4 . (O YV = Federring B 12 DIN 127

B o e | = Federring B 10 DIN 127

1 . — : - Scheibe 15 DIN 1441

1 5 o YD/ - Splint 315 DIN 94

1 . = - Sechskantmutter M 10 DIN 555
Hunﬂ-hushehung

1 SN TM 20 792 kpl.  Hondhebewerk

10 o~ TM 22248 kpl. Handhebel

o TM 22 242 kpl.  Tregbock

H_« TM 22239 kpl.  Verbindungsstange

T . TM 22240 kpl. Bolkenhalteslange

#



Losteile

— e (o) e [ —F
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TM 4741

Hydr. Aushebung

1 Stick
1 4
|
1 »
1

Losteile

—_— i P Fa) o [ —
]

TM 20791
TW 22 243
M 22235
TM 22237
TM 7422

kpl.
kpl
kpl.
kpl.
kpl.

Federstecker
Sechskantschraube M 14 < 35 DIN 731

Sechskantschroube M 1235 DIN 931~
Federring B 14 DIN 127 PaX
Federring B 12 DIN 127 .
Scheibe 17 DIN 1441 .y

Hydr. Hebewerk
Tragbock
Verbindungsstange
Balkenhaltestonge
Rohrleilung

Hohlschraube A4 DIN 7623
Sechskantschraube M 14335 DIN 93]
Sechskenfschroube M 1235 DIN %31
Federring B-14 DIN 127

Federring B 12 DIN 127
Schlavchklemme 10

Schlouchband 10 260

Mihbolken 5' mit 2 Médhmessern

_— ) o e e e o e md —
L

SR 1015

TM 15007
T™ 15002
TM 15003
SB 907 C
SB 17/
S5 3940 -
TM 4773
TM 4300 -
S5 3931 D,

8§ 3943

kel

kpl.
—kpl._

- kpl.
“kpl.

/ kpl.

kpl.

]

Hochschnittméhbalken 5' oder

Mittelschnitm&hbalken 5 oder

Tiefschnittmédhbalken 5

Schwodenhblech

Schwodenblechstab

Abweisbigel

Abweiserschraube

Scheibe

Scharnierbolzen

Bolzen mit kleinem Kopf 125530
DI 1434

Schwadenblechschraube

Flachrundschraube M 12:< 35 DIN 603

Vierkantmutter M 12 DIM 557

Fingarschutz 5

Bl



Verkavufsstellen und Reparaturwerke

der

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Berlin:

Dortmund:
Frankfurt a. M.:
Hamburg:

Hannaver:

Kdln:

Minchen:

Miirnberg:

Saarbricken:

Stuttgari:

%

Ulm o. d. Donau:

Verkaufsstelle Berlin W 20, Marburger Strafie 3
Telefan-Mr. 24 91 81, Fernschreiber 0183745 { -

Reparaturwerk Berlin-Reinickendorf, Granatensie. 19
Telefon-Mr. 49 2301, Fernschreiber 0183765

Varkaufsstelle und Reparalurwerk
Darimund, Korner Hellweg 142 {
Telefon-Nr. 5 52 51, Fernschreiber DBE‘E?M

Verkoufsstelle und Reporaturwerk
Frankfurt/Main, Hunnuerl.unds’rruﬁa 291/93
Telefon-Mr. 4 04 81, Fernschreiber 0411230

Verkoulssielle und Reparaturwerk
Hamburg 1, AmsinckstraBe 70
Telefon-MNr. 2411 41, Fernschraiber 0211260

Verkoufsstelle Honnowver, ;}qtﬂrt’rrnﬂe /587
Telefon-Nr. 233 55, Fernschreiber 0922348

Reporaturwerk Hunr'u;wer Linden, Fassestrafle 103
Telefon-MNr. 410515 52 Fernschreiber 0922348

Verkoylssielle W-r:s.’r.. Kéln, Unter Sachsenhausen 14-26
Telefon-Nr. 2125 41/42, Fernschreiber 08873311
Raparaturwerk West,

K&ln-Devlz, Deutz-Milheimer StraBe 107

Telefon-Nr, 8921,

Fernschreiber0BB73430, Deutzleile KLN

Verkdufsstelle und Ersatzleillager
Minchen, Erzgiefiereistrafle 17

Telefop-Nr. 5510 25, Fernschreiber 0523773

“Reparaturwerk Obersee am Chiemsae (Oberbayern)
Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825

Verkoufsstelle Nirnberg, Spittlertorgraben 49

/ Telefan-Mr. 64351, Fernschre'ber 062121

Verkaulssielle Scarbriicken 2, St.-Johanner-Stralle 44,
Telefon Nao. 421 39 — Fernschreiber 0444454
Reparaturwerk und Ersatzteillager:

Saerbricken 3, Heinrich-Bécking-Strafie 20

Telefon MNo. 617 94/25

Varkaufsstelle und Reparaturwerk
Stuttgari 13, Ulmer Strafie 172
Telefon-Mr. 4 05 44/45, Fernschreiber 0723732

Werk Ulm a. d. Donau, Schillerstrafie 2
Telefon-MNr. 6 1121, Fernschreiber 0712706/07

Mach dam Stend vom 1. 9. 1940
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