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Zur Beachtung

Im vorliegenden Werkstatthandbuch werden die Druckluftbeschaffungsanlagen be-
handelf, soweit sie serienmdflig oder durch nachtrigliche Umrustung an unseren Trak-
toren zum Einbau gelangen. Fur Arbeiten an der hydraulischen Bremsanlage ver-
weisen wir auf die Werkstatthandbicher der betreffenden Traktoren-Typen.

Im besonderen Mafle hdngt die Verkehrssicherheit des Traktors und seines Anhdngers
vom Zustand und der Funktion der Bremsanlage ab. Wir gehen daher bei allen Ar-
beiten an der Bremsanlage dovon aus, dafl diese nur von ausgebildeten Fachkréften
cusgefihrt werden., Wir weisen besonders darauf hin, daBl lnstandsetzungen der
Bremsaggregate selbst nur von den Herstellerwerken oder von amtlich anerkannten
Bremsenwerkstatten durchgefuhrt werden dirfen, die eine Genehmigung zur Durch-
fuhrung von Bremsensonderuntersuchungen besitzen,

Der Austausch von Bremsaggregaten darf jedoch auch von Werkstdtten ohne diese
Genehmigung durchgefiihrt werden, Diesen Werkstdtten soll das vorliegende Werk-
statthandbuch eine Anleitung geben, vorgeschriebene Prifungen an der Druckluftbe-
schaffungsanlage durchzufthren, Stdrungen zu erkennen und Fehler so einzukreisen,
daB durch das Auswechseln einzelner Bremsaggregate Abhilfe geschaffen werden kann,
Der Aus—- und Einbau sowie, soweit notwendig, die Einstellung , ist fur jedes der
Bremsaggregate beschrieben,

Eine Stdrungstabelle soll das Auffinden von Fehlern erleichtern,

Einige grundlegende Dinge sowie die wichtigsten Auszige Uber die gesetzlichen Be-

stimmungen, Uber die Uberwachung von Kroftfahrzeugen und Anhéngern nach Para,
29 StVZO sind den Arbeiten vorangestellt,

Jede Druckluftbeschoffungsanlage erhdlt ein Bremsschema mit Benennung der Brems-
aggregate, Angabe der Priftstellen und technische Daten,

Bestellungen von Bremsaggregaten oder Teilen der Druckluftbremsanlage sind nach
den BestelInummern der jeweiligen Ersatzteilkataloge vorzunehmen,

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
Kdln, Januar 1976
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A. ALLGEMEINES
1. BESCHREIBUNG DER EINLEITUNGS-DRUCKLUFTBREMSANLAGE

Die Druckluft wird von dem stirnseitig am Motor angebrachfen und durch Keilriemen
angetriebenen selbststabilisierenden Luftpresser erzeugt. Die Ansaugluft wird dem Saug-
rohr des Motors entnommen und ist damit Uber den Motorluftfilter gereinigt. Die
Schmierdlversorgung des Luftpressers ist an die Druckdlversorgung des Motors ange-
schlossen.

Die komprimierte Luft wird Uber eine Rohrleitung und das am Eingang des Luftbehalters
angeordnete RUckschlagventil in den Luftbehdlter geférdert. Das Rickschlagventil ver-
hindert ein Ruckstromen der Druckluft zum Luftpresser bei Stillstond des Motors. Dh=+2
Druck im LUFrbehol‘rel wird bei den Radschleppern D 40 06 - D 130 06 bei ca. 12 1
bar (kp/cm ) und bei den INTRAC-Fahrzeugen 2002, 2003 bei 18 T 2 bar (kp/cm )

durch den Luftpresser selbststabilisiert.

Der im Luftbehdlter herrschende Druck wird dem Fahrer zur Kontrolle durch ein Mano-
meter im Instrumentenbrett zur Anzeige gebracht. Uber ein Druckbegrenzungsventil

wird der Druck auf einen Wert von 5,2 £ 0,2 bar (]<p/cm2) vermindert und gelangt Uber
das Anhtingersteverventil und das Handbremsventil zum Kupplungskopf.

Das Anhdngersteuerventil ist als Trittplattenventil auf einem der FuBbremshebel montiert.
Auf dem anderen Fuflbremshebel ist eine Ausgleichbetdtigung angebracht, welche mit
dem Anhéngersteuerventil zu verriegeln ist. Das Bremsen der Einleitungs-Bremse kann mit
dem Anhtngersteverventil aufgrund seiner Konstruktion durch Drucksenkung in der Brems-
leitung feinfihlig abgestuft werden. Zum Betitigen des Anhdngersteuerventils ist nur eine
geringe FuBkraft erforderlich; dadurch spricht die Anhingerbremse friher an als die
FuBbremse des Schleppers. Die Voreilung der Anhdngerbremse verhindert somit ein Auf-
laufen und Abknicken des Anhdngers.

Abweichend von dieser Betdtigung erfolgt bei anderen Ausfuhrungen (INTRAC 2002,
2003) das Einsteuern der Druckluft auf hydraulischem Wege vom Hauptbremszylinder der
Traktor-Bremsanlage. Der Hydraulikdruck wird auf ein Anhdngersteuerventil fur Betriebs-
und Handbremse gefuhri und leitet durch EntlUften der Bremsleitung die Anhdngerbremse
ein. Schema 2 und 3

Das Handbremsventil wird Uber ein Gestdinge vom Handbremshebel gesteuert. Bei Betditi -
gung der Handbremse entlUftet das Hondbremsventil die Anhdngerbremsleitung und bewirkt
damit die Abbremsung des Anhongers.

Der Kupplungskopf befindet sich an der Innenseite des rechten hinteren Kotflugels.



2. SCHEMA DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE (E(NLEITUNGS-SYSTEM)
FUR DEN BETRIEB VON DRUCKLUFTGEBREMSTEN ANHANG ERN
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3. SCHEMA DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE (EINLEITUNGS-SYSTEM MIT
HYDRAULISCHER BETATIGUNG DES ANHANGERSTEUERVENTILS)
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4. BESCHREIBUNG DER KOMBINIERTEN EIN- UND ZWEILEITUNGS-DRUCKLUFT-
BREMSANLAGE

Die Drucklufterzeugung und die Speicherung im Vorratsbehalter ist bei der kombinierten
Druckluftbremsanlage gleich der Einleitungsanlage. Bei der Einleitungsanlage wird der
Druck durch das Anhdngersteverventil auf einen Wert von 5,2 T 0,2 bar (kp cm?) redu-
ziert und gelangt Uber den Kupplungskdpf zum Anhanger.

Bei der Zweileitungsanlage wird der Druck Uber ein Druckbegrenzungsventil ouf einen
Wert von 7,2 T 0,2 bar (kp/cmz} reduziert und versorgt Uber die Vorratsleitung (rot)
kontinuierlich den Anhdnger mit Druckluft. Beim Betatigen der Full- oder Handbremse
wird die Bremsung des Anhdngers durch Druckanstieg in der Bremsleitung (gelb) einge-
leitet.

Der Unterschied zwischen dem Einleitungs- und dem Zweileitungssystem besteht darin,
dof3 bei dem Einleitungssystem das Ansteuern des Anhidnger-Bremsventils druckabsenkend
geschieht und bei Nichtbetdtigung des Bremsventils der Anhidnger-Luftbehdlter aufgefull
wird, wihrend bei dem Zweileitungssystem das Anstevern des Anhidnger-Bremsventils
druckansteigend durch die Bremsleitung geschieht und durch die Vorratsleitung der An-
hénger-Luftbehdlter kontinuierlich bei Bedorf mit Luft versorgt wird.

-+

Betatigt der Fahrer die FuBbremse, wird Uber das auf dem Bremspedalhebel montierte
Anhdngersteverventil Druckluft freigegeben. Stufenloser Druckanstieg je nach Kraftauf-
wand bei der Zweileitungsanlage und Druckabfall bei der Einleitungsanlage.

Das Handbremsventil wird tber ein Gestdnge betdtigt, welches mit dem Handbremshebel
verbunden ist. Das Handbremsventil 1@t sich nicht feinfihlig betdtigen.

Wird das Handbremsventil bei der Einleitungsanlage betdtigt, so wird in der Anhéngerlei-
tung der Druck auf O bar abgesenkt. Bei der Zweileitungsanlage steigt der Druck in der
Bremsleitung (gelb) auf 7,2 ¥ 0,2 bar (kp/cm2) an.

Abweichend von dieser Betidtigung erfolgt bei onderen Ausfihrungen (INTRAC 2002, 2003)
das Einstevern der Druckluft auf hydraulischem Wege vom Hauptbremszylinder der Traktor-
Bremsanlage. Der Hydraulikdruck wird auf ein Anhéngersteverventil fir Betriebs- und
Handbremse gefuhrt und leitet durch Beliiften der Bremsleifung die Anhdngerbremsung ein.
Schema 6 und 7

5. BESCHREIBUNG DER ZWEILEITUNGS-DRUCKLUFTBREMSANLAGE 2003

Die Drucklufterzeugung und die Speicherung im Vorratsbehdlter ist bei der Zweileitungs-
anlage gleich der kombinierten Druckluftbremsanlage. Die Druckluft wird durch das
Druckbegrenzungsventil auf einen Wert von 7,2 ¥ 0,2 bor (kp/cm2) gebracht. Die Zwei-
leitungsanlage, wie der Nome schon sagt, hat eine Vorratsleitung (rot), die den Anhdn-
ger mit Druckluft 7,2 £ 0,2 bar (kp/cm2) kontinuierlich versorgt, und eine Steuerlei-
tung (gelb). Beim Betstigen der FuBl- oder Handbremse wird durch Druckanstieg in der
Steuerleitung (gelb) eine Bremsung des Anhingers eingeleitet. Schema 7



6. SCHEMA DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE (KOMBINIERTES EIN- UND ZWEILEITUNGS-
SYSTEM) FUR DEN BETRIEB VON DRUCKLUFTGEBREMSTEN ANHANGERN
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7. SCHEMA DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE (ZWEILEITUNGS-SYSTEM MIT HYDRAU-
LISCHER BETATIGUNG DES ANHANGERVENTILS) FUR DEN BETRIEB VON DRUCKLUFT-
GEBREMSTEN ANHANGERN
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8. WARTUNG DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE

Wartungsarbeiten

Luftbehdlter entwdssern
Bremsleuchten, Funktion prifen

Winkelgelenke des Handbremsventils
dlen

Gelenkstellen Bremsventil und
Ausgleichbetdtigung &len

Schraubverbindungen auf Dichtheit
prifen

Rohr- und Schlauchverbindungen sowie
Souganschlufl auf Festsitz und Scheuer-
stellen prifen

Luftdruckmesser prifen

Dichtringe der Kupplungskopfe prifen

Luftbehdlter duBerlich reinigen

Keilriemenspannung prifen bei jedem
Olwechsel

Eetriebssrunden

taglich

taglich

200

200

200

200

200

200

600
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9. PRUFUNGEN AN DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE

Folgende Prufungen der Druckluftbremsanlage sind bei der Zwischen- und Hauptuntersu-
chung vorzunehmen:

Prufung Soltwert

von 8 auf 12 bar (kp/cm2)
bei 2000/min in 18 sec

Forderleistung des Luffpressersx)

DruckabFallx) mox. um 0,1 bor (kp/cm2) in 10 min

kein Druckverlust

RUckschlagventil %)

X
Luftdruckmesser

Druckbegrenzungs-
und Sicherheitsventil™™

Handbremsventil >

)

XX
Bremsventil

%)

XX
Bremsventil

x) PrufanschluB am Luftbehslter
xx) PrufanschluB am Kupplungskopf

Abweichung zum Prifmanometer

0,5 bar (kp/cmz)

Einleitungs-
Druckluft-
bremsanlage

Zweileitungs-
Druckluft-
bremsanlage

Kombinierte
Druckluft-

bremsanlage

5,27 0,2 bar
(kp/cm?)

bei 3 - 4 Rasten
entliften

Bei

Druckabfall um
1,5 bis 2,0 bar
(kp/cm?)

Hydraulikdruck
6 bis 10 bar
(kp/cm?2)

am Kupplungs-
kopf 3,6 bis
3,8 bar
(kp/em?)

xxx) PrifonschluB an der Hydraulikleitung

-10-

7,210,2 bar
(kp/em?2)

bei 3 - 4 Rasten
belUften
(Kupplungskopf
"Bremse")

Druckanstieg um
1,5 bis 2,0 bar
(kp/cm?2)

7,2%0,2 bar
(kp/cm2)

bei 3 - 4 Rasten
belUften
(Kupplungskopf
"Bremse"),

entlUften
(Kupplungskopf f.
Einleitungsbremse)

Beginn der Bremswirkung

wie Einleitungs-
bzw. Zweilei-
tungs-Druck)uft-
bremsanloge



10. PRUFANSCHLUSSE

10.1. Zur Durchfohrunce der nachfolgend
beschriebenen Prifungen an der Druckluft-
bremsanlage wird ein Prifkoffer mit Pruf-
manometer (2), PrUfschlauch blau und
weill (1), Verschraubungen (5), Kupp-
lungskopfen Bremse/Vorrat (4) sowie Dop-
pelkupplungskopf fir Einleitungsbremse (3)
benatigt.

Bild 1

10,2, Priofmanometer (1) mit Prifschiauch
(2), Kupplungskopf (4) und Prifanschluf3
(3) komplettieren.

Bild 2

10.3. Prifmoglichkeit am Luftbehdlter.
Bild 3

10.4. Prufmoglichkeit am Kupplungskopf
Bild 4

-11-
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11. STORUNGSTABELLE

Fehler

Msgliche Ursache

Abhilfe

Lufipresser

Keine Forderleistung

Forderleistung zu gering

Luftpresser louft mit Ge-
rausch und wird heil3

Druckbegrenzungsventil

Druck am Anhidnger-
Kupplungskopf zu hoch
oder zu niedrig

Vorgeschriebener Druck
nicht einstellbar

Handbremsventil

Handbremsventil ent- bzw. [

beliftet zu spat oder zu
frih

Vorgeschriebener EntliGf-
fungspunkt nicht ein-
stellbar

Druckluft entweicht am
Ventil

Ruckschlagventil

Ruckschlagventil halt
keinen Druck

Anlage hat Druckabfall,
keine Undichtigkeit
nach aullen

Keilriefnen gerissen oder
zu lose

Saug- oder Druckventile
undicht

Druckleitung durch
Rickstande verkokt

Undichtheiten in der
Bremsanlage

Mechanische Schaden am
Luftpresser

Druckbegrenzungsventil
falsch eingestellt

Membran oder Stell -
feder defekt

Hondbremsventil falsch
eingestellt

Ventil defekt

Ventil undicht

Dichtfléchen beschadigt,
Feder gebrochen

Ruckschlagventil defekt

Keilriemen auswechseln oder
spannen

Ventile bzw. Einzelteile der
Ventile auswechseln

Druckleitung reinigen

Bremsanlage abseifen, ab-
dichten,
Ruckschlagventil prifen

Luftpresser austauschen

Druckbegrenzungsventil
einstellen

Druckbegrenzungsventil

austauschen

Handbremsventil einstellen
Handbremsventil austauschen
Handbremsventil austauschen
Ruckschlagventil austauschen

austauschen



Fehler

Mésgliche Ursache

Abhilfe

Anhdngersteuerventil

Anhdngersteuerventil ent-
bzw. beliftet zu spat
oder zu fruh, stuft nicht
fein genug ab

Kupplungskopf

Im angekuppelten Zu-
stand entweicht Druck-
luft

Im abgekuppelten Zu-
stand entweicht
Druckluft

Druckluftmesser

Bei Prufung wird Tole-
ranz Uberschritten

Rohrleitungen -
Bremsschlduche

Bremsanlage verliert
zu schnell Luft

Federn verstellt

Schwergdngigkeit durch
korrodierte Bolzen

Feder gebrochen,
Kolben fest

Anhidngersteuerventil

defekt

Dichtung defekt

Ventil im Kupplungs-
kopf undicht

Druclsluftmesser defekt

Undichter Luftbehdalter

Undichte Rohrleitun-
gen (Korrosion)

Undichte Bremsschlau=~
che (bruchig, rissig)

Undichte Rohrverbin-
dungen bzw. Schlauch-
anschlisse

Federn einstellen

ousbauen, reinigen, fetten
Anhdngersteverventil acus-

tauschen

Anhéngersteuerventil aus-
wechseln

Neue Dichtung einsetzen

Kupplungskopf austauschen

Druckluftmesser austauschen

Luftbehdlter auswechseln

Rohrieitungen auswechseln
Bremsschlduche auswechseln
Neuve Rohrverbindungen her-

stellen

Schlauchschellen nachziehen,
evil. auvswechseln

-13-
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1.

12.

INHALTSV ERZEICHNIS

Durchfihrung der Prifungen an der Druckluftbremsanlage

. Forderleistung des Luftpressers prifen

Druckabfall prifen
Ruckschlagventil auf Funktion prifen
Luftdruckmesser auf richtige Anzeige prifen

Druckbegrenzungsventil prifen
(Einleitungsanlage)

Druckbegrenzungsventil prifen
(kombinierte Ein- und Zweileitungs-Druckluftanlage)

. Druckbegrenzungsventil einstellen
. Anhidngersteuerventil prifen

. Handbremsventil prifen

(Einleitungsanlage)

. Handbremsventil prufen

(kombinierte Druckluftbremsanlage)
Handbremsventil einstellen

(Einleitungsantage)

Handbremsventil einstellen
(kombinierte Druckluftbremsanlage)

Seite
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B. DURCHFUHRUNG DER PRUFUNGEN
AN DER DRUCKLUFTBREMSANLAGE

Hinweis:

Prifungen Kap. 1 - 4 sind fir die Ein-
leitungs- und kombinierte Druckluftbrems-
anlage gleichermafBien durchzufthren.

].__FORDERLEISTUNG DES LUFTPRESSERS
PRUFEN

1.1. Druckluftanloge durch Betdtigen des
Entwidsserungsventils drucklos machen.

1.2. Entwdsserungsventil aus dem Luftbe-
halter herausschrauben, Verschraubung mit
Dichtring einschrauben.

Bild 5

1.3. Prufschlouch mit Manometer an-

schlieflen.
Bild 6

1.4. Motor mit 2000/min laufen lassen,
Prifmanometer beobachten.

Hinweis:

Um den Behalterdruck von 3,0 auf

4,0 bar (kp/cmz) zu erhdhen, darf der
Luftpresser 10 s bendtigen.

Bild 7

1.5. Wird die vorgeschriebene Zeit Uber-
schritten, Keilriemenspannung fur Luft-
presser prifen, gegebenenfalls Luftpresser
auswechseln.




2. DRUCKABFALL PRUFEN

Hinweis:
Prifung am Luftbehdlter.

2.1. Druckluftanlage auf 10,0 bar (|<p/cm2)
auffillen, Motor abstellen.

Hinweis:

Der Druck darf innerhalb 10 Minuten um
max. 0,1 bar (kp/cm?) absinken.

Bild 8

2.2. Bei groBeren Abweichungen Anlage
abseifen, Leckstellen abdichten.

3. RUCKSCHLAGVENTIL AUF FUNKTION
PRUFEN

Hinweis:
Prifung am Luftbehdlter.

3.1. Druckluftanlage auf 10,0 bar (kp/cmz)
auffillen, Motor abstellen. Rchrleitung am
Rickschlagventil abbauen.

Hinweis:

Der Behdlterdruck mufl konstant bleiben.
Bei Druckabfall Ruckschlagventil abseifen,
gegebenenfalls auswechseln.

3.2. Rohrleitung mit neuem Dichtring am
Riuckschlagventil anbauen, Druckring be-
achten.
Bild @

4. LUFTDRUCKMESSER AUF RICHTIGE
ANZEIGE PRUFEN

Hinweis:
Prifung am Luftbehdlter.

4.1. Wihrend des Auffillens der Druckluft-
anlage Anzeige am Luftdruckmesser und
Prifmanometer vergleichen (Luftdruckmesser
mit Finger anklopfen).

Hinweis:

Der Druck mufl in allen Bereichen auf bei-
den Manometern Ubereinstimmen. Zuldssige
Abweichung T 0,5 bar (kp/cm2)

Bild 10

4,2, Bei groBeren Abweichungen Luftdruck -
messer auswechseln.



5. DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL PRUFEN
(EINLEITUNGSANLAGE)

5.1. Druckluftanlage auf 10,0 bar (kp/cm?)
auffillen.

5.2. Prufschlauch mit Manometer am Kupp-
lungskopf anschlieflen.

Hinweis:

Bei nichtbetdtigten Bremsen muf3 der Druck
am Prifmanometer 5,2 T 0,2 bar ﬂ(p/cmz)
betragen, gegebenenfalls Druckbegrenzungs-
ventil einstellen.

Bild 11

6. DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL PRUFEN
(KOMBINIERTE EIN- UND ZWEILEITUNGS-
DRUCKLUFTANLAGE)

6.1. Druckluftanlage auf 10,0 bar (kp/cm2)
auffillen.

6.2. Kupplungskopf mit Manometer am
Kupplungskopf Vorrat (rot) anschlieBen.
Bild 12

Hinweis:

Der Druck am Prifmanometer mufl bei der
Zweileitungsanlage 7,2 t 0,2 bar (kp/cm2)
betragen, gegebenenfalls Druckbegrenzungs-
ventil einstellen.

Bei der kombinierten Bremsanlage muf3 am
Kupplungskopf fur die Einleitungsanlage
ein Druck von 5,2 0,2 bar (kp/cm2) vor-
handen sein. Wird dieser Wert nicht er-
reicht, Anhdngersteuerventil gegebenenfalls
nachregulieren.

Am Kupplungskopf Vorrat (rot) fur die
Zweileitungsanlage mufl ein Druck von
7,21 0,2 bar (kp/cm?2) vorhanden sein.
Wird dieser Wert nicht erreicht, Druck-
begrenzungsventil gegebenenfalls nachre-
gulieren.




7. DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL EIN-
STELLEN

Achtung:

Die Einstellung des Druckbegrenzungsven-
tils darf nur durch die Fachkraft eines
Bremsendienstes erfolgen.

7.1. Plombe entfernen. Einstellschroube
entsprechend verdrehen, Prifmanometer
beobachten.

Hinweis:

Herausdrehen der Einstellschraube ergibt

Drucksenkung, Hineindrehen Druckerhs-
hung.

Bild 13

7.2. Gegenmutter festziehen, Einstellung
erneut prifen, Einstellschraube mit Plom-
be oder Reifllack sichern.



8. ANHANGERSTEUERVENTIL PRUFEN

Hinweis:

Die Prifungen des Anhdngersteuerventils
der Einleitungs- und der kombinierten
Bremsanlage sind sinngemdf gleich durch-
zufuhren. Das Anhidngersteuerventil und
die Ausgleichbetdtigung missen leichtgan-
gig sein.

8.1. Traktor aufbocken, daR die Hinter-
rader sich frei drehen lassen, gleichmdfi-
ge Wirkung der Betriebs- und Handbrem-
se prifen, gegebenenfalls einstellen.

8.2. PrUfmanometer anschlieBen:
- bei Einleitungsbremse- am Kupplungskopf,

- bei kombinierter Bremsanlage an Kupp-
lungskdpfe Einleitungsbremse und Zweilei-
tungsanlage "Bremse" (gelb).

8.3. Trittplattenventile verriegeln und
angsam durchtreten, ein Hinterrad von
Hand drehen.

Bild 14

Hinwels:
Bei Beginn der Bremswirkung (Rad l&aft
sich noch leicht drehen) Dricke ablesen:

- bei Einleitungsbremse Druckabfall von
1,5 bis 2,0 bar (kp/cmZ), Manometer -
anzeige 3,3 bis 3,8 bar (kp cm2),

- bei kombinierter Bremsanlage am Kupp-
lungskopf Einleitungsanlage wie Einlei-
tungsanlage, am Kupplungskopf "Bremse"
(gelb) Druckonstieg auf 1,5 bis 2,0 bar

(kp/cmz) .

8.4. Bei Abweichungen Spannschraube der
Rickholfedern fir Bremspedale verstellen.
Bild 15

Hinweis:

Bei zu niedrigem Druck Ruckholfedern an-
spannen. Erfolgt der Druckabfall bereits
vor Anlegen der Bremsbacken, Ruckholfe-
dern nachlassen.




8.5. Prifungen erneut durchfUhren, Ein-
stellung mit Gegenmutter sichern.

8.6. Bei Trakforen mit hydraulischer Be-
titigung des Anhdngersteverventils: bei
Nichterreichen der genannten Werte zu-
satzlich Hydraulikleitung trennen, hydrau~
lisches Prifmanometer einschalten.

Hinweis:

Bei einem hydraulischen Druck von 6 bis
10 bar (kp/cm?) muB ein Druckabfall am
Kupplungskopf auf 3,6 bis 3,8 bar (kp/cm?2)

erfolgen.
8.7. Vollbremsung durchfuhren.

Hinweis:
Dricke am Prifmanometer ablesen:

- bei Einleitungsbremse Druckabfall auf

0 bar (kp/cm?2),

- bei kombinierter Bremsanlage am Kupp-
lungskopf Einleitungsanlage wie Einleifungs-
bremse, am Kupplungskopf "Bremse" (gelb)
Druckanstieg auf 7,2 * 0,2 bar (kp/cm?).

8.8. Bei Abweichungen Anhdngerstever=
ventil bzw. Bremsventil auswechseln.

8.9. Fahrversuch durchfuhren, beide Hin-
terrader missen gleichmdfig abbremsen.
Funktion des Bremslichtschalters prisfen.



9. HANDBREMSVENTIL PRUFEN
(EINLEITUNGSANLAGE)

9.1. Prifmanometer am Kupplungskopf an-
schlieen.

9.2. Hondbremse langsam betdtigen.

Hinweis:

Der Druck am PrUfmanometer mufl beim
Einrasten in die 3. bis 4. Raste auf O bar
(kp/cm?) abfallen.

Bild 16

9.3. Bei Abweichungen Gestdnge einstel-
len.

10. HANDBREMSVENTIL PRUFEN (KOM-
BINIERTE DRUCKLUFTBREMSANLAGE)

10.1. Prufmanometer am Kupplungskopf
"Bremse" (gelb) und Kupplungskopf fur
Einleitungsanlage anschlieflen.

Bild 17

10.2. Handbremse langsam betdtigen.
Bild 18

Hinweis:

Der Druck am Prufmanometer Kupplungs-
kopf "Bremse" (gelb) muBl auf 7,2 T 0,2 bar
(kp/cm2) ansteigen.

Der Druck om Kupplungskopf fur Einlei-
tungsbremse muf3 auf 0 bar (kp/cm2) ab-
fallen.

10.3. Bei Abweichungen Gestdnge einstel-
len.
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11. HANDBREMSVENTIL EINSTELLEN
(EINLEITUNGSANLAGE)

11.1. Gegenmuttern auf dem Verstellge-
stinge |8sen, Verstellgestdnge entsprechend
verdrehen. Die Einstellung der Einleitungs-
anlage ist wie bei der kombinierten Druck-
luftbremsanlage durchzufthren.

Hinweis:

Gestingeverldngerung ergibt Vorverlegung

des EntlUftungspunktes.

11.2. Gegenmuttern festziehen. Einstel-
lung erneut prufen.

Hinweis:

Bei festgezogener Handbremse muf3 das

Handbremsventil vollstdandig entiiften.
Bei Abweichungen Gestdingehalter auf dem
Handbremshebel entsprechend verschieben.

12. HANDBREMSVENTIL EINSTELLEN
(KOMBINIERTE DRUCKLUFTBREMSAN-
LAGE)

12.1. Gegenmuttern auf dem Verstellge-
stdnge |dsen, Verstellgestdnge entspre-
chend verdrehen.

Bild 19

Hinweis:

Gestangeverldngerung ergibt Vorverliegung
des Entliftungspunktes am Kupplungskopf
fur Einleitungsbremse bzw. des BelUftungs-
punktes am Kupplungskopf "Bremse" (gelb).
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INHALTSV ERZEICHNIS

Arbeiten an der Druckluftbremsanlage
Luftpresser aus- und einbauen

Ventile fur Luftpresser aus- und einbauen
Lufrbehidlter aus- und einbauen
Rickschlagventil aus- und einbauen
Druckbegrenzungsventil aus- und einbauen
Handbremsventil aus- und einbauen

Anhédngersteverventil aus- und einbauen
(kombinierte Ein- und Zweileitungsanlage)

Bremsventil bzw. Ausgleichbetdtigung aus-
und einbauen

Kupplungskopf aus- und einbauen (Einleitungsanlage)

. Kupplungskopf aus- und einbauen

(kombinierte Druckluftbremsanlage)

Seite
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C. ARBEITEN AN DER DRUCKLUFTBREMS-
ANLAGE

1. LUFTPRESSER AUS- UND EINBAUEN

Ausbau:

1.1. Motorhaube vollstandig zurickklappen.
Elekirische Leitungen an den Steckanschlis-
sen trennen. Sdmtliche behindernden An-
bauteile demontieren.

1.2. Saug- und DruckanschluBl vom Luft-
presser frennen. Olleitung abbauen. Luft-
presser mit Konsole abbauen.

Bild 20

Hinweis:
Olricklaufbohrung im vorderen Deckel

verschliel3en.

Einbau:

1.1, Halter fur Lichtmaschinenspannlasche
an den Zylinderkopf des Luftpressers on-
baven.

Bild 21

1.2. Winkelstuck und Doppelstutzen mit
neuen Cu-Dichtringen in den Zylinder-
kopf einschrauben.

Bild 22

Hinweis:
Winkelstick noch nicht festziehen.

1.3. Neuen O-Ring mit Fett in die Ruck-
laufbohrung der Konsole einsetzen.
Bild 23




1.4. Abdeckung der Olrtcklaufbohrung im
vorderen Deckel entfernen, Luftpresser mit
Konsole anbauen.

Bild 24

1.5. Hohlschraube fur Druckslleitung mit
neuen Dichtringen einschrauben.

Bild 25

1.6. Druckleitung des Luftpressers mit
Druckring und Dichtring an den Doppel -
stfutzen anbauven.

Bild 26

Hinweis:
Neuen Cu-Dichtring verwenden.

1.7. Saugleitung des Luftpressers mit neu-
em Dichtring an das Winkelstick anbauen.
Winkelstick ausrichten, Gegenmutter fest-

ziehen,
Bild 27

Hinweis:
Der AnschluB am Saugrohr muf3 rechtwink-
lig abgehen.



1.8. Lichtmaschine nach innen kippen,
Keilriemen auflegen und unter Nachauflen-
drucken der Lichtmaschine Lasche anbauen.

Bild 28

Hinweis:

Die Keilriemenspannung ist richtig, wenn
sich die Keilriemen zwischen den Keilrie-
menscheiben mit Daumendruck 10 bis 15 mm
durchdricken lassen. Ungleich geldngte
Keilriemen auswechseln.

1.9. Schraube an der Lichtmaschinenla-
sche und Konsolenschraube der Lichtma-

schine festziehen.
Bild 29

1.10. Keilriemen fur Luftpresser auflegen
und mit Spannrolle spannen.

Bild 30

Hinweis:

Die Keilriemenspannung ist richtig, wenn
sich der Keilriemen zwischen den Keil-
riemenscheiben mit Daumendruck ca.

5 mm durchdricken laf3t.

Bild 31

1.11. Traktor fertigrusten.

31



35

2. VENTILE FUR LUFTPRESSER AUS- UND
EINBAUEN

Hinweis:

Zur Prufung der Ventile bei laufendem
Luftpresser Saugleitung von Hand zuhalten.
Bei undichtem Saugventif ist eine Saug-
und Druckwirkung, bei undichtem Druck-
ventil keine Wirkung zu spiren. Bei defek-
ten Ein- oder AuslaBventilen neuen oder
Austauschzylinderkopf verwenden.

Ausbau:

2.1. Motorhaube vollstandig aufklappen.
Kraftstoffbehdl ter anheben.

2.2. VerschluBstopfen fur Einlaf3- und Aus-
lafBventil herausschrauben. Saugventil kom-
plett, fir Druckventil beide Druckfedern,
Ventilhalter und -scheibe herausnehmen.

Bild 32

Einbau:

2.1. EinlaBventil reinigen und auf Funk-
ton prifen. EinlaBventil mit der Ventil-
brucke nach oben weisend einsetzen.

Bild 33

2.2. Gewinde des Verschlulistopfens mit
DEUTZ DW &0 einstreichen, VerschluB3-
stopfen bis zur Anlage einschrauben.
Scheibe und Ventilhalter fur Auslafventil
einsetzen.

Hinweis:

Die Ventilscheibe dorf nicht eingeschlogen
sein. Beide Druckfedern auf den Ventil-
halter aufsetzen.

Bild 34 links und rechts

2.3. Verschluflschraube mit neuem Dicht-
ring einschrauben.

Saugventil 35 Nm (3,5 kpm)

Druckventil 120 Nm (12 kpm)

Bild 35

2.4, Troktor fertigrusten, Luftpresser auf
Funktion prifen.



3. LUFTBEHALTER AUS- UND EINBAUEN

Ausbau:
3.1. Bremsanlage drucklos machen.

3.2. Beide Rohrleitungen an der Stirnsei-
te des Luftbehdlters abbauen. Beide Halte-
rungen offnen, Luftbehdlter herausnehmen.

Bild 36

3.3. Ruckschlagventil, Entwasserungsven-
til, Winkelverschravbung und Verschluf3-

stopfen aus dem Luftbehalter herausschrau-
ben.

Einbau:

3.1. Ruckschlagventil, Entwdsserungsven-
til, Winkelverschraubung und Verschlufi-
stopfen mit neuen Dichtringen einschrauben.

Hinweis:
Winkelverschraubung noch nicht festziehen.
Bild 37

3.2. Luftbehdlter in die Halterung ein-
setzen, ausrichten und befestigen.

Bild 38

3.3. Rohrleitungen an dos Ruckschlagven-
til und an die Winkelverschraubung an-
bauen.

Hinweis:
Druckringe beachten, neue Dichtringe ver-
wenden, Mutter fir Winkelverschraubung

festziehen.
Bild 39

3.4. Bremsanlage auffullen. AnschlUsse
auf Dichtheit und Ruckschlagventil auf
Funktion prifen.




4. RUCKSCHLAGVENTIL AUS- UND
EINBAUEN

Ausbau:

4.1. Bremsanlage drucklos machen.

4.2. Rohrleitung vom Luftpresser an der
Winkelverschraubung und am Ruckschlag-
ventil abbauen.

Hinweis:

Druckringe beachten.

4.3. Ruckschlagventil aus dem Luftbehal -
ter herausschrauben.

Bild 40

Einbau:

4.1. Ruckschlagventil mit neuem Dicht-
ring in den Luftbehdlter einschrauben.

4.2. Rohrleitung mit Druckring und neuem
Dichtring an das Ruckschlagventil anbauen.
Bild 41

4.3. Rohrleitung mit Druckring und neuem
Dichtring an die Winkelverschraubung an-
bauven.

Bild 42

4.4, Bremsanlage auffiullen. AnschlUsse
auf Dichtheit und Ruckschlagventil auf
Funktion prifen.



5. DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL AUS-
UND EINBAUEN

Ausbau:
5.1. Bremsanlage drucklos machen.

5.2. Schlauch- und Rohrleitungen vom
Ventil trennen.

5.3. Ventil vom Halter abbaven, Winkel-
und T-Verschraubung herausschrauben.

Bild 43

Einbau:

5.1. Winkel- und T-Verschraubung mit
neuen Dicht- und O-Ringen in das Ven-
til einschrauben.

Hinweis:
Gegenmuttern noch nicht festziehen.
Bild 44

5.2. Ventil an den Halter anbauen.
Bild 45

5.3. Schlauchleitung und Rohrleitungen
an das Ventil anschliefen.

Hinweis:

Druckringe fur Rohrleitungen beachten,
neue Dichtringe verwenden. Gegenmut-
tern fur Winkel- und T-Verschraubung

festziehen.

Bild 46

5.4. Druckluftanlage auffillen, Anschlus-
se auf Dichtheit und Ventil auf Funktion
prufen.

43




6. HANDBREMSVENTIL AUS- UND EIN-
BAUEN

Ausbau:

6.1, Bremsanlage drucklos machen.

6.2. Gestdnge sowie Schlauch- und Rohr-
leitung vom Handbremsventil trennen.

6.3. Halter abbauen, Handbremsventil von
der T-Verschraubung abschrauben.
Bild 47

6.4. Winkelverschraubungen aus dem
Hondbremsventil herausschrauben.

Einbau:

6.1. Neuen Dichtring mit O-Ring auf die
T-Verschraubung aufsetzen, Handbremsven-
til aufschrauben und ausrichten.

Bild 48

6.2. Halter anbauen, Gegenmutter der
T-Verschraubung festziehen.

Bild 49

6.3. Winkelverschraubungen fur Schlauch-
anschluf3 (hinten) und Rohranschliuf {auflen)
mit neven Dichtringen und O-Ringen ein-
schrauben und nach oben weisend aus-
richten.

Bild 50

Hinweis:
Gegenmuttern noch nicht festziehen.



6.4. Rohrleitung und Schlauchleitung an
die Winkelverschravbungen anschlieflen.

Hinweis:

Druckring beachten, neuen Dichtring ver-
wenden. Gegenmuttern der Winkelver-
schraubungen festziehen.

Bild 51

6.5. Kugelkopf des Verstellgestinges mit
DEUTZ F 5 fullen und am Hebel des Hand-
bremsventils befestigen.

Bild 52

6.6. Druckluftanlage auffullen, Anschlis-
se auf Dichtheit prUfen. Einstellung des
Handbremsventils prufen, gegebenenfalls
einstellen.

-11-



7. ANHANGERSTEUERVENTIL AUS- UND
EINBAUEN (KOMBINIERTE EIN- UND
ZWEILEITUNGSANLAGE)

Hinweis:
Das Handbremsventil ist ausgebaut.

Ausbau:

7.1. Bremsanlage druckios machen.

7.2. Rohrleitungen an den Winkel- und
T-Verschraubungen trennen, Anhdngersteu-
erventil von der Winkelschiene abbauen,

Bild 53

7.3. Winkel- und T-Verschraubungen her-
ausschrauben.

Einbau:

7.1. Winkel- und T-Verschraubungen mit
neven Dichtringen und O-Ringen in das
Anhdngersteverventil einschrauben.,

Bild 54

Hinweis:
Gegenmuttern noch nicht festziehen.

7.2. Anhidngersteverventil an die Winkel -
schiene anbauen.

Bild 55

7.3. Winkel- und T-Verschraubungen aus-
richten, Rohrleitungen anschliefen.

Hinweis:
Druckringe beachten, neue Dichiringe

verwenden. Gegenmuitern festziehen.
Bild 56

7 .4. Handbremsventil anbauen.



8. BREMSVENTIL BZW. AUSGLEICH-
BETATIGUNG AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

Der Aus- und Einbau des Bremsventils
und der Ausgleichbetdtigung ist sinngemdf3
gleich, die Arbeit wird am Bremsventil
gezeigt.

Ausbau:

8.]. Beide Bremsschlduche vom Bremsven-
til abnehmen.

8.2, Bundbolzen und Schraube fir Halte-
l[asche vom Bremshebel abbauen, Brems-
ventil abnehmen.

Bild 57

Einbau:

8.1. Haltelasche nach unten weisend auf
das Vierkant des Bundbolzens aufsetzen.
Bild 58

8.2. Bremsventil an den Bremshebel an-
setzen, Bundbolzen und Haltelasche fest-

ziehen.
Bild 59

Hinweis:
Das Bremsventil muf3 leichtgingig sein.

8.3. Bremsschlauche auf die Schlauchan-
schlUsse stecken, mit Schlauchschellen be-
festigen.

Bild 40

Hinweis:

Bremsschlduche nicht verdrehen und scheuer-
frei verlegen, gegebenenfalls Schelle am
Bremspedal entsprechend verdrehen.

8.4. Druckluftanlage auffillen, Anschlis-
se auf Dichtheit prifen. Bremsventil auf
Funktion prUfen.
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9. KUPPLUNGSKOPEF AUS- UND EIN-
BAUEN (EINLEITUNGSANLAGE)

Ausbau:

9.1. Bremsanlage drucklos machen.
Bremsschlauch vom Schlauchanschliufi des
Kupplungskopfes abnehmen, Kupplungskopf
komplett mit Halter abbauen.

Bild 41

9.2. Schlauchstutzen, Reduzierverschrau-
bung, Muffe, Halter und Doppelstutzen
vom Kupplungskopf abschrauben.

Einbau:

9.1. Doppelstutzen mit neuem Dichtring
in den Kupplungskopf einschrauben.

9.2. Halter aufstecken, fluchtend zum
Kupplungskopf ausrichten und mit Mutter
befestigen. Muffe, Reduzierverschraubung
und Schlauchstutzen mit neuen Dichtrin-
gen einschrauben.

Bild 62

9.3. Vormontierten Kupplungskopf an den
Kotflugel mit Halter und Befestigungsklem-
me anbauen.

9.4. Bremsschlauch auf den Schlauch-
stutzen aufschieben und mit Schlauchschel -
le betestigen.

9.5. Druckluftanlage aufftllen, AnschlUs-
se auf Dichtheit prufen.



10. KUPPLUNGSKOPF AUS- UND EIN-
BAUEN (KOMBINIERTE DRUCKLUFTBREMS -
ANLAGE)

Ausbau:

10.1.Bremsanlage drucklos machen. Brems-
feitung vom Kupplungskopf trennen, Kupp-
lungskopf komplett mit Halter abbauen.
Bild 63

10.2. Halter und Doppelstutzen vom
Kupplungskopf abbauen.

Einbau:

10.1. Doppelstutzen mit neuem Dichtring
in den Kupplungskopf einschrauben.

10.2. Halter aufstecken, fluchtend zum
Kupplungskopf ausrichten und mit Mutter

befestigen.
Bild 64

10.3. Vormontierten Kupplungskopf an den
Kotfligel mit Halter anbauen.

10.4. Bremsleitung an den Doppelstutzen
anschlieBen.

Hinweis:
Druckring beachten, neue Dichtung ver-
wenden.

10.5. Druckluftanlage auffGllen, Anschlus-
se auf Dichtheit prufen.

64
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VORWORT

Der vorliegende Spezialwerkzeug~Katalog wurde fur alle Kundendienstbelange
Radschlepper zusammengestellt, um einen moglichst schnellen Uberblick fur alle
erforderlichen Spezialwerkzeuge und Einrichtungen zu geben,

In diesem Katalog finden Sie ferner einen neuen TeilnummernschlUssel, der Aus-
sagen des Lieferanten macht,
Hierzu ist zu sagen:

Samtliche Spezialwerkzeuge konnen bei der Firma Wilhelm Bocker (Wilbar),
Remscheid, bestellt werden, Bei den Gbrigen Spezialwerkzeugen dieses Kataloges
bezeichnet die 2. Stelle der neuen Teilnummer den jeweiligen Lieferanten. Den
entsprechenden Lieferanten-Schlussel finden Sie in nachfolgender Aufstellung.

Bestellungen sind direkt an den jeweiligen Hersteller zu richten,

Wir bitten Sie, anhand des vorliegenden Spezialwerkzeug-Kataloges |hre vorhan-
denen Werkzeuge zu Uberprifen und bei Bedarf Nachbestellungen vorzunehmen,

Klsckner-Humboldt-Deutz AG
Abteilung Kundendienst

Aufschlusselung der 2. Stelle der neuven Teilnummer:

7 = Westinghouse Bremsen- und
Apparatebau GmbH
Postfach 21280

3ooo Hannover — Linden



DRUCKLUFTANLAGE ‘Westinghouse

1 Prufschlauch weifd
1 Prufschlauch blau
2 Prifmanometer

| Doppelkupplungskopf fur Einleitungs-
bremsen

2 Kupplungsképfe fur Zweileitungs-
bremse

Kategorie
Category

Catégorie
Categoria

PR UFK OFFER

fur Druckluftbremsen
Test kit for pneumatic brakes

Coffret d 'outils pour vérifier freins
pneumatiques

Maletin de control para frenos neu=
méGticos

275050

275040

275030

275100

275110

275090
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